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LA RIvISTA TECNICA
DELLE SCIENZE, DELLE ARTI APPLICATE ALL/INDUSTRIA
E DELLINSEGNAMENTO INDUSTRIALE

AVVERTIENZA
Seqni convenzionali abbreviativi. — Preghiamo i nostri collabo-

vatori di non usare per le misure metriche segni convenzionali abbre-
viativi che si scostino da quelli adottati dal Comitato internazionale
dei pesi e delle misure sedente in Parigi, fin dal 1879.

I segni adottati, com’ & noto, sono i seguenti:

chilomtire Kn chibmelre qudnate km® wire ab  m* Lonellata t

mie m dtara ha dimetry el din® quintale mefrico
dumttee dm a colimlry by e’ chilgramms kg
wnlimelre ¢ melpe quadnte  m* williveire abe mm®  gramms g
milmdy mm  decmetrs quadraste dm® el hl dcigram. dg
PrT— catindre qudnate om®  deaalicy dal  enlignam g
millineles qadrate. mm®  Jitne 1 wiligraums  mg
dciliire dl
centiliies el

Raccomandiamo di tenerli presenti insieme con le seguenti ayyertenze:

3 ione si devono considerare come parole ordinarie,
e si soriveranno percid con lettere minuscole ordinarie senza farli
soguire dal punto, a meno che essi si trovino in fine di periodo.

Per la sa ragione detti segni saranno seritti dopo il numero
cui si riferiscono, non prima, anche quando il numero confenga una
frazione decimale. Cosi s ad esempio: un filo di rame ayente
la lunghezza di 125 m ed il diametro di 3,5 mm e percid una sezione
di 9,616 mm® (ammesso che la densita del rame sia 8,9) pesa 10,7 kg
circa, ossia 10700 g.

La Dmezioxe.




NOPRIETA ELETTRICHE

ute vemnero finora studiate softo |
‘ottico, dal Berthelot (1), dal Mo
Cloiseanx (4), dal Voller o Valter

i ﬂ\mﬁq massima, di densith 8,5,
% i sith 3,5, che brucis
1o, dgopm. di 700° e di eui 1 gramma produce, brue
! .Wm :; ,666 g di acido carbonico. 11 Moissan ossersa perd.
iurbo-nill’iéi ul: t',orpit pmpnn:li nei forni elettrici come i carbo-boru
i ;ofou edono 'una o Valtra delle proprieta fisiche
sita, durezza,
pogsono caratterizzare il dismante,
‘m;b:lno. negli studi ricordati, ed in molti altci che qui non occorre
I &r:,i n.a;n vien fllh. menzione delle costanti elettriche di ale
corpo. Cune proprieti elettriche che |o esperienze  dimostrang
mgm .tst?i caratteristiche,
ggetto di questo studio si appunto di riferire i risultati di

va per combustiona nell'ossigent,

(1) BermuzLor, S, 7
Physigus », & x]-x' p:‘ ’a ”Igﬂ'ﬁml& élats du carbone, « Avn. de Chimie & d&
g)) ;ll.u:g:u ) L2 [our dectrigue, Paris, 1897,
(4) De M‘.‘I::"D“‘" der Experimentalphysi.
(6) VoL e v, 2 Anniaire du Bureau des Longitudes, 1000,
(O Bxxay, » Tropee e Aonalen » 1. LXI, 1807,
(1) Matorays, sru,, Ings Roy. Soc. », p. 185, Edimburgo, 1850,

» Sl riprodusione del diamante, « R, Acc, Tiricel = 1807

(),

Berthelot, definisce il diamante come g

?_h coesistenza delle’ tre propricta accennate, del-‘r

9479

RICERCHE SULLE PROPRIETA ELETTRICHE DEL DIAMANTE

wisure elottriche eseguite sopra un grande numero di diamanti aceu-
ratamente scelti fra i pit nitidi, e di eui in precedenza fu verificata
Ia densith e la perfetta trasparenza alla luce ed ai raggi di Ronigen.
Lie osservazioni vennero per la maggior parte eseguite sopra lamine
tagliste abbastanza regolaruente per modo ehe era possibile il rile-
varne con esattezza le dimensioni, le quali furono misurate coll'sinto
di uno @ con un'approssimazione di ‘s, di millimetro.
Le misure eseguite (1) riguardano:
1° La determinazione della resistivita eletirica e Ja sua varia-
zione sotto l'azione dei raggi Rontgen;
2° Lin inazione dells costante dielettricas
4% Lie rotazioni in un campo elettrostatico rotante e la conse-
guente misura della perdita per isteresi elettrostatica.
Inoltre ho ricercato pure se i dismanti in esame possedevano pro-
prieta piezoclettriche, piroelettriche e magnetiche.

Resistivita elettrica.

jerienze preliminari i fecero subito rilevare l'alta resi-
a del diamante. Per valutarla con esattezza ho scelto
a misura diretta dell'intensitda di corrente, e per rag-
giungere condizioni di buona sensibilitd, ho dovato ricorrere all'uso
di una f. e. m. di circa 1000 volt fornitami da una batteria di 500
piceoli accumulatori.

11 galvanometro pure era di notevole sensibilita, ogni divisione cor-
rispondendo ad una corrente di 0.013 X 10 ampére, e le condizioni
permisero di effettuare le misure con errore non superiore al 0.05 della

Alcune

resistenza misurata.

Il diamante presentando in modo assai sensibile i fenomeni della
dua, le letture delle deviazioni venivano fatte solo
quando I'equipaggio mobile del galvanomefro aveva raggiunta la
posizione stabile di equilibrio,

Ciascuna inversione di corrente era preceduta da lungo periodo di
chiusura in corto circuito della resistenza da misurare, onde aunul-
lare completamente gli errori a cui avrebbero potuto dar luogo i
fenomeni di polarizzazione residua.

seguito nel Laboratorio della Scuola Elettrotecnica Galileo Ferraris.
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lite: sopra una serie di trenta cam

resistenza specifica a 15° concord

ppresentano le minime o lo
trenta campioni.

ivenda comune col carbonio amorfo & colla grafte
oprieth di essere frasparente si ragei di Rontgen, questa po

non potrebbe venire utilizzata in tali ricerche. Per meglio fir
re V'alta:resistivith caratteristica del diamante, stimo non inufike
il riferire qui i valori misurati delle resistivita elettriche presentats
da cristalli di grafite naturale purissima (1)

ere che alla pressions

aggiunge Ueffetto della elevata pressi
saggie dallo stato solido allo stato lig
gaafite possamo geverare il diamante.

frasthren i grafite. Onde possons il
me due shli fsiei diversi dello stesso
Bece | ricaltati delle misure eseguit-:

e !; grafite ritenensi
. il carbonie.

HICEKCHE SULLE PROPRIETA ELETYRICHE DEL DIAMANTE 881

L grafite puo quindi considerarsi come corpo buon conduttore,
montee il diamante & busn isolante, ¢ le misure fatte permettono di
attribuirgli una resistenza specifiea media di un ordine di grandezza
10% volte superiore a quella della grafite naturale.

Resistivitic elettyica del diamante soito Uasione dei raggi
i Rontgen.

Pal diamante si verifica in modo sensibile la diminuzione di resi-
stivity sotto Iazione dei raggl Rontgen, riconoscinta da J. J. Thom-
son (1) per diversi isolanti, Colloeati i diamanti fra due lamine condut-
triei in circnito con una L. e m. di eirea 1000 volt, la sorgente di
raggi X a pochi decimetri dal dizmante, in modo da attraversarlo
normalmente alla direzione della corrente, la deviazione al galvano-

metro generalmente si raddoppia.
L resistivita quindi si riduce in media alla meta del valore pri-
mitivo, ma ritorna istantaneamente al valore iniziale appena cessata

I'nzione dei Rantgen,

Misura della costante dielettrica.

In questa ricerca si presentarono gravi difficolta sperimentali,
ni relativamente limitate delle lamine di diamante
 capaciti elettrostatiche assai
ordine di grandezza tra 10* e 10 miero-

poiché le dimen:
permettasano i

o, & precisamente dell

Per aumentare il valore delle capacitd in esame ¢ quindi roggiun-
gere migliori condizioni sperimentali, trovai falvolta utile di riunire
rsi condensatori elementari costituiti da lamine di

in parallelo
identico spessore.

Per aleune lamine di dimensioni maggiori ritenni inutile il ricor-
rere all'artificio enunciato, poichd la misura della capacita riusc pos-
sibile coll'impiego di f. e. m. pinttosto elevate dai 500 ai 1000 volt.

Le misure della costante dielettrica veunero eseguite con f. e, m.
costanti, valutando lo qualita di elettriciti con un galvanometro

balistico, di notevole sensibilita.

(1) v Proceedings Royal Society », 1806,
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Venne pure misurata la capacity servendosi di . e, m. alfen

11 metodo to fu quello di Gordon (1) che I Sahulks by
ritenuto conveniente per potenziali alternativi.

11 condensatore campione ad aris, di capacita variabile, o
in volta verificato mediante confronto con condensatori camp
0,001 di m. f., veniva posto in serio col condensators incoguifo, i
lamina di dismante, o I'uguaglianza delle cadute di potenziale
constatata mediante’ I'uso di voltometri elottrostatioi multi-cllulai
Thomson. g

(on talo metodo si evitano gli errori che la capacith del yollp-
matro, variabile a seconda della posizione dell'ago e che {rovai del:
Tordine di grandezza da 0.000.03 & 0.000.06 m. f. per un voltomstrs
di 240 volt, avrebbe potato introdurre in uua semplice misura di
rapporti fra potenziali.

Questo motodo presenta pura il vantaggio che il valore ricanitp
dalla capacifd risulta indipendente dalla forma della f. e m. @)
alternativa adoperata, essendo trascurabile la selfinduzions dei eos
duttori di collegamento.

Lo lamino di diamante presentarono costantemente in modo riles
vante i fenomeni della polarizzazione residua.

I/assorbimento della carica nel diamante si rende d'altra parte
avidente coll'attrazione di corpi leggeri, e colle deviazioni all®eleftre
seopio, anche quando piccole cariche eletiriche gli sono comunicate
per sfregamento, ed & anzi notevole la propriets di elettrizzarsi forte
mente quando il diamante viene sfregato contro superfici mefalliche
di argento, alluminio, forro, acciaio.

Comunicando carich olevate, si nota generalmente nella curva di
searica una polarizzazione residua di oltre un terzo della inizialey
dopo trenta secondi di isolamento. i

Orbene, tali fnomeni ordinariamente non vanno disgiunti da quel
dovati alla isteresi eleftrostatica. Questi furono infatti sporimealal
wente riconoseiuti. colle rotazioni nel campo clettrico, di cul 8i fanh
in seguito cenno.

Nella soguenta tabella sono riportati i valori dello costanth diele
triche ricavate da tre misure, che possono bene rappresentare i it

1

(1) Gowrox, Phylasoph. Transactions, 17,
(3) Lows ko, Sullimpiego dei condensatori, Torino, 1893,

RICERCHE SULLE PROPRIETA ELETTRICHE DEL DIAMANTE 383

minimi, medi e massimi fra quolli avuti in una lunghissima serie di
misure eseguite alla temperatura media di 15°%

Sem' dem. C mf. K

02 00715 300X 10* 9,77
023 0,065 |y x10* 12,12
073 0,072 159 X 107 16,74

Oceorre pero uotare che il valore di K= 16 fu riscontrato in
molti campioni, ¢ le misure fatte permettono di affermare che accade
pel diamante cid che si verifica pel ghiaceio (K = 78), pel quarzo
(K=8), pel topazio (K =6.56), per la tormalina (K= 7.10), in
cui il numero che rappresenta la costante dielettrica & di assai su-
periore al quadrato dell'indice di rifrazione. Nel caso del diamante
l'indice di rifrazione & assai pia elevato che quello dei corpi accen-
@ vale 2,469, per i raggiverdi, la costante dielettrica dovrebbe
1 il valore 7. Una legge empirica indicata dal Thwing (1),
ata per molti corpi solidi, farebbe attribuire alla costante die-
lettrica di un corpo un velore numericamente uguale a 2,6 volte la
densita del corpo stesso, e nel caso del diamante per eui d = 3,50

@ veri

ric

tte provarono, potr
cune questioni riguardanti la costituzione fisica e chimica di tale

ile che, come avyiene per 1'acqua e pel ghiaceio,
> dielettrica che aveva
stato liquido e che con tutta probabilita era elevata. Siavrebbe
quindi una conferma, che nella genesi di formazione il diamante ebbe
a passare per lo stato liquido.

Cost pure @ stato dal Moissan ritenuto come assai probabile, che,
viene generalmente nelle grafiti, nel diamante si frovi del-
I'idrogeno alla cui presenza si dovrebbe appunto la fluorescenza di
detto corpo.
endo le leggi enunciate dal Twing, la presenza dell'idrogeno
sotto forma di carburi (CH, oppure CH,) avrebbe per conseguenza

vi allo stato solido la e

1) C. B. Tawixe, Zeitz. Phys. Chem., vol. XIV, 1824,
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di elevare il valore della costanta dielettrica, onde sarebbe questa
Vinterpretazione da darsi ai valori piuttosto alti trovati per molti
campioni,

Inoltre applicando al caso del diamante le relazioni di Clausius-
Mossotti fra la costante dielettrica e la condensazione relativa della
materia, e quelle di Guye (1), che rignardano lo spazio realmente
, si potrebbero {rarre importanti deduzioni

oecupato dal peso molecol
per verificare le ipotesi generali sulla costituzione fisica e chimica
della materia

azioni elettrostatiche.

Le esperienze precedenti avevano fatto rilevare nel comportamento
dei diamanti il fenomeno della polariz
Ho quindi ricercato se tale corpo possedeva pure i fenomeni dell'iste-
resi elettrostatica, propenendomi di misurare la conseguente perdita
di energia. Le leggi di tale fenomeno non sono ancora perfettaments

azione residua in grado ele

perienze provano definitivamente che i due

conosciute, ma le
meni della polarizzazione residua e della dissipazione di evergia
dielettrico sono in generale coesistenti.

Questa dissipazione di energia nel
ficientemente bene osservabile e misurabile, né coi metodi calorime-
trici, né coi metodi della determinazione per punti della curva di
carica, in funzione dei potenz oli chiusi. Ho
quindi osservato e misurato
servendomi del campo elettrico rotanfe.

Invero V'esperienza, ehe per tale corpo non fu mai eseguita, prova
chinramente Pesistenza dei fenomeni dell'isteresi elettrostatica. Se si
sospende in un campo elettrico rotante un diamante tagliato a forma
simmetrica, esso prende a rotare, ed invertendo il senso del campo
si inverte pure il senso della rotazione, Anche pel ghiaccio purissimo,
con cui il diamante presenta grandi analogie, aveyo osservato rota-
zioni elettrostatiche (2). Perd la dissipazione di energia appare
minore nel diamante che nel ghiaccio.

0 del diamante non era suf-

1i varianti secondo

dissipazione di energia nel diamante

(1) Vax't Horr. Phys. Chemie, 1900,
(2) A. Arrox, Ja formazione della arandine dovuta a movimenti rolaforic
Torino, 1900,
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Pér osservare la rotazi
rvare le rotazioni elettrostatiohe nel diamante ho dovuto

Aanti minime coppie direttrici, o precisa-
i di seta, di lunghez

et S0Rp s ghezza non  minora ai 90
centimetri ed aventi distanze fra i due filj inferiori ai 5 mm

ricorrers u sospensioni present
mente a sospensioni hifily

Con queste piccole ettrici
I queste piccole coppie direttrici ho potuto osseryare nettamente

i ‘ w.h potenziale di circa 4000 yolt, in diamanti
del peso poco inferiore al mezzo gramma
Ho quindi caleolat .
I ato (1) la dissipazione di i i
: Pazione di energia pe
trostatica facondo le lotture con spe et o

le rotazioni 4 differe

chio e seala delle deviazioni, ehe

sotto I'azione di campi rotanti non.troppo el

i ati assi eYano i
i ey L assumevano i dia-

8o Pé il g
lung

o in ,.'m‘mm sostenuto dalla sospensione bifilare, 7 1a
L om, a, b la distanza in centimetri superiore ed inferiore

tra i fili, n la
g n la torrente alternatiy

quenza s ;
a, ¥ la deviazione,

ressione dell'ener,

i 10 erg & data dalla

W= 20l

Ora il campo elettrostatico

rotante adoper:
valore dell'intensit

) essendo bifasico, il

costante del campo & dat

dove ¥

SPTESSe dn n. e. s, e & & Ia distavza fra due lastre opposte

del campo.

Poiché si misuravano i i 7
uravano i potenziali ¥, in volt aj primari dei roe-

chetli generanti il campo, esse y
W5t Po, essendo N il rapporto di trasformazione
SN
300710 1. e.5. C. G. S,
Citerd fra | numerose

e s 1-4.“:|vl~nlzp eseguite i risultati ottenuti

’ e azlout impresse dal campo elettrostatico :
un diamante di forma sipy Ha Eesmrrms ol
4l raggi di Rontgen

etrica di perfetta trasparenza alla luce ed
del peso di 0,785 .

(UR, Aux0, « Sulla die
Sulla istoresj ¢fott in un ca

n
ce. Lincei, 1893,

4 elettrico rotante o

rostatica »
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Tenendo conto del peso del filo di rame cho sosteneva il diamants,
il peso totale sostenuto dalla sospensione era di un gramuma,
I risultati stanno raccolti nells tabella seguente, in cui :
Vy=NV, indiea In differenza di potenzialits fra due lastre o
poste del campo bifasico; v
8 = deviazione in radianti;
W= energia dissipata in erg riferita al cm’ di diamante;
F'=intensita del campo elettrostatico rotante;
A=38,0 om = distanza fra lo lastre.

v

N Vv, 3 w 1)

1 2000 0,0055 1,363 1,904
2 2250 0,0087 2045 2,142
8 2500 0,0174 4,090 2380
4 2750 0,0358 5,180 2,619
5 3000 0,0783 18, 2,761

=
2
g

0,1305 30,700 3,095

Eseguii inoltre esperienze comparative sostituendo al diamante,
pezzi di ebanite, di vetro, di forme e dimensioni identiche ai diamanti
sperimentati, compensando medinnte contrappesi le differenze dovute
alle diverse densitd, Le deviazioni a paritd di valori di campo risul-
tarono maggiori per V'sbanite e pel vetro, Si pud quindi concludere
che la dissipazione di energia per isteresi elettrostatica risulta minore
pel diamante di quella che si verifica nell'chanite e nel vetro,

Ho inoltre ricercato in via qualitativa, servendomi di un elettro-
scopio assai sensibile, se le lamine di diamante presentavano fenomeni
di piezoelettricita di piroelettricita, fenomeni che Curie e Blondlot
avevano rispettivamente constatato por il quarzo e la tormalina,

Il primo ordine di fenomeni non fu osservato che in pochissimi
esemplari ed in misura appena sonsibile: i fenomeni di piroelettricita
furono invece riconoscinti in maggior numero di lamine di diamantis
ma nemmeno pud dichiararsi tale proprietd generalmente posseduta
dal diamante, 4

Constatai per contro cho i diamanti possedevano generalmente s
proprioté di essers debolmento magnatici, Sospese infatti fra i polt
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di un potente elettromagnete di Weiss, le lamine si orientavano dis-
ponendo le loro maggiori dimensioni secondo la direzione del campo.
Auzi, dopo aver soggiornato nel campo, i diamanti conservavano por
un tempo abbastaza lungo proprieth magnetiche in grado abbastanza
notevole,

Orbene, se come generalments si ritiene, il diamante nel periodo
di formazione ebbe a passare per lo stato liquido, le proprieta debol-
mente magnetiche riscontrate potrebbero essere originate dal fatto
che la roccia entro cui si & formato possedeva proprieth diamagne-
tiche (1).

Un esteso esame comparativo fra le propriets magnetiche della
roceia racchiudente i diamanti, e quelle presentate dai diamanti stessi,
potrebbe fornire utili indizi sulla genesi di tale corpo.

Inoltre la proprieta recentemente constatata del diamante di ren-
dersi vivamente lnminoso in presenza delle sostanze radioattive (2),
quella di presentare colorazione verde sotto I'azione dei raggi cato-
nza per assorbimento di
luce, la polarizzazione allittica della luce per riflessions, e molte altre
considerare il diamante come un corpo

dici (8), i fenomeni assai marcati di fluc

permettono d

ieta fisiche notevolissime.
olto in questo studio i risultati di aleune misure

guite sul diamante, parendomi opportuno comple-

azione coi fenomeni elettrici e magnetici.

In queste ricerche mi farono di prezioso aiuto i sapienti igli
(Guido Grassi, a cui esprimo la pit profonds gratitudine.
ca G. Perraris, maggio 1902,
i Ing. A. Arrox.
1) Eox. Bec = Ann. de Chim. et de Phys. », 3% serie, t. XXXIL
2) H. Becquerst, Rayonnement de U Uranium, Congrés Intern; al de Phy-

siqus, 1900,
3) P. Vitvawo, Lss rayons cathodiques. Paris, 1900,
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- Negli ultimi tewpi Velttrotecnica ha frovato largo sviluppo gl
campo delle miniere; uno degli scopi a eui la corrente elottrica molta
beua si- presta & quello di trasportare la fors nei diversi punti dells
miniera per azionare le perforatriei, | costruttori di macehine elettriche
hanno gid da molto tempo rivolto o queste la loro attenzione, e varil
800 i tipl di- perforatriei elettricho cho si trovano gii nella praties,
ed hiano dato buoni risultati. Credino di fur coss grata o lettori
di questa Rivista col descrivere qualeuno dei sistemi pite diffusi di
perforatric, o col tiportare qualche dato relativ al luvoro da essa
falto ed alla energia consumata,

Le perforatrici si dividono in due grandi categorie: a pereussions
ed a rotazione, u seconda (ol modo col quale lavora I'utensile,

Perforatriel a percussione,

l-.‘ino dai primi tempi in eui l'elettrotecnica comincis 1 trovare appli-
c?zl(lni, parveche essa fosse specialments adatta per realizzare il moto
d.l_ Va6 vieni del floretto delle perforatrici & percussione, K Werner
Siemens, nel 1879, costry) una perforatrice costituita da un nneleo di
f'v;frm dolee, w cui era fissato | floretto, che si poteva muoyere nel-
Im!.vrm_) di tra solenojd, disposti I'uno sul prolungamento dellaltro
o <h. cui i due estremi erang bercorsi da corrente alternata, quello
mediano da corrente eontinya Per effetto di questa disposizione si
ha Wi eampo magnetico piir intenso ora da una ora dall'altra parte
dol’slis!mnl di bobine, & quindi si ha' un moto alternative dellasta.

(1) Vodi E. Huowacn, Elettr, g,
Yei 1 ehle Gesteinbolrmasehinen Zeitschrift {, Elekros
bechnik 1902, Jucouwr, Reve g, UExposition Universelle de 1900, Balletin
do I C* Thomson-Honston, 4
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Questo sistema presenta pero diversi inconyenienti, T numero di colpi
sl minuto priwo i una perforatrice non pud superare di molto 400;
quindi si dovrebbero costruire, per aziouare le perforatrici, alternatori
a frequenza molto bassa, ciok che ruotassero lentamente; ors questo
e aumenta il peso o con esso il prezzo; di piu bisognerebbe soipre
avere due generatrici, una per la corrente continna 'altra per Valter-
nata; e quattro conduttori per trasmettere le due correnti, 11 consumo
di energi e il riscaldawento che si ha con apparecehi di questo
tipa sono poi rilevanti. Pertanto questo sistema # stato sbbandonats,
Le perforatrici & percussione, ehe costruisce ora ls casa Siemens o
Halske, ricevono il movimento da un motore elettrico ordinario, 11
woto rotatorio viene poi nella perforatrice trasformato in rettilineo
alterno, ed a cagione appunto dell'organo che serve a questa trasfor-
mazione tali perforatriei sono anche dette a manovella,
sere costruilo tanto per corrente
completamente staceato dalla
n legno (foderata di lamiera),
La trasmissione del moto dal lla perforatrice &i fa per
bile. La cassetta che contiene il motore &

Il motore, ehe pud naturalmente
continua quanto per corrente poli
perforatrice, ed ¢ disposto in una

s6

mot

mezzo di un alber
provvists anteriormente di un foro in coi si introduce il capo del-
rla coll'albero del wotore; nells stessa

V'albero flessibile per eolleg
posteriormente si trova la presa di corrente, e la manetta

del reostato di avviamento; nell'interno di essa si hanno poi le resi-
stenze, valvole, ece

I peso di una di queste cassette (col motore) & di cirea 100 ke.

L'unione fra il motore o la rete di alimentazione si fa per mezzo
di un cavo.

Nella pe
messo, coll'intermez

atrice il moto rotatorio dell'albero fessibile viene tras-

di ruote coniche, ad un albero a gomits, il moto
anuto viene poi trasmesso coll'intermezzo di molle

di va @ vieni cos) ot
al porta utensile,
le malle fa 8 che la corsa compiuta

L'unione elastica per mezz

aggiore di quella che sarebbe prodotta
) o cni il fioretto resti preso
he l'appa-

dal porta utensile pu essere
dal mito: di i nel
nélla roe rotazione dell'albero pud continuare senza
recchio abbin ad essere danne . Un volante & calettato sull'albero
a gomito; il suo peso & di eirca 20 kg: quello della perforatrice @

di circa 90 kg.
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La macchina da cirea 420 colpi al 1' consumando eirea 1 cay, vap,
essa pud fare nel granito duro un foro di 85 wm di diametro o dj
80 a 100 nm di profondita in un minuto.

Un perfezionamento alla perforatrice di Werner Siemens fu realiz-
zato nella perforatrice che Depoele presentd alla Esposi
zionale di' Francoforte. Essa aveva ancora tre solenoid ssid due
-estremi (alimentati con corrente alternata) erano avvolti in senso op-
posto, pertanto le magnetizozioni da essi prodotte erano sfasate di
180% 11 rocchetto intermedio era eecitato con corrente pulsativa, B
facile comprendere come per effetto delle azioni dei tre rocchetti si
aveva il moto alternativo dell'asta. La corrente alternata e la pulsa-
tiva erano ricavate da uua sola generatrice di costruzione speciale &
tre soli conduttori bastavano per trasmettere lo due correnti.

Dallo studio delle eurve di magnetizzazione prodotte dalle tre
bobine si vede facilmente che I'attrazione dell'ast
maggiore ehe non nel senso opposto. Llinventore
cose per modo che il maggior sforzo si avi
sile; il che, se va bene per roceie omogence, non @ piit consigliabile
per raceie friabili. In seguito egli munl I'appareceio i un commus
tatore che, cambiando gli attacchi, permetteva di avere il massimo
sforzo durante l'andata oppure durante il ritorno. Fino dal 1892 la
Union E. G. di Berlino aveva fatto un impianto con una perfora-
trice di questo tipo in Ungheria: la perforatrice aveva un diametro di
180 mm ed una lunghezza di 1820 mm, ed era alimentata da una gene-
ratrice di 8,8 kw a 220 volt. La presenza di tre bobine rende perd
queste perforatrici pesanti e voluminose, e pertanto si venne presto
alla costruzione di perforatrici a 2 sole bobine (Marvin), disposte sempre
V'una sul prolungamento dell’altra ed entro alle quali puo muoversi
Vasta elie porta lutensilo. La corrente che s adopera per queste per-
foratrici & alternata, essa viene mandata alternativamente nell'una o
nell‘altra bobina; conseguentemente V'asta viene attratta ora in un
senso ora nel senso opposto.

Su questo principio sono fondate le perforatrici a percussione che
costruiscono la Compagnia Thomson-Houston e la Union E. G. La
fig. 1 rappresenta appunto una perforatrice costruita da quest'ul-
tima casa. L'asta porta-utensile ¢ in tre pezzi, quello mediano & di
ferro, gli estremi sono di bronzo, Al peézzo anteriore @ fissato il portas
utensile, per mezzo poi di una disposizione meccanica, a cui serve il

in un senso &
veva disposto le
anzata dell'uten~

nell’s
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pezzo posteriore, I'utepsile viene fatto ruotare di 60 a ogni corsa
retrograda. Si costruiscono anche perforatrici di questo tipo con. cir-
colazione d'acqua per il raffreddamento; I'acqua vien fatta circolare
in mun vano anulare sitnato fra lo stelo  le bobine.

v74

d

é
La corrente ¢ prodotta da una
dinamo fetrapolare compoundata.
L'indotto @ avvolto come quello di
una macchina a corrente continua.
Da esso si ricava corrente continua
T a 280 volt per mezzo del collet-

2) e delle relative spazzole; questo serve per la eccitazione
della dinamo, per illuminazione, ecc. Dalla stessa dinamo si ricava
anche una corrente alternata a bassa frequenza nel modo seguente:
sull'albero della dinamo si ha un secondo collettore IT (Vedi anche
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fig. 8), in eui ogni segmento corrisponde a un angole doppio di
quello she fanuo le corrispondenti spirali. Nella fig, 8 sono seguate
le convessioni fra i segmenti di questo collettore o le spirali, Il col-

Avanzamento in 10 minnti

i
1
1
! Utile (colla porforatrice  Lordo (colls perforatrice
: a posto)

da mettere a posta)

. ! d Minerale ferro spatico. . . 0,442 m 0,142 m
lettore II ha pertanto un numero di segmenti metd di quello che g Sehisto quarzoso duriss 0465 = 0,148 »
il collettore T. Si capisce subito che la corrente raccolta fra le spaze Sektets it s 0,586 » 0,176 »
zole, che poggiano sul collettore II, & alternata e di frequenza dos Vet tohera o.sohistona 0,751 » 0,214 »

volte piu piceola di quella che avrebbe ln corrénte ricavata riunendo
due punti dell'indotto eon due anelli nel modo solito, L'una delle
due spazzole che poggiano sul collettore IT va al punto di unione

el due solenoidi della
ice, Valtra co-
con un'alte
che poggia su
immutatore posto
albero e for-
matoda duem nelliy
comunicanti ognuno con
estremi dei
idi. Secondo

che la detta spazzola

sull'uno o sul-

dei due mezzi

N anelli la corrente circola
Fig, 3. nell’ uno opure >|
l'altro solenoide. Si di

pongono le cose per modo cha la commutazione avvenga nell'istante
in eui il valora della intensita di corrente & zero. La fig, 4 rappresenta
una perforatrice a pereussione Thomson-Houston,

Quando si volesse realizzare un sistena ad alta tensione basterebbe
togliers il collettore IIT alla generatrice o disporlo accanto alla per-
foratrice, facendolo ruotare per mezzo di un motore sincrono, Lia cor-
rente ad alta tonsione presa dalla generatrice & condotta al cantiere
di lavoro, ivi & trasformata a 110 volt e serve a far ruotare il motore 8
ausiliario suddetto e ad alimentare le perforatrici. G T

Riportiamo ora qualcha dato relativo alle perforatrici a percussione Fig. 4
Thomson-Houston :

ato relativo alle perforatrici della Union E. G. che, come
principii.




LE PENVORATRICI ELETTRICHE 05

ogui genere di roecia si deve proporzionarlo per modo che il motore
assorba da 700 & 800 watt; a tale seopo si cambiano le ruote den-
tate del meccanismo.

Una perforatrice di langhezza 1200 mm e di 500 wm di dlnmn."
pesa 92 numero dei colpi al minuto & di 450 & 500; la corss,
mﬂ‘ungm fino & 180 mm, si pud variare come i vuole, If

 delle perforatrici normali per tunuels & di 2,8 a 25 k,
igere fino a 8,2, 11 lavoro compiuto dipende naturalmente dal
o si deve forare, oltre che dall'abilita degli opersi, ece,, see.
luro & omogeneo si fa da 80a 90 mm di foro di diametro
per minuto, Ricorderd ancora i risultati delle espericnze
perforatrici nei tunnels della ferrovia della Jungfran,
puro lavora di foratara (incluso perd anche il tempo
per il cambiamento dell'ntensile) si fece un foro di 220 mm di lun-
mm di diametro.

Perforatriel a rotazione.

La Compagnia Thomson-Houston costruisce perforatrici a rotazione
per essere impiegate nei lavori in roceie tenere, ardesie, carbone, ece.
(Vedi fig. 5). Il motore, che pud sviluppare 2 cay. vap. a 2000 giri, tras-
mette il moto all'asta porta-utensile coll'intermezzo di ruote coniche
che ridueono il numero dei giri. L'asta porta-utensile & filettata, ¢ gira
in una madrevite che a sua volta & serrata in un anello a frizione
d'aceiaio. 1/avanzamento del fioretto & pertanto prodotio automaties-
mente ed & fanzione del passo della vite. Quando sistenza incon-
trata dal fioretto fosse eccessiva, il dado girerehl sua volta entro
Vanello di frizione @ con questo sarebhe ridotto I'avanzamento.

11 peso della perforatrice & di 44 kg. Ecco aleuni dati relativia
queste macehine:

Roceia Passo della vite Profondita foro in contimetri tempo in sscondi
schisto duro . . (] 7 32
antracite . . . . 6 77 17
schisto duro . . 6 77 25
roceia schistosa 4 77 50 di una perforatrice Siemens e Halske a rotazione & di circa

800 watt 500 a 400 mm di foro di diametro di circa.
umati dal motore si fecero nel solgemma 800 a
400 mm di foro di diametro di circa 40 mm al minuto: ciod un avan-
zamento di circa 1 metro ogni tre minuti.

3
P Con 800 watt co

ici a rotazione lo

La Siemens e Halske adopera per lo 3
rve per quelle a per-

stesso motore e 1o stesso albero flessibile
oussione,
Liavanzaments & anche in queste ottenuto automaticamente: per




uﬂnmﬂaﬂ a corrente trifase. Le perfonmd
gallerie da miniera, a 3 floretti e su

per mezzo di una cinghia su una !iu senza |
rotazione al fioretto, A secoudn del mate
viti di passo diverso; si nlhlpb

L layorazione si pub fare & seeco per
getto d'acqua (usando floretto a perforazions
B0 4 atmsl, por materiali duri, 11 rotro
pm utomaticamente perd con veloeita 10

dati relativi a queste perforatrici da uns

learea di mezza durezza (rosistenza alla pressione
‘jin 10 minuti si fa un foro di 1 metro di profon-
di diametro, Dopo 6 o 7 forature il floretts deve essere
afflato. Nel calcare durissimo (della Jungfrau) in 2
- minuti si fa un foro di 1 metro di profondits ¢ 35 mm di diametrs,
Un trapano servi per tre perforazioni. In graniti pii duri in 20 mi-
nuti si fanno 800 mm di foro del diametro di 30 mm ed il trapano
dave essere riaffilato ogni 130 mm di pecforazione.

Ing. Luer Mosma.

RASSEGNE TECNICHE E NOTIAIE INDUSTRIALL

DI UN NUOVO DINAMOMETRO

per misurare I2 resistenza della carta alla perforazione

Ordinariamente si classificano le carte, di eni si vuole contrassegare Ja
solidith; secondo la loro lunghezza di rottura espressa in metri; vale a dire
che, dopo aver misurato in chilogrammi il carico medio di rottura, necessario
per rompere ung di striseie di carta, prelevate nel senso della lunghezza
¢ della larghezza del foglio, e conoseiuto il peso e la lunghezza delle striscie,

S e |..,hm‘1.m. ente dalla bontd degli

olutamente . in quanto che si &
che presentavano una lungherza di rottura
devevole, non resistesano poi all'azione di uno sgusleimento un po’ vi-

potuto notare, come aleune ear

sermente prolungato, non permettendo talvolta neppure, come
si @ spigoli vivi, senza

fu anche provato, di in
straceiat
guito a queste osservazioni il signor J. Persor,
d"Essai des Papiers della C
apparecehio, il quale permett

ere un oggetto qu

del Labaratoire
commercio di , studid un
di misurare la tenza della carta,
asi, nei quali Vordinaria misura del carico di rottura non
era troppo attendibil

Egli volle ciok esperimentare direttamente la resistenza della carta alla
perforazione; e a questo scopa ided e costrusse un apparecchio semplice e di
pratica applicazione, facilmente adattabile, all'ccorrenza, al dinamometro di
Schopper, generalmente usato nella misura del carico di rottura delle carte.

Detto apparecchio costrutta in dimensioni maggiori pud anche applicarsi
a dinamometri pii grandi, come ad esempio al dinamometro di Chévefy,
(fig. 1) per misnrare 1a resistenza alla’ perforazione dei cartoni & delle stoffe.

mera d

appunto in quei
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Malo metodo di assaggio alla perforazions consiste nell'applicare af oty

di un 3!‘?,?] carta, ehiuso e teso, come la membrana di un tawbur,
4 B i

aceiaio, contro la quale per giogs
maceanica viene compresso progressi

ne resta perforato,

Liapparecchio, costrutts dall'Oflivier
i Parigi, secondo il brevetto Perss,
@ ruppresentato dalla fignra 2, & come
pone di due telai in metallo m ed r,
i quali seorrono verticalments I'uso
nellaltro, col sussidio delle rotelle g,

11 telaio » & sospeso cogli anelli a,
a’ agli uncini della morsetta superiore

ol dinamometro (fig. 1), & porta infisso
su di un cono Vorgano sferico B di

ssato alla vite di tra-
o di una morsa cireolare
formata da due dischi in metallo, p

A dab" b 1

lature concentriche dei dischi stessi.

Sotto T'azione dello sforzo di tra-
dotto dalla manovra del ¥o-
lante M (fig. 1), il telaio m si abbasss,
portando e KP(fig.2)

1l dischetto di carta @ poggia al
centro sulla sfera perforatrice B el
obbliga il telaio » ad abbassarsi finché

sia avv

zione pr

» la mors:

wita la perforazione.

Le due scale graduate del dinamo:
’ metro, al quale & stato applicato Vap-
parecchio per la. perforazione, permettono di misurare lo sforzo esercitato fn
chilogrammi, I'allungamento subito in millimetri dalla carta prima dell
perforazione. 11 planiscopio P, il quale consta di due : divaricanti it
metallo, foggiate @ squadra o saldate colla loro base semicircolare d w

in una morsa circolare, una sfers i

vamente il disco di carta finehé ess

Ul US XUOVO DINAMOMETRO, BOC, 209

diseo di tela, permette di riconoscere la tensione normale del disco di earta
in esame.

Nella. misara dello sforzo, bisoguerh poi 5
wotbrarce alla cifra del carico di rottura, il |
pes di quella parts dell‘appareschio perfo-
ratore che agisce sulla leva,

La vesistenza che lo carte mostrano alla
perforazions non i connette sempre diret-
tamente colla lovo lunghezza di- rotbura.

Ne sono prova i risultati di numerose espe-

vienze eseguite dal Persoz o suo. ap)
recehio: € questo fatto lo potuto io ste
constatare nelle prove che ebbi o
Laboratoire d' Essai des
signor Persoz mi volle

efe.

enziare al «

dove il

morimento | o
1 4,662 B316 479 1796 520 kg.
1 684 7.088 4330 162 2,690 kg
5.051 b.042 4.560 1.215 1,250 kg
J 4.261 1445 4067 1.095 8,170 kg,

e dil rottura d varie

ppare che le lunghezze med
carte esperimentate decresoono dal n. 1 al n. 4, e che il n. 4, il quale pre-
ale di poco inferiore a quells
superi dei due

heza di rottura nel senso tr
tenza alla p

primi campion.
Da questi fatti, posti in rilievo da molte altre esperieaze pubblicate dal
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viene un po’ menomato il valore della misura del carico di yobtyry
quale fondamenta assoluto della classificazione della solidith delle ay
tanta che, nel easo speciale dei tipi 1, 2, 3, 4 di carte esaminat, i
il solo eriterio del carico di rottura, un fabbricante sarebbe ll\llﬂnlln]m
Ja sua produzione, nel senso di renderla atla a sopportare un nugg{mm-
¢l senso della macching, invece di cercare preferibilmente di produrrs g
analoghi a quelli contraddistinti coi numeri 3 ¢ 4, 3

Si noti inoltre che la carta nell'nso pratico non subisce solaments gy
sforzo determinato secondo due sensi opposti del foglio, quale vien wisurity
col dinamometro pel earico di rottura: ma essa viene inveee logorata In;@
gulto n sforad esercitantisi secondo tulti i sensi del foglio; percib, seguends
Vordinario metodo di misura, importers al consumatore di conoscere il g
rico winimo di rottura di una carta, piuttosto che il suo carico medioyly
misura cioé della resistenza del foglio nel senso normale a quello dell'apds:
mento della macchina; ritenendo sempre che una buona earta dosra pre
sentare nei due sensi del foglio una resistenza pressapoco uguales

Insomma 'ellisse, che pud rappresentare il diagramma della solidith 4
una carta quando i suoi due assi si riferiscano ai carichi di rotturs pei due
sensi del foglio, dovri tendere verso la forma circolare, piuttostochi a quells
appiattita.

Quésto fatto hanno posto in rilievo le esperienze alla perforazioe del
Persoz; ed un'altra osservazione si pud fare riguardante la natura dells earte
esperimentate,

1 campion? I e 2 della precedente tabella sono tipi di carte a macchisa,
fabbricati ciod colla macchina continua, mentre i campioni 3 ¢ 4, & mam
macehina, provengono dalla macehina a tamburo, Ora, sono precisaments i
tipi 3 e 4 quelli che si mostrano piii resistenti alla perforazione; e che
dimostra come appunto al modo di feltrazione delle fibre sia dovuta lam=
sistenza effettiva di una cal per modo che, di due tipi di carte aveati
pressapoco ugnale lunghezza di. rottura, sar preferibile, come le provealls
perforazione hanno dimostrato, il tipo a mano, o a mane-macehina:

Altri esperimenti dovranno ancora eseguirsi coll’apparecchio Persos per
definire esattamente il modo di comportarsi dei varii tipi di carte con sl
¢ la relazione precisa del carico di perforazione con quello di rottu
intanto, a parer mio, indisentibile che nell'esame delle carte da impace &
molto pift razionale 1'assaggio alla perforazione, che non la misura dells =
sistenza alla trazione.

Parigi, 3 lnglio 1902, »

Dott. MiCHELANGELD SCAYI:

IL MOTORE TERMICO DI DIESEL
AModollo 1901

Cenni cronologicl sul progresso dei motori
# materia agente lguida.

I/idea di utilizzare materie liqguide per sviluppo di energia & tauto vecchia
4 pooo, la tecnica dei motori a gas; gih Barnett

quanto & veechia, pre
aveva, nella descrizione di un suo br
ids

illuminante una materia liquida leggers, per es, un estratto liquido della

to d'invenzione conseguito nel 1838,

ato di sostituire nel motore @ gas. al quale il brevetto i riforisce, al gas

ba preso forma pratica, mentre i

cui 1 mwotori a gas e no ad

re pill accentuandosi

urezza dei mo-

industrie ed, in

ed applicabili, come que
tatti quei numerosi casi, in cui non si pub fare assegnamento

sopra_centri produttori di gas illuminante,
10y

e, che fanziond con materie liquide, fu costrutto nell’anno
ndo il ciclo della

ava se

nna; la macchina

e Senza o

pressione); come
i tentativi di Hock per im-
delle difficoltd pra

d accendere il petrolio. In America nel 1876 si

rate per vaporizzare

¢ in commercio il motore a benzi

di Brayton, che nel 1878 figurd alla

Esposizione di Parigi: e gis Brayton pensava di adottare la combustione con

he egli impie

compre

ne invece dell'esplosione con compress

su0 motore
Nell'anno 1883 appari il motore a benzina di Wittiged Hees — costrutto
dalla Hannorversche Maschinenbaaktiengesellschafl vorm. Georg

funzionava quasi secondo i1

storff" in Linden presso Hannover — il g

ciclo della odierna macchina a gas ad esplosione con compressione, & si. pud
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considerare come il punto di partenza dei motori a petrolio, perehi gli fuven-
tori impiegarono con successo anche una miscela di benzina e petrolio, in
parti uguali, essendo il motore gih avviato e rise

Premettiamo che intenderemo col nome generico di petrolio Volio mine-
rale raffinato col peso specifico da 0,83 a 0,85 a 150 centigradi, il quale
serve specialmente per I'illuminazione.

Al motore di Wittig ed Hees segui, dopo poco tempo, il motore di Spiel
a benzina — costrutto dalla Maschinen Fabrik di Halle am Saar — ehe
si pub considerare come il vero ipo commerciale del motore a benzing.

Seguirono, quasi subito, i motori a benzina di Kdrting e di Deut, ea-
trambi molto rassomiglianti nel ciclo & nei particolari costruttivi ai motori
a gas con esplosione o compressione di quei tempi. Nel principio dell'anno
1885 venne il motore a benzina di Daimler — costrutto dalla Daimler Mo-
toren Gesellschaft am Canustatt — i) quale per Vimpi
per Vaccensione servi di base ai tipi sucesssi
petrolio.

"Putti i motori & benzina del passato e del presente si rassomigliano, salyo
pocha eccezioni, tanto nei particolari costruttivi quanto nel ciclo di lavoro,
alle macchine a gas con compressione, con la diff
betzina & previsto un apposito d
zatore, vaporisatelr, vergas

go di tubi roventi
vi di motori a benziny &d &

v che per i motori &
arato

oF v

porizzare 1 benzina (vaporit-

¥

poriser) ne

. quale si introduce la benzina

viluppino isnoi vapori. B per ottene

miscela dei vapori di benzina con Varia atmosferic

ad una compressione di circa 2

venti o di seintilla elettrica o per altra via, la miscela viene accesa @ por-

tata alla combustione piit o meno rapidame
Se tale p

nel servizio pari & quella delle macehine a

denza della benzina ad eme

liquida perché si 2 una stabile e pronta

sfer

ttopongono i vapori

atmosfere; indi, per mezzo di tubi ro-

cedim

ito & realizzabile

diffic con sicurezza

& da attribuirsi alla ten-

4 me
larsi con laria atmosferica. A tale circostanza & dovuto tutto il progr
dei motori a benzina; 6 se un ulteriore sviluppo di maggior
questi- motori incontrd estacolo, civ si deve: 10 alle
strittive circa il maneggio, I'nc: nto’ed il trasporto
di benzina, prescrizioni dirette
incendi; 2* alla posa convenienza economica di mantenere grandi e costose
quantith di bemina acenmulate in recipienti, dove avvengono continue per-
dite per evaporazione.

Per tali ragioni i piit grandi motori a benzina n

e vapori ed alla te

otenzialith in

i e prescrizioni res
grandi masse
splosion ¢ di

umnlam

d eyitare pericoli di grandi

hanno mwai una potenza

superiore a 15 0 16 cavalli-vapore ed una cerchia di applicazione ristretta
ai casi, nei quali i motori a benzina si presentano con altre caratteristiche di
opportunits, come sarebbers le applicazioni all'automobilismo.
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spioga cosh il grande ardore posto dai teenici in questi ultimi tempi
wello studio di- tipi ndatti e sicari di motori funzionanti con olio minerale
pesante, 0 con suceadanei di pari valore tormico e di pari impiego.

11 primo motore commerciale a petrolio fu quello di Kaselowsky, ad esplo-
sione, costrutto dalla — Berliner Maschinenbavaktiengesellschaft vorm.
1, Schwarskopf in Berlin, — Tale motore impiegava olio minerale illumi-
yante debitamente passato in un vaporizzatore, ove produceya vapori. che i
accendevano a contatto di un tubo incandescente.

Ad esso segal il motore a petrolio di sherg costrutto dalla — Schieei-
serische Lokomotiv und Maschinenfabrik in Winterthur — il motore a
petrolio di Korting, dells Gasmotorenfabrik Dents, di Grob, Capitaine,
il 20 tipo Daimler, Hille, che apparvero qusi contemporageamente.

Tatti i motori conoseiuti éotto il nome di motori & petrolio sono ad esplo-
i motori a benzina, secondo il processo dei motori &
; sono forniti, come i motori & benzina, di

sions, o lavorano, eor
esplosior

gus con compres

un vaporizzatore, il petrolio liguido & vaporizzato, in modo che i
c atwosferica; la mi

atm di con il

ela ¢ compressa a
; dio di tabi
mezri fisici differenti & accesa, in modo

vapori possan

2 v 3 atmosfere od anche fino 2

roveati, di s

m-

poco soddisf ah eon V'im-

nti

di ottimi vaporizzatori ¢ delle  migliori

nonostants

o illuminante raffinato. Mentre il gas illuminante ba la ten-

l'aris atmosferica e di formare cosi una Inis

la benzina ¥

denza di meseolarsi

4 alla temperatura ordinaria e si m
petrolio. Questo ha un
pecific

pori;

(la benzina

A 1D pes:

alla temperatura ordinaria solo

slato con V'aria;

le particelle pe-
ano sulle pareti fredde del
mentrecht una parte
piccola parte del pe-

si e

a combustic
oiti della combustione ed u
nell'interno del cilindro, con danno del re-

dro ed i
incombusta co

ensione ¢ della combustione,

sercizio del motore
ieda un consumo di
da rendere pil economic
gior costo della materia.

lare combustione porta seco un irra

je il fatto che il motore a petrolio

i piit alto del motore & benzina, tant

y dei motori a be I

io diventa x quanto pit oscillante o

e pareti cresce in ragione
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inversa del earico, percid aumenta la tendenza dei vapori di petrolio & eone
densarsi sulle pare

Quanto piit alta & la condensazione tanto piti sark alta la massa di pe
tralio, ehe incombusta si searica inntilizzata con i prodotti della combustione,
il che rende maggiormente costoso l'esercizio.

Volendo perfezionare il motore a petrolio si dovette lasciare in disparte il
procedimanto di lavoro dei motori ad esplosione ed adottare un processo di
lavoro che provvedesse alla vaporizzazione, miscela con Varia, accensione e
combustione, senza pericolo di forti condensazioni dei vapori di petrolio, B
noto come il processo Diesel si allontani sensibilmente dal ciclo dei moteri
ad esplosione, inquantochi la di & raggionta non con
mezzi fisici, come nei motori ad esplosione, ma con mezzi meccanici, e pres
cisamente con la compressione dell'aria a cirea 35 atmosfere, nella quale si

inietta & poco & poco la materia liquida; percid sia perchd si raggiunge una
temperatura superiore a quella di accensione, sia per 1'im della polve-

rizzazione della mater
Hon possono condensarsi.

L'ing. Diesel espose le sue idee nella pubblicazione — Theorie und Kone
struction eines rationellen Wdrmemotors (Julius Springer, Berlin 1893),
le quali possono riassumersi nelle seguenti basi fondamental

1. Temperatura di accensione raggiunta non per mezzi
nieccanica, cit che permette una maggiore regolazione,

2, Conveniente proporzionamento del peso d'aria al valore termico della
materia combustibile.

3. Introduzione graduale accompagnata da polverizzazione della materia
combustibile.

Nel fascicolo di febbraio dell'anno in corso di qu
riassumere brevemente il modo con il quale praticamente il D
tali intenti col massimo effetto utile il punto di vista teen
aleuni risultati sperimentali ed alcune considerazioni relative alla e
e convenienza del motore in Itali

11 primo motare di Diesel, che fu costrutto a scapo di ricerca, data dal 1893;
ma la vera costruzione commerciale del motore data dal 1897 ed a titolo di
confronto fra i varii progressi realizzat e riportiamo
una serie di diagrammi indicati pratici, figg. 1,2, 5.4, che ci indicano chia-
ramente quale sia stato il progresso raggiunto nell'effetto termica del motore.

Dal 1897 molti stabilimenti si dedicarono alla costruzione dei motori di
Diesel, introducendo anche il tipo compos
i particolari meceanici.

1)
pendenti.

questa non lia tempo di depo

si, come i vaperi

isici, ma per via

ta Itivista, oltre al

raggiunge

esponeso

sivi tentativ

o e variando solo nei varii tipi
ndamentaliz
ipo a quattro tempi ad un solo cilindro od a due cilindri indi-

possono adunque ridurrea tre tipi

1L MOTORE TERMICO DI D 405

29) Tipo & quattro tempi compound,
o) Tipo & due tempi con uno o due cilindri indipendenti.

Del primo tipo servi come punto di partenza per la costruzione commer-
ciale suceessiva il motore 1897 deseritto nel fascicolo di febbraio 1902 di
questa Rivista.

11 tipo composito o compound ricevette poche applicazioni per la eompli-
cazione meccanica, che esso importa nel comando delle valvole,

43k per em ®

4 by peren®
Uinea alnosf:
Fig. 1 Fig. 2,

352 kg, per cm.”
Y

3334y perom ”

11 tipo a due tempi & unicamente costruito in Inghilterra
Inte tare 1a Descrizione del tipo a qualtro lempi in com-

m nt
mercio dal del 1901, il quale segua un e pro del tipo 1897,

1/

wolore a due ten

di 90 cav, vaj sem-

plicith di ¢ senza pregiudizio della. sicar di fun-

doiti rispette al tipo 1897

10
a croce; lo stantuffo @ & del tipo a fodero diret-

lita la
rticolato alla biella median

il pen
ta dalla
dell'atmosfers, come nel tipo 1807; ma riceve git

iro principale,

il complesso di

tale pressione
Is combustione.
taggi, ciob:

) motore in causa
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dells forte pressione che si verifign nei tipi antecedenti, entro il cilindro
motore.
Permette una buona circolazione d'sequa attorno a tutto il cilindro ed allon-

Mandats

dell'aria
s]ia’ pomps «

tana cosi ogni pericolo di rigature nel cilindro esposto, com’, a forti inndl-
amenti di temperatura.

Allontana ogni pe

o di faghe attraverso alle guarniture dello stantuffo.
11 secondo perfezionamento attribuisee alla pompa daria un'importarza
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wnagggios di quells che ha nel tipo 1567, Tofatti, in questo tipo la pompa
sarve %olo ad iniettare o palverizzare la materia combustibile, vincendo
la pressione interna del cilindro, ed & comprimere Varia nei serbatoi per la
\essa in mota; nel tips 1901 la pompa d'aria serve anche a portare Vari
riehiesta dalla combustions alla pressione richiesta per |'accensione.

Questo perfezionamento riduce di eirea ', il volume del cilindro motore
ed allontana il pericolo di riscaldamenti dovati a forte pressione.

La fignra 7 rappresenta lo scliema della disposiziove delle tubolature e
valyole adottate per il servizio della pompa d'aria: ¢ & Ja tubolatura, che
durante il servizio normale serse ad iniettare nel cilindro motore la materia
sallevata all’ della valvola d'inie \ls pompa-regolatore. (Vedi
faseicolo del febbraio 1901, Rivista Teenica): ¢ & la tubolatura che mette
comunicazione la pompa e
coi serbatoi R ed R
dicesi recipiente per il servizio

primo

normaleed il

ndo recipiente
0. 11 tubo

per la mes

£ serve a m
serbatoio R’

di messa in 1

percid della valvola dint

Lazi¢

del macchinista

Entrambi i re

). muniti di valvola d'inter-

e tre valvole servono @

o con Ja tubolstura £ oyyerp

di regola chiuse le valvole ¢, v, ¢

la ¢ sinche il ma-

serbato si apre la

nometro & di mantenere il

1 45 atmo

re: quando la pompa &

voluto getto d'acqua, si riapre la valeola o ma

pie

o le valvole ¢ » o5 Iaria del serbatoio R’ passa,
di R' e nel tuk a

si apre la valvola

e 1. Volendo mettere in moto la inacchina, si

mento d'aria dal

andendosi. nel

recipiente R” piti grande

mente ridott

attraverso la valvola g, senza prov

2 in marcia troppo ¥

valvola g non avviene pid, come nei tipi precedenti, me-

mento longitudinale di un asse porta boccivoli, ma ol soko




secondario o di wio di due bracei, che
alvoli g (Fig. 5). Se si abbassa i] primo,

VEQ&"AU fiori- servizio ; so invece si
servizio n valvols d'iniezione e s y
‘manubrio i serve per effettuare fo

$

ro motore ports up gnnu"
o con il cilindro stesso; casieehiy .

- parte inforiore, Apposito. anello {
sulla superficio esterna dol cilind

| t[i@ yilill una buona ritenata del cﬂﬁ%@

Fig. 8.

parte superiore il eilindro APPOgLiato . visega nggiustata sullinsilupp, &
nella parte inferiore, oltre ad una zon circolare di contatto e di forzaments,
'.‘.B uat anello cireolare a risega, dobitament. igginstato e fissato con vitial
mlmdro.. il quale assicura I'nione o Vermeticita fra Vinviluppo ed il eilinds;
1l Pflmo motore di Dissel a dur 1, mpi fu costrutto nel 1899 dalla
Maschinenfabrik di Augshurg ed aveya specialmente scopo sperimentale
Oggidy 18 Diesel Engine Gompany, Limited, di Londra ne costruisea tigi
commereiali, 1aeui eonformazione ¢ ; poco differente dal tipo deseritta bres
yements: riol uscicolo di febbraio. Lo figure &, 9, 10 o 11 rappresentana it
;:’du:en:a",dm;' del quale Te parti principali souo le seguentiz o il
el m:r: uel quale si compié un intero cielo di layoro (ammissione el
m!nlra‘ncl r!wnn me“!lmuc‘e searico) durante un giro di manovelly
gir di 098 quattro tempi un ciclo comple avoro richiede due
masovella. Lo sviluppo di potenza.del motore a due tempi & adunqae
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a parita di condizioni, all'ineirca doppio di quello a quattro tempi, dal che
deriva economia di dimensioni,

Nel tipo a due tempi o miscels non & scaricata all'esterno dallo stantuffo,
s & espulsa mediante un getto d'aria, che entra nel cilindro motore da una

)

i ! i
4 i i { = 3
) Pl == . e )
4
a4 o TEE

pompa d'aria & man 5 atmosfere a 0,2

, si chiude 1a valvola d e si am-

5. Dopochi &

Fig. 10 Fig. 10

30 atmosfere
zolatore e ha mandato nella corsa della yalvola [
rata mediante la
me, ed allora la

e a I'aria compressa alla. press

iente di materis

valvola f & man

eriodo di compressi
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| cilindro nel solito modo. La miscela si' e N =
25 atmosfere cirea durante la corsa verso. “i | Conumo dl matarls Cossuma |
seatlo apre la valvola i di scarico per pochi " :«':'-".'. it ATt

|

iricata nel modo indicato; a tale scopo, append Ja 1Bl s s e (eo" woto |

5 nche 1o valvola d, entra un getto d'aris s 1’?\» Aoty | ;
Ia

o iy == o 1
seal & cosh completamente e o H 5 ’ i [ e
la corsa verso sinistra ehinde i) e o g} 3 |2 5| L
npressione, ¢he dura sino all‘istante | rane] Bk v P (B et S y
mine della corsa verso sinistra o ol fd P Lo 1 el el
misceln, che viene iniettata nl Al ”"’i Ve P el EAgRs o s ""‘llm"u‘ LR
da una pompetta 1, che la porta 1l Motare Dl | | poad: ) | [ m4e ==l =] e ok ke
esta pompetta @ comandata mediante un R S ki Y [ ER R 1 B P
La pompa della materia ¢ & identioa a quells o L B i R R o [ B B s
lo di febbraio 1902, Rivista Tecnica), 3 [ (Tt O R L PR R

messa in moto di questo motore, che & differente dal
Al motore o quattro tempi. L'aria compressa per la
mes mandata dal serbatoio di messa in moto nel cilindro
‘motore, bensi nel ipa di carica b per mezzo della valvola di messa inmoto
-, posta allestremith di sinistra della pompa b, e s lo stantoflo & al pusto

morto di sinistra od in una posizione intermedia, V'aria compressa spinge Jo
stantaffo verso destra; se fovece lo stantuffo & al punto morto di destra, il
getto d'aria eompressa trova gih aperta la valvola di scarico del cilindro b
€ produce cost una forte depressione, che ha per effetto di provocare la marcia

[ | tarta)
3 Motore Dissel | 0|
[~ T o

4 Motors Diesel | 45

=
(uafta)

| [}

2 e 42 en (pp ) 2z oe) W M o W
(oafla)

dello stantuffo verso sinistra. Appena il motore & in moto, si connette il . 10000, i
meceanismo della valvola p con la trasmissione g /i, e la pompa b riprende
il suo ufficio di pompa di earica del serbatoio sottostante al cilindro.

1 costo d'esercizio del motore Diesel. — Nel fascicolo di febbraio del u e

corrente anno di questa Rivista si & avuto campo di studiare il bilancio termico
el motore di Diesel ; raggruppiamo nella seguente tabella i risultati delle espe-
rienze & dei bilanei termici dei

rii tipi del motore di Diesel, che segnano. i,
come una storia del progressa di questi motori, a partire dal primo anno di W ot
eostrazione Industriale, ¢ perchi: la tabella sia completa, alleghiamo alla stessa e
i risultati delle esperienze termiche esoguite sopra alenni motori ad esplo: e
sione. Per i primi fu previsto I'impiego di nafta gregy sola materia ehe el 15
con Vattuale regime doganale possa convenientemente impiegarsi in Italia vel W 1o il
motori di tipo analogo a quello di Diesel (Vedi Jo di febbraio 1902, wome W
Rivista Teenica); per gli altri & previsto I'nso di petrolio, o di benzina, & o et
di olio minerale greggio (crude oil-rohl).
) Preml talls entro dogans — Nafta L o, ~F o 1. o ol kg — Ollo misersle
regglo (Crode Robol) L. 0,65 al bg. — Benzins L Al kg
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La colonna Consumo lotale orario a violo & assai importante percht

Rarmmé di fure un paragone fra il costo d'esercizio nella
nel funzionamento a yuoto e quello a pieno carico od 4 nieth carieo,

La eurve rappresentate nella fig. 11 registrano i varii valori del consumy

di materia e di impiego corrispondente
di calore per i motori precedentomente
studiati,

- Por il motore Diesel fu proyisto 'im-
piego di nafta greggin; per gli altri
motori fu previsto I'impiego di benzina,
olio minerale greggio e petrolio 4 seconda
di quanto & indicato nella precedente
tabella,

Xrll I IAE TS
fiie Molore. Dissel
mod. 1901

Mofori ad esplesione

Fig. 11.

La fig. 12 rapprosenta il dingramma del costo @'esercizio pei varii motort
@ nelle condizioni procedenti,

Lo applicazioni del motore di Diesel.

mII .motore di Diesel & tale motore, che n Io i pregi dal punto divista

. me lren!l&no commercialmente conveniente, ma anche molti altri eriterl
r e G : .

emnz{:ic:m 1 quali sovente prevalgono sopra i criteri di pura conyenienz

nessa in moly s
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Citeremo | casi pili importantiz
Stabilimenti industriali lontani da linee per trasporto e distribuzione di
energia elettrs
Piceoli stabilimenti & piecoli ntenti, la cui auto-
nomia & sovente sucrificata dall'impiego di motori

& gas.

Centri sparsi ¢ lontani di lavorazions nella stesso
stabilimento, soggetti ad esigenze variabili di earico,
alle quali male si presti Venergia elettrica o per
cansa i oeosssivo eosto d'impianto o per poca uni-
formith di lavoro, particolarmente nel easo in cui la
staziono centrale & a vapore e ci obbliga pereit a
parte sotto governo,

mantenere o

parte sotto alim

le perdite fortissime per i
di calore all'esterno.

Tale & il caso dei grandi cantieri pavali.

ralielettriche, le quali

Riserve di stazioni

obbligano, per le garauzie del servizio, a mantenere
in servizo, sotto moderato alimento, anche un
grappo limitato di caldaie per la rapida messa in
pre delle altee, senza forte interruzione del
servizio.

Lo

questo

ferroviaria e marina. Per

assicurare &
thati all

ati alle esigeny
ferroviarie, facilita e prontezza di me

con i tipi attnali, d

arcia, varia
0 ed u
servizio ferroviario di f

alle costosissime installazioni elettriche,
i capitali

che oltre ad assorbire ingel

A'impianto, rendono troppo asservito 'in

alle stazioni g atricl,

tero servizio

Quanto alla locomozione mari

echii del grande
che deriverebbe dal maggior rendimento termico del
di ingombro di fronte agli
Vinstallazione di numerose ed

facile rendersi cer

riduzione notevole di
ati motori marini, i quali richied
ingombranti caldaie e rendono assai meno del motore Diesel, sia. per minor

rfezione di ciclo come per riduzione di corsa dovuta alla mancanza di spazio.
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come Vabolizione completa di tubl di vapare
di n'altra perdita dovuta alle forti e continue eon

| a centri sparsi di Javoro & particolarmente

nostra attenzions quella che si pub fare af
i ere. Gru elevatorie, macching por la
 verricelli da salpare ¢ per manovrare la nave, !
iy - per la manovra delle artiglierie, pompe per
tori, molori. per divamo, costituiscono complesso di
ebouo in wna grande nave moderna piin di 200 cavalli

ormale, con i consumo di-10 ¢ yiis tonnellate di carbage
u largo sviluppo di-tubolature e la tenuta in servizio

una Ora 8o si pone mente al consimo di carbone, si osserva
& yeramente enorme di fronte allelicienza termica di ogi singala

btribuirsl non solo allimperfetta utilizazione delle. caldaie; wa
‘condensazioni nei tubi di vapore.

Ogoung pud peosare ai gravi pericoli che pud correre I nave, qualora
unavaria del tabo di vapare interrompesse il servizio delle macchine del
timone.

St & ereduto, e da taluno si crede tattora, che una soluzione del problema
risieda nell'impiego dell'onergia elettricas ma occorre pensare che il problema
& cosl risolto in modo non completamente soddisfacente sotto il punto. di
vista dell'economia di esercizio o meno ancora sotto quello dell'sutonomia,

Limpiego di motori del tipo di quelli Diesel, oltre al garantire una fortis-
sima economia d'esercizio porta saco un‘autonor soluta, cosl importante
uellazione di una nave da guerra, o permette infine di utilizzare il calore
residuo del prodotti della combustione per Ia distillazione dell'acqua salata
@ conseguente produzione di acqua dolce per lo caldaie.

Siricordi infine che Vimbarco su nai di materia liquida come ln mafta,
POHta una diminuzions di- ingombro i cirea '/, rispetto al carbone della
migliore qualits,

Chiuderetno questi cenni con I'augurarei che benefiche disposizioni legislér
tive ed fuiziative industciali provochino una importazione sempre. crescente
di nafa, gia conveniente con le attuali disposizioni doganali, ed aiutino 1o
Svilupparsi dellindustria. estrattiva dellolio solare (solarol) delle postre lignit
cha giaceiono. in gran parte prive dinipiego industriale, aniché correre in
cered. di fallaci illusioni cirea Iimpiogo. dell'aleool di vino, che neppure il

15 MOTORE TERMICO DI DIESES A15

totale abbuono della tassa di fabbricazione ed il premio di L. 10 per otto-
litro non potrebbe mettere in condizioni di lottare coutro le suddette materie,
81 ricordi che 1'alcool di vino ha un calore termico che arriva appena 4l
63 per cento di quello dells nafta, e basandasi sul consamo medio del mo-
iesel fissato in 220 g di nafta, per cav. vapore ora di potenza effettiva,
oeeorrons 220 x l';;)g di alcool per avere lo stesso effetto, ossia 850 g di
aleool, Per non superare il costo d'esercido di L. 0,045 per cavallo vapore
di potenza effsttiva, dovrebbe il costa dellaloool di vino nom superare il

(L
preato di T, 0045 A0 = L, 0,13 cirea per 1 kg,

Ing. Micueie Girora.




om
clie nof ci siamo prefissi di studiare, cos) ci accontent
cenno della linea per confrontarla con le allre

{ ralita. — Berlino conta attualmente una popolazione di LSS
il {u;ll‘(l),lblr- per una superficie di 6000 ettari. Dal punto di vists &
pografico presenta un'analogia. con Parigi; ne differisce in civ, che Berim®
s di una superficie perfettamente piana, mentre Parigi trovasi sudi s
terreno ondulato (2), Lorientazione generale della citth, la situaziose e
spettiva dei sobborgh, a posizione dei principali monumenti, quell éee
antiche stazioni termine, la forma della linea di Cintura che cireonds Ba-
lino come a Parigi, infine 1o abitudini del pubblico, Ja natura e Ia diresiees
delle principali correnti di circolazioni, tutti questi elementi offrono elle ds

b

capitali una grande rassomiglianza. Data perd la posizione della cita i

fabta che a Berlino non si crearono ferrovie urhane se non verso il 1680, e
vent'anni dopo Londra e dieci anni dopo New-York, Ia questione déi grasd
trasporti poti: essere risolta nel miglior modo possibile.

Le ferrovie urbane in Berlino sono due: Ja Ringbahn e Ia Stadbabs:
prima & castituita da due linee distinte a forma disemicerchio, 1 Nordhizg
@ 1a Sud-Ring, la Stadtbahn forma il diametro del cerchio formato &l
Ringbahn. 3

La Ringbahn ha una lunghezza di km 57'/; essa fa il giro di e
ed unisce fra di loro 13 stazioni dei sobborghi; venne a costare 405590 B
al km. (3).

(1) Newes of the World Almanack, London, 1902, pag. 100
(2) Paur Haag, op. cit,, pag.
(8) F. Stmaroy, op. cit., pag.
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Dopo I costruzione della Ringbahn si sent) la necessitd di riunire il centro
di Berlino con questa linea ferroviaria e si pensd cosi alla Stadtbahn; questa
linea venue costruita quasi tutta o viadotto. I lavori vensero incominciati
alla fine del 1875 e terminati nel 1882 ¢ veunero & costare 87.500,000 lire,
ciob L. 7.250.000 sl km avendo questa linea una lunghezza di 12 km cirea.
Questa linea conta nove stazioni o riunisce le due staziond termine dells Si-
lesia e di Charlottenburg,

Questa linea (Stadthalin) passa in prossimita dei Linden, della Borsa, dei
Moreati, ed attraversa i sobborghi operai posti vieino alla stazione della Si-
losia. La linea & a quattro binariz due binari servono per i treni urbani: gli
ultri due per i treni delle grandi linee. Delle nove stazioni della Stadtbahn
quattro sono comuni ai due servizi: essi sono quelle diz Charlottenburg,
Friedrichstrasse (stazione centrale di Berliva), Alexander Platz e Silesia:
quelle di Jannowite-Bricke, della Borss, di Lebrte, di Bellavista, e del
Giarding Zoologico servono esclusivamente ai tremi urbani. 11 servizio sulla
Stadtbahn & fatto a navetta fra le stazioni della Silesia e di Charlottenburg
ri delle grandi linee circolano tutti i treni delle reti
amente unite alla Stadtbaln: parecchi treni internazionali
ta su questi binari: durante la notte poi dei treni speciali
igionamento sono diretti dalla Stadtbahu alla speciale stazione dei
Mercati, presso I'Alexanderplatz.

La velocits dei treni locali @ di 23 k., le fermate comprese, Tenendo
conto dei rallentamenti ¢ delle fermate fissate & mezzo minuto per stazione,
effettiv aleolarsi 4 46 k. all'ora,
queste linee ferroviarie la citts di Berlino possiede un completo
in possesso di parecchie Com-
panie private: la linea di tramway piin importante & quella che & collegata
alla Stadtbaho ed alla Ringbahn:
dvi Tramways di Berlino.

a appartiene alla Grande Compognia

11 numero dei viaggiatori tanto nella Stadtbahn, come nella Ringbahn, nei

tramways e negli ompibus & molto grande
Nel 1899 si ebbero (1):

Con la ferrovia di cintura (Ringbalin)

milioni di viaggiatori

. s metropolitana (8
. i tramway

gli omnibus

wora ferrovia metropolitana elettrica di Berlino. Mitthei-
! Parderang d. Local und Strassenbabnwesens, n. 8, agosto 1901,
vol. 1x, pag. 91-381, Vienna.
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Questi mezi di trasporto non bastavano perd al grande traffico di Berling,
per cui s pensd di costrurre altre linee wetropolitane, o i dall'anno 1880,

I casa Siemens und Halske aveva chiesta la concessione di una ferrovia me
teopolitana avrea, avaloga alla Elevated di New-York, concessione che fiy.

riflutata dalle antorith.

ulteriori domande furono aceolte pi favorevalmente, ¢ nel 151 I
Stessa casa Siemens und Halske di Berlino sottomise i) progetto di upg

prima ferroviu nerea eletirien. Questa linea doveva andare dalla Worschy

" sk e
Strassa all'est, a Zoological Garten ullovest con una diramazione alla: piszz
i Postdam: questa proposta ottenne Vapprovazione dell'imperatore di Geps
mania 1 22 aprile 1893 (1), 3

Leotons eletbica serea ¢ sotferrones
o Bertno

ZES—

Era perd nacessaria anche 'autorizzazions delle autoriti munie

st s

Lirrviia weres Tenhe Wensta.

Fig. 24 - Futeri shenity
o wottorranns 4i- Botkins,

ipali di Ber-

lino, di Charlottenburg o di Schoneberg, e delle ferrovie dello Stato. Queste

diverse autorizzazioni la
& 1806, in modo chie i J
La durata della concessi

casa Siemens und Halske le ottenne
lavori si poterono incomin:
one & di 90 anni: nel 1897 un nuovo gruppo deno-

li ani 1895

tinato « Compaguia delle forrovie aerce e sotterrance di Berlino » sestitul

18 casa Siemens und Hu

Iske. La linea venne ultimata alla fine del 1901 ed

il servizio per il pubblico venne incominciato il 16 febbraio 1902,

Linea. — La lungherza della linea principale dal Ponte di Varsavia sino

al Giardino Zoologico, compreso il ramo de

la Postdam Platz, & di km. 10,1z

il prolungamento dal Giarding Zoologico a Charlottenburg comprende 2,7 km

(fig. 24).

(1) P. T, J, Esrin,
Railicay. The Tramway |

The Berlin combined Overhead and Undergrownd
ailvay World, vol. x1, 8 marzo 1902, London, pag, 213.
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La linea & costruita intieramente a due vie. La larghezza della piattaforma
& di metri 75 le curve hauno 60 metri di raggio in vista del passaggio delle
vetture speciali.

In generale lo salite non superuno il 10 %y, in casi eccezionali essi arrivano
in 208 pusti al 25 0 26 %,,.

La linea nella parte serea si compone di pilastri e di travi metalliche ju-
chiodate, la cul portata normale & di 12 wetei, ma va in aleuni punti-a
metsi 165 ed a metri 21.

L'insiome di queste costruzioni metalliche pesa eirca 16.000 tonnellate; il

carico massimo &
700 kg, per emq, per le trayi
trasyersall, di 1100 kg. per emiq.
per 1o parti sottoposte soltants

alla trazione od alla pressione

e di 900 kg. per le parti sotto-
pos Iternativamente nei due
sensi,

ella parts sotterranea si sono

adattati dei tunnels a forma

rottangolare (fig

8i hanno due line

Fig. 2. Forrevia shenats o wattranns 41 Bacing

simo tunnel, che ha una lar- gtow e 6 b

ghezza di metri 6,24 ed una altezza di mef

% dal piano del ferro

2 22

doppio T
la quale si
speciali travi
le voltine del
fatto in questo modo
trurre ad
ndo dal li-

il tunnel i poti ¢
un lo poco |

g X Faersvia slevata o wtteronms i Borkns
sezieme loagitadinale ol tewsel

della

io ¢ ponti

Tunnels

Tannels
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dire o Charlottenbirg: essa & sotterranea. Una nuova linea proposta o jur

essa tutta sotterranea & quella che da Postdam Platz va alla Alexander

Platz. L'energia elettrica & distribuita a mezzo di uni terza rotaia Josta tn
un binario ¢ Faltro.

Stazloni. — Nella linea gin in esercizio le stazioni sono in numery
di 132 di esse 10 sono aeree, & 3 sotterranee: nella linea di continuaziens

Fig. 27, — Ferroyla elevata ¢ sotterr
vista del tannel.

nea di Herlino

le _:laxioni saranng 3 e tulte sotterranee: esse sono: Knie, Krummestrasse,
Wilbelms Platz. (Charlottenburg).

11 nome delle stazioni, la distanza parziale fra di esse e la natura della
stazione ci viene data dalla tabella seguente:

Numtro Noms della stazions gk

devte  Natura della stariose
1 Warschaner Brilcke
2 Straslaner Thor

3 Schlesisches Thor

4 Oranien Wienerstrasse
5 Kottbuner Thor 507,0 2
6 Prinzen Strasse &80,0 3
7 Hallesches Thor

1

0 .

s i A

-
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Distans dalla

Numero Nome dolls stazioor waloan precedeste Natora dells stazions
itri
8 Mockernbriicke
9  Postdamer Platz 8

10 Ballow Strasse

11 Nollendorf Platz .
12 Wittenberg Platz Sotterranea
15 Zoolog, Garten *

i treni (fig. 28) sono composti
Il wateriale

Vetture. n si hanno locomotive:
di due vettare automotrici ¢ di ona vettura di rimorchio (1),
mobile attualmente in esercizio & di 43 velture automotrici a 35 posti, e di

21 vetture a rimorelio con 60 posti

o o e = = O o e e B ) R

Ferrovia elevata o sott
vista o planta delle vetture,

di m. 12,700:
carrello. porta

emplice
adi 70 cay. vap. I qua

@ 1400 ampire
magnetico, freno a mano, freo elet-

in pieno carico.

una partenza ogni b minuti

w Germania deltIstituo in-
rual, & settembre 1901,
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Attualmente il capitalo sociale della Compagnia & di 25000000 di Jire,

Dnnnu II prlmo anno V'esercizio sarh fatto dalla cass Siemens und Halske
la Compagnia un interesse del 4%/, a) minimo, N

LicaigliaAle g:stato. i 1 ESPOSIZIONE INTERNAZIONALE DI TORINO
Casto della costruzione dei viadotti, mnnels, stazioni, ece. . T, 25125000 ¥
Costo del materiale elettrico . . « e 5000.000
Interesse'del eapitale: . .« . . . ... ..., . - 2875000 4

TR RTINS T A A l&""’
Totale L. 35000000 LE AUTOMOBILI ELETTRICHE KRIFGER

Il costo per 1a costruzione del viadotto & stato di L, 2400 al metro o 5
quello per i tunnels di L. 8000 al metro.

va I, vetburé automiotrich che sl ammirsvaso well' Bsposizione Internazio-
dell’ \ul mobile e del Ciclo, testdy tenutasi in Torino, ha incontrato una
a ai voli sportivi,
ura elettrica esposta,
ollet, tutte Je
II-.m fin ‘hl 1899 dal Kribger ¢ nota
nondin molti una novita. Non
ivendone le principali caratteri-

(Continua) Ing. MaGrist

r hanno la potenza motice
direttrici & sep:

A;N. m allavantreno.

ata da un motore
una ruota
molla molto
attorno al pr

, in
al10ad 1a 17, se-

i due motori,
Postel-Vinay =,
e ¢ I eccitazione com-
owatt; la ve
corrente elettrica
di accumu-
sti sotto il seggio del conduttore entro adatta

a tamburo con ayvolgimento in se
La_potenza assorbita da ciaseuno era di cirea 3,
@ variabile da 2000 a 2300 giri al minuto primo

recente gli elementi

ce 44 ¢ possono collo-
e adattabili in g ¢ il seggio
tto quello vetture la ve-
nenti effettuarsi snche senza muovere le
noltre sono disposte per modo d agli elementi,
ca, un‘attiva veatilazione.

1o ed un voltometro, facilmente

ili in ogai istante da)




LA RIYISTA TECNICA — ANNO 1l

{ ioni rispetti dell'intensita della
etogata e della tensione della batteria, le quali, com't noto, nop devono oltge.
SSAT solo per la buona conservazione della Latteriy
ma, ma anghe per ﬁﬁ‘(mwpom i organi stessi delly vettury g

v eseguite proverabbero chie il consumo medio d'ene #
ea pad caleolarsi lwgml-nu per tonnellata-chilometro di pezu A
‘er Vayviamento, il cambio di velociti, la marcia indietr o Varresto
ettura, non che per frenare elottricamente la vettura stessa, provvedeil o
binatore. Questo & di dimensioni molto ridotte ed ¢ facilmente ispezionabile,
iperoceli. con la semplice manove di-poche viti, pud privarst de
i &n“uﬁqﬁnwm lo ripara, B in tal modo reso
posto i diversi bloeehi ed | pezsi di contatto che lo
& liy 5 81 sono resi inservibili o per caso o

costituiscono, ed anclie
per ung manoyra di-

Col combinatore,
nqs:‘ distinte combinazioni, ciaseuna delle quali si stabilisce

di eni era provvisto la \-'uuum esposta, erano possibill
dal conduttare

‘s;l?gn-lo il manubrio ] disopra del corrispandente numero segnato sul quades

e, Nella seguente prima tabella sono specificate queste diverss comhie

i le per maggior chiarezza, sono anche schematicamente ap-
presentate dall'annesso diagramma.
| T datterio Dt lndotti
EFFETTO | Eecl
A socsmnlatori dei mdturi
! —
0| Arresto in seric ta Aperti
1| Avvismento:
veloeith 5 & T ehilometri
ST s in parallelo Shuat ¢ serle in serie
2 | Seconda veloeit;
T % 1L chilometri all’ ora Serie "
8 | Teraa voloeith ;
LB 12 ehilowstrl allforn | o seric | Shunt o serie
4 | Quarta velociti -
63 18 ehilometri all’ora Serie .
5 veloeiti ;
| 18 3 22 chilometri all' ora N Shant e seri in parsilelo
fi | Sests velocita :
{22 5 90 chilometri all'ora Se
00| Freno senza ricuperasions | in paralicl Shunt in corto cireuity

=0 | Marcia indietro in merie ed ise
| versi

possibile di- pulire sl

L¥ AUTOMOBILI ELETTRICHE KRIBGER

3.3

[

s modif.

£
Ep—

permette

.

0 tipo perd il e anto diverso, non

il sistema indicatore d combinazioni, ma

una combinazione di pit, come risultadalla seguente



Due Latterle
| 4 wecomulatori

in serie Aperta

in parallelo | Shunt o serie

» Serie

" Shunt

in serie | Shunt e serie

Serie ‘

. |
Shunt
Shunt e serie |
" Serie .
in parallelo | Shunt | in corto ciresta

10 | Marein indietro , . . . . Shunt e serie | in serie ed i
versi

Questa tabella, oh'® piti comprensiva della prima, indica chiaramentequl ‘J
s000 le combinazioni da preferirsi a seconda delle accidentalith della strd
& questo rignardo eredo utile di fare alcu rvazioni.
B ovvio che o combinazioni e G dell'ultima tabella, corrispondesis-
izioni di. rieupero di correnta, i possono adoperare essenzialmente sl
liscese, mai nelle salite. Supposto, ad esempio, che, fissando Ja. positione fy
i, volessa superara una salita, la vettura, la quale tenderebbe a corrers 68
una velocith costante, assorbirehbe wn'intensiti di corrente consideresole 68
discapito del rendimento del motore e soverchio danno della batteris.
Analogamente le combinazioni per lo quali i due motori risultano dee:
piati i parallelo sono del tutto da escludersi quando sincontrano A
talith di terreno da provocare differenze di velocita nelle raote moffids
come aecade nelle earse. Supposto, ad esempio, che questa differrn 8
appena del 10 ¥/, — il che & verificabile in pratica — pub 1 intensith deli
correate, nel motore rotante con minoro velocit, assumere un valore tre 6l
el anche i M, superiore a quelo coreispordents W intensth. di o
normale,
Questa corrente, ammesso pure clie sia i breve durata, appena i

LE AUTOMOBILI RLETTRICHE XRIEGER 427

secondi, per eui non possa essere neppure registrata dall'amperometro, se
non poteh danneggiare il motore che attruversa, apporterk di certo danvo
alla batteria di accumulatori; essendo noto che fortemente nuociono alla
buona eonservazione » durata delle batterie d'accumulatori le seariehe stipe-
riori & quelle patibili col regolare i
Ritenuto adunque ehe nei predotti casi si devono escludere le combini-
zioni dei motori in parallelo pel grave danno cui si andrebbe incontro adot-
tandole, si pud domandare se convenga castrurre il combinatore per modo
che non i possano mai effettuare tali combinazioni, oppure se basti usare
la precauzions di servirsene soltunto quando non siano pericolose, per non
vinupeiare totalmente al vantaggio delle maggiori velocith raggiungibili
con esse.
A me sembra pili opportano di attenersi alla prima soluzione, imperocelii
& assai diffieile in pratica che il conduttore, sebbene prevenuto, possa sempre
evitare o rinscire ad evitare I'uso delle predette combinazioni nei casi con-
sillerati, che il piir delle volte gl si presentano quanto meno 1i aspetta.
bensi vero che si potrebbe provvedere la vettura di meccanismi capaci di
esoludere antomatic te dal i quelle ioni, ogni qual
volta si verifica una differenza di velocits tra le due ruote motrici; ma tali
anismi, se possibili, non potranno essere che complicati ¢ finirebbers col
togliere alla- vettura uno dei pregi migliori, quello cioé. dell'estrems sem-

Nelle discese pub talvolts ote dalla rien-
perazione di corrente che si pud o con le ni 3 e 6. Qua-
lanque sia del resto la posizione de i . si pud sempre interrom-
pere la corrente e frenare le ruote pos della vettura; ma riprendendo
Ja corsa, & prudente assumere la posizione 1 2 del
avere un asviamento brusco della vettura e correre il rischio di danneggiare
il motore o la b x degli accumulatori.

ol disinnesto si & interrotta la corrente per rallentare

. mentre il combinatore era alla posizione 5, pud essa ristabi-

lirsi, abbandonando il pedale o la leva, purché la velocith non sia divenuta
inferiore a quella corrispondente alla posizione

Passando ora altri organi della vettura Kridger rilevo sncora che i

al combinatore sono bene isolati e visibili in tutto il loro per-

ioni tra di essi sono fatti con m i per modo che

ibili distacchi ed i corti circuiti. L'estremita dei cavi in

umulatori sono poi collegate coi poli liberi

mezeo di serrafili & vite e controdado; s cost impedite Jo

ioni e rese all'occorrenza possibili e spedite le riparazioni
arie parti.

inoltre, serve di sopporto alla direxione, Ja quale &

ale di sbarre 0 essendo ridotta nel

sivamente dolce e poco reversibile, L/ampiezza
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pub effettuare con la

uids post
. 'omq:iluilennnidemrolg R 3
) (chdssis) delle vetture del Kri, i
stabilith, compatibili con la massima Iz‘{(ogrmwl.::, :mldm
ensi di carroeria, notevoli tutti per oleganza di forma
sitivi Wmnniidplr i viaggiatori, N
% ono si. possono dedurre adunque l

elettrice Kribger ha una fisionomin affatto speciale, ed b
u‘:muiim semplicith dei nmc«mlli!nli,ppol' ]“d
J.imqu delle varie par ied eleganza doll'insieme. I suof
elano i modo fndubbio il grande studio che i| costruttore
re con facilith ispezionare o rviparare sul posto gli- organi
renza, sostituirli con altei, in breve tempo e senza manoy

e A I
sistema di sospensone dei motori, el'e 1 parte i origi i}
s 1 d ¢ dei iy hi )i iginale della
z'  non solo progio di sopprimere il differenzials, organa Hmw
o altre antomobili, e di xidurre il pericolo dello strisciaments delie e
@ l'usura degli organi del motore, ma anche conferisce alla vettara e
grande doleerza d'avviamento © darresto, quando si adopera il fren, el
o dd' un fanzionamento dilenzioso ed affatto privo di scosse o shalty
‘l;‘mnmm nelle ordinarie vetture a benzina, s mpre molesti & viage
on bisogua dimeaticare infine che la vettara del Kribger, al pari di |
! a del Kritger, al pari di tafte
I8 eture eletriche, ha moderata. velocith, che tanto o s diS g
Xl Snml‘:...nd 8 eseate dai rumori ed emanazioni gassose sgradita i

Hichide, & vero, alcune presausioni nella manovra del combinators e
:.annlbmilm‘,nu In pratica non saranno sempre osservate dal conduttore. Ma,
coppiiado Soppresia addivittura da esso le combinazioni che effttuin Tie
o \meato del motort in parallelo, tanto dannoso, come si & detl, ineet
gh‘l: ":":un"' l""l"'?"“"’ne della batteria di accumnlatori, & lecito ritenere
teovars in Pmi:: :':'f;g:’a"': l](‘nblgn. P non essendo troppo: economica, pors
i pplicazioni di quelle, per cui
ora impiogate le vetture slettriche. i quelle, per eui in generals 8000

Ing. TaNazio VERROTTL
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Congresso le di degli operai di
Dtisseldorf, — Il Congresso fu aperto il 18 giugno; vi parteciparono
cirea 1000 persone. Il presidente onorario del Comitato di organizzazione,
dottor  Boediker, nel suo discorso inaugurale ricorda come in occasione della
Esposizione di Parigi si deliberd di sccettare Vinvito della citth di Disseldorf
di tenere quisi il Congresso; per questo e per le accoglienze ricevute ringrazia
il Borgomastro della citta.

Saluta poi fra i presenti specialmente: S, E. il ministro v. Posadowsk
8. E. il ministro Maller, i rappresentanti degli Stati germaniei, della Franei
Austria-Ungheria, Italia, Russia
Belgio, Lussembur;

Inghilterra, Svezis, Norvegia, Danimarea,
agoa, Stati Uniti, Australia, ece. Quindi,
» rappresenti una manifestazione di

izzern,

dopo aver ricordato come il Congre
tutti i popoli civili a favore del
aver ricordato quanto si @ gia fatto in qu

oramento delle elassi operaie, dopo

a strads, chiude il suo discorso

ng a fare un passo di piti alla im-

aperto il

one ¢ dichial
si del se

gress

rio di Stato v.

sadowsky, del ministro del

Adorf, ringraziando, il Borgomastro
Ia Francia, Winkler
0, Skarzynsky

+ Borgomastro di V.

a Cheysson a nome d
"Austria, dottor Magaldi de

gge un telegramm

) & tenere in Vienna la sna. pross

2 rinione
presidenti. L'ex«
dente onorario, Su sua pro-

Seguono altri discorsi; quindi si procede alla nomina d

ministro della giustizia Chimirri & nominato pre

posta si spediscs un telegramma al cancelliere Bilow.

Nella prima seduta il dottor Kaan di Vieona riferisce sui progressi fatti
dalla assicurazione d di sui | della
legislazione sugli infortuni in Ttalia, il Neumann sulla legislazione operaia
nel Lussemburgo, il dottor Zacher sui diversi sistemi di assicurazione degli

li operai in Austria, il Ma

ai nei diversi Stati d

Suropa.
Fra i discorsi tenutisi nel gioro suceessivo merita speciale menzione
quello del dottor B

Jiker sulla importanza politica ed economica dells assi-

curazio ai in Germania, Nella seduta di chinsura del 24, si de-
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Libard dii pubblicars una statistioa internazionale di assicurazions dsgliw‘
o di tenere il venturo Congresso nel 1905 in Vienna. i

Nella mattina del 19 | membri del Congresso si recarous con {reps sope
cale o Bssan pac visitare le fstituzioni operaio di Krupp; pam;p.mn‘g
it 500 parsone 51 istarono fe cas i abitasons, o viersazan, oty o,
‘nella birreria fu offerta una colazione ai congressisti. Al fine dj qnﬁ,',’

Ratger ringrazid, a nome della ditta Krapp, i gitanti per Vinteresse digge 4

steato pec Lo istitacioni delle ditta, Risposs Boadiker ringrazinndo In dityy
Krapp e ricordando che gik il padre e il nonno degli attuali proprietari g
vano molto fatto nel campo delle istituzioni a pro degli operai; e fra gii
;p:lln!l fu approvato di inviare uu telegramma di ringraziamento aKrupp,
nfine, Steigee di Zurigo ringeazid Rotger e gli addetti alla diredi {
stabilimenti, : TR

Il consumo del rame nel 1801. — Il rapporto annuale della Seests
dei Metalli dii Francoforte s{M contiene dati interessanti sul consumo del rams
negli ultimi anni. 8i sa che di tutti i metalli, il rame & quello chie subise
maggiord oseillazioni di prezzo; le azioni delle miniere di rame subisom
i il prezio di esso i spesso fissato dalla speculaioss,
Cid non ostante si deve riconoscere che il prezzo del rame decresce it mods
continu par cagione della scoperta di nuove miniere e per il cattivo esito degl
ulh'ri metallurgici negli ultimi tempi. Nel 1901 il prezzo del rame ordisang
variava a New-York per 16 8(4 e 17 centsalla libbra inglese per disceodete
al fine dellanno & 13 cents; il prezzo rame elettrolitico variava da 793
aJ sterline, La produzione di rame in tale anno ha raggiunto u eirea 30
mila Sonnellal.n subendo un aumento di nn. La consumazione el rame
greggio & salita a 515,800 tonn., ciod X tonn. piti che nel 1900, Gii
Stati Uniti ne hanno epnsumato 221.000 tonn., civ che fa un aumento d
97.1@ tonn. sul 1900 Per contro la consumazione europea & diminuita, &9
& discesa n 287.000 tonn. da 824000 che era nel 1900, La consumatie
tedesca & diminuita dal 1900 al 1901 da 103,027 tonn, n & quells
inglese & stata nel 1001 di 105213 tonn. con una diminuzione di 8500 o=
nellate; quella francesa fu'di 42,000 tonn. con una diminuzione di 10000
tonnellate,

Induntr?u Siderurgica Italiana. — La Societi italiana metallsr
!;Iu l’r-.nchv(lriﬂin. sedente in Genova e proprictaria di varii stabilimesli
l{n lecmZ allo seopo di perfezionare la sua produzione e di mighiorare W
oo el suo prodoty i pres 1 risoluzione o valers anche dele €

MYATe, aceaparrando a tal uopo aleune miniere dell'alta Valle Serissa:
Apprendiamo che. reeontewiente fu riattivato, per opera della. Societ 0k

Y
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detta, Valto forno fusorio della contrada Zorre di Bondione, che da pit di
dieel anni giaceva inoperoso e dimenticato.

L Society in parola, oltrechié posedere altualmente 20/20 dell'alto forno
Gavaszo in Lizzo)a ed aver preso in affitto per cingue anni Valto forno Torre
in Bondione, L pure acquistato ed i migliori g i mine-
stanti ed inservienti ai suddetti alti forni, e ciok:

Miniera del Monte Flosio. . . . . ettari 4439
Passevra ., . » 50,00

Ll " Brunone . . . . » 70

[ ghisa prodotta coi minerali di queste miniere & fra le pit pure e le
piit vinomate per I fubbricazione di eannoni, cilindri per laminatol, ruote
temprate, projettili e di ogni altro oggetto pel quale, oltre che la durezza,

ia una grande resistenza

alisi chimica di quests ghisa & la seguente;

Carbonio g

0.05 0.08 0.02

la Yalle Trompis ¢ della Valle

e di, minerali

Came ta pud fabbricare con 3 a b per cento del man-
Su un motore solare, riferisce nella E.

31 luglio 1902 su r

quale si a il calore d durre layoro,
Un specchio parabolico, il cui digmetro nells parte piil largs rag-

n 1788 piceoli
nel fuoco della
. il quale & adoperuto per
di 15 cay. vap., munita di un

i 10 m. ¢ nellaparte. pid stretta i 5 m., formats
bi, riflette i raggi solari su una caldaia che si tro

a 12 atmosl

parabola. Questa produce vap
mett

¢ in movimento una motrice Com
ne 670 litri d'acqua

ne. La motric
qua pei bisogni della fattoria e
a corrente per I

serve per azi

pminazione, e per

a posto al levar del sole da un_ope-
uento dello stesso, corrispondente allo spostarsi del
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viene automaticamente per mezzo di up meccanismo che ogti b
m‘“‘“’?ﬂ" specehio di un certo angolo come i fa eof teleseqpi
Al Gt

one & all'impiego di up apparecchio guf
M!ﬂllm si ottiene nna produzione costante
dellimpianto sono soddisfacenti,

| WOV combustibile, - L Sy St-Etienne doi prou
havinviato 3 ’l;olma ua vagone di- mattonelle di petrolio,
i ene solidificato con un processo immaginato da Gopnet,
AR - i
Societh. Le mattonelle hanno Vaspetto del sapone; mwu:u.l
bruciano con fiamma. complotamento incolora e senza fumo, Quets
g BEi el carburo o del petroliy Senza ayerue ﬂ"“
Peso del residui non supera i1 2 4 1 0,0, 1) poters calorifis.
L rie; & parith di peso una torpediniera ha dunque ung. prove
vista una volta e mezzo maggiore che non col migliore carbone, &l ha b
W[l:) di 4 volta meno di Yempo per mettersi in pressione.
g“em.m-mnu del famo & anche un notevole vantaggio per lo nayi [
Ileulomipmsoame I C i
guale a quello del carbope quando Ja fabli-
cazione sarl fatta in grande e con petrolio u basso prezzo,

_Slela motrice a vapore surriscaldato Schmidt, — 11 perig-
dico .I.'he Llectrical Engy riporta aleuni dati relatiyi o) sistema Schmidt di
motrici a \‘-?m fortemente surrisealdato, e Ia relazione delle esperienze fatte
dal prof, 'lu‘w!ng 8l Una macchina di questo sistema, costruita in Inghiltera.
h. fabbricazione (i queste motrici fu assunta dalia ditta Easton & Co
Erith, ﬂnor_u 1a potenza complessiva delle chine costruite od in ondie
nazione raggiunge i 45,000 eay.. ap. La macchina, su cni jl prof. Ewing
n?ce le sue esperienze, serviva Per azionare una dinamo a corrente contings
di 140 kvf. La motrice & vertieale A tre manovelle 00, A ogni ming-
vella corrispondono due cilindri disposti in tandem o 1 distribuzione & di=
Sposta per modo u!u- la motrice layora 4 triplice espansione.
nlt{': ;::o;?li;x:]!(n ml‘m? dei cilindri superior, poi contemporaneamente negh
e r:, quin;fh v{op? CSSer passato in un receiver entra confempe
B m"or; culpdnAm.fenon.' I diametro dei cilindri superiori & di
T hla e :g inferiori é di 400 mm.; la corsa & di 200 mm. L‘
i eondensatn lensatore o miscela; durante le esperienze si adoperd i
i nmr:fe a s!llperﬁﬂe. La pompa d era mossa da un motore
T _l\'ﬂ’ 4 Yy kw, Durante Je esperienze, che durarono 14 oré

pressione era di 85 afy, 1) prof. Ewing nota che questa pressione non &

NOTIZIE INDUSTRIALL 433

sufficientemente alta per la motrice in questione, perché con essa i vantaggi
della triplice espansione non possono essere completamente sfruttati, Ma nog
s poté: procararsi una caldain ehe potesse fornire vapore a. pressione pii alta.

Per quanto la pressione fosse di 3 atmosfere pits bassa di quella per cui
la macehina era costruita, i risultati relativi al consumo di vapore fu-
rono buoni,

La temperatura del vapore oseillav fru 850¢ o 8807, pertanto il medio
surriscaldamento era di 200%, Cirea 65 erano perdoti per il riscaldamento
el receicer, por eui il vapore allingresso uel cilindro ad alta pressione era
ancorn surriscaldato di 1. Durante le erienze si mizurd Ja potenza for-
nita dalla dinamo con un wattometro registratore e contemporaneamente &i
Hotarono a- intersalli i tempo le indicazioni del voltamietro e dell'ampe-
rometro.

Le due misure diedero risultati concordanti,

Si presero anche diagrammi dai 6 eilindri per mezzo di 12 indicator. 11
relatore nota perd che essendo il numero di giri — che era di 400 — ele-

o ricavare dai diagrammi presi col-
colle misure elettriche.

vato, la esattezza dei dati che si

Vindieatore & minore di quell
11 rapporto della potenza fornita alla potenza indicata fu di 0.

3 4 pieno

carico; mentre il consumo di vapore era di 5,1 kg, per cav. va
nella tabella sottostante

si fecero per 5 diversi regimi, e

cato, Le esperien

s0no riportali i consumi di vapore per k sviluppati.
K di-xapers. por kirsom
140 &1
120 82
100 83
80
60 93
10 109
169
4 che un consumo di &1 kg. pér kw.-ora per una dinamo & va-

li, puis considerarsi come milta buono,

Lom.




1534 LA RIVISTA TECNICA — ANNo 1
LY INSEGNAMENTO INDUSTRIALR

I CONGRESSO DAY ISTTUT INDUS TR B CONVBRCHALL

Le adesioni fino ad ory pervenute ed il pumero o Vimpartanza. dei g
Bresentati vendono. sicura 1y riuscita di questy riunione, che ayri luogo in
Torino nella seconda meta di seltembre e che certamente pop manchers di
dare buoni frutti, specie nel momento attuale in cui e el paese e nello sfoe
governative & vivo j| movimento per riformare o are 1a yvecchis e
pesante macehina dell'insegnamento medio o Superiore

Diamo qui intanto yy brimo elenc dello questioni Proposte per essere portate
in discussione ne] Congresso, quale i venne comunicato dal Comifato,

SEZIONE lNDUNT"uLE E A\R’l'l\"l‘ll'(l«l.\'lil’.\' TRIALE,
Ammissione,
He 0 coma In scuole elementari jnfe
Hione preparatario allo scuole professions; aperaie. -
Tk scuola complenontar fr i) coqenry dell'obblig,
Vet dammissions alle offcine, cone avviamento
Popolari per gl adulti Tambo + sessi, Milape
Condizione per I'nmmessione doj
certifieato di licenza ),
tedera,

uire un periodo distrae
wla d'arte, Varese,

) dell’

glovani alla scuola specialmente diurna sia il
SSANnta (elowentare. — Seusla arte. ¢ mestior], Pone
Librl di testo.

Studiare e raccomandare I publiicagione di libri di testo qd

oho frequentans lo seuols industriali. — Scusta darte ¢ pests
Stadi e proposta sui libri i rest e mode !
sele. — R, Sewola professionat,, 1 briano,

atti per | giovani
eri, Ponteders
o di-arte moderna pér Jo

Collocamento degll allieyi — Yinggi distruzione
— Borse di studio,
Uite d'istruzione « borse di studi

~ Scuola d'arte ¢ i Pontedera.
Provveders 4] collocamento dei je enziati e dare al certific i Licenza un va-
lors morale o logalo c} it L Toro fmpiego in- pubblici stabiliment] o T'am
1missions a scuolo superio ola d'arte. ¢ mestieri, Pontodors
Riconoseimento legale delle Licenze dolle o nole industriali o commerciali, —

2. Scwola professionate, bri

Affinché gli insegnamentj speciali industriali o
BISO fncremonto, quali proye sf debbano richiedara ni giovani concorrenti agh
el vacanti presso le pubbliche o private amministr. quelle di coltura
gensrale. — Sewola. prep, Agent; [erra

commerciali prendang vero e

viari, telegrafici, p.

EGNAMENTO INDUSTRIALE

Riordinamento generale delle Scuols Industriall.
Per il miglior procedere delle scuole di arte applicata alle industrio, 8 o contn

ousenga condiuvare gli Insegnamenti di arte applicata o !pm_m arte ;'v_ur.- A
b K'u"v distinta per tendenze o tradizioni artistiche, rinvigori o atadio pa
w“)’ :qfl dato delle arti winori o delle m; i alle fonti dei nostri insigni monn
Illp ';:‘A :‘,Jﬁ bisogni, § sentimenti, il carattere della vita moderns, — Ingeguers

0 A .

j Provoedito gli studi, Torino,

P, Bonglownuinl, . Provveditore ugli stdi, 20
E ndirizzo, avvenire delle seuole ed istitoli professional - Specialin
r regione, categori e per operal. — Scusle popalari ¥arti ¢ me.
jone per regio
7:xn = Istituto professionale Pacehiotti, Glaveno ; S

Riordinamento delle scuole industriali da parte del Ministero di Agricoltara, Tn
A imisi Seunla industriale, Visa
dustria o Comnen Bl e e e
i

industriali

g Nelle industeiali vi dayrebhe
rano continuare gli stadi negli istitati
8s8re UNA sezione per g
ré P Lol

i del Rugno
sia opport

urgitanti di alunni, ri-
indastriali

¢ randi contri aventi
conoscinta insufficiente all'ng
il di

alle souoln

rammi — Offielne

wmera di ¢
Prof

od oftcina. pri
A 3 p insegnamento te grafico della

ticri, Pontedera

delln. ¢ negli Istituti superiori. —

schimica wel R. Mugeo Industriale I

Telegrafia e Te

A Miolati; pre-

Haliun

nia nll industriali, —
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Tog, A Avbom, professore di Telegrafia e Telefonia nel R. Museo Industeiale
Ttaliano.

Sulla utilita di eventuali insegnamonti complementari negli Tstitut im
= Dott. A, Testa, del laboratorio di_ chimica tecnologica el R, Museo Tydye
strigle ltaliano.

!.‘qu‘mmnb dolln Elsttrotecnica nelle souole industriali secondarie, — Inge
gnere L Verrotti, della Seuala Superiore di Eleltrotecnica del It Mugeo Indu
striale Ttaliano.

Sulla riforma ¢ Vestensiono dollinsegnamento d
dustriale nello scuole industrinli. — Ing: E. Magri
politica del R. Museo Industriale Ilaliano.

Tinsegnamento della Fotografia o dello Arti Grafiche nelle scuote industeiali, =
Datt, M. Seavia, del laboratorio di assaggio per le carte del K. Museo Inie
striale Taliano,

economis o legislazions fe
del laboratorio di economia

Personale Insegnante ed amministrativo.
Salla earriera & sul trattamento di riposo degli insognanti, — Scuola darfe &
mestieri, Ponteders, — Seuola darte applicata allindustria, Penne.
Assoclazione generale italiana fra gli insegnanti delle scuole industriali & come
* merciali con ‘istitozione di nna cassa di previdenza per le pensioni al personale:
— R. Seuola professionale, Fabriano.
Sulla stabilits di trattamento agli insegnanti. — Scusla ser. o dom. di Ao M,
Belluno,
11 Consiglio Direttivo della scuola sia ¢
stiche competenti; nel easo contrario ahbia s
dattiche. — Scuola darte ¢ mestieri, Ponte

tituito da persone tecniche ed st
lo 1 fanzioni amministrative & di
.

Teml diversi.
Sulla maniera di far meglio conoscere all’estero e
striali dTtalis. — Sewola d'arle applicata allindusty
Musei industriali, Musei commerciali « Musei artisti
Tndustriule Ttaliano, ing. Bonini.
Sopra nna possibile riforma dell'Ufficio nazionale dei brevetti. — Prof. Fernss,
dells Scuola di eletlrotecnica del . Museo Industriale Ttaliano.
Lo stile odiemo o Ia decorazione industriale. — Scuola darte applicata alla
industria, SantAngelo in Vado,

oni artistico-inde-

ali, — I Mseo

SEZIONE COMMERCIAL
Temi relativi all'lusegnamento commerciale medio.
1. Sulla opportunita di istitoire un corso di appl
professione del ragioniere. — C: ne i
gioniere Virgilio i, del It Istituto teenico Carlo Cattaneo in \hlnno
9, Sulla di integrare | commer
nella Sezione di Commereio e Ragioneria degli Istituti tecnici.
3. Sulla opportanita di ampliare il programma della Sezi
gloneria, specie uella parte che riguarda Vinsegnamento o
Matematica, e di portare il corso degli studi, per deita Sez
cinque anni, a fine di creare dei ragionieri periti comme
accudire alle fanzioni loro attribuite dai RR. Dec
2 ottobre 1891, n.
Carlo Matteueci in Forll,

me per Pesercitio 483

120 Carrera, cav.

ne, da quatiro 8
Ii veramente capaci f
| gingno 1856, n. 3ik e
V. prof. rag. Antonio Masetti del K. Tetitulo teenico

LINSEGNAMENTO INDUSTRIALE 1457

. Sulla. opportanits di istituire presso 1o Universitd o le Seuols wuperiori i
commereio wna Sezions di Commercio v Ragioneria con un corso di due o tre ani,
qualora non 8i voglia o non i possa prolungare di un anno il carso proy
RE. Tstitoti teonici « non 3t intends di allargars i progeamms per detta Seziono.
— Tdem.

5. Linsegnamento commercialo
zions alle Seuole superiori di commery ¥
Tella Camerw di- Cammerelo, o presidente della § StiA Gommareiale Peri

dio in Malia, specie el riguardi dolla prepara-

rtolo Benedinl, m

Bresci .
6. Lo Scuole italiane di commercio per Ve
Direltore del R. Tstituto internazionale di T

0. — Cav. dott. Gios
no.

¢ Ferrori,

Teml relativi all'insezuamento commerclale superiore,
1. Scopo, indole & ordinamento di wn'Universith commerciale. — Prof. Enrico
1

ortunith. di coordinare | progran

nercio rispetto
tore della R. Sewola

Melisurgo,

nze economichie i

0 i di

mento del Diritta
Cognetti De Mart;

it
. Glovenale

Temi relativi ad Istituzio "
servatori commerciall. — Prof. Luigi Einaudi, Torine
Somm, avv. Paolo Palestrino,

commerciali. —
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RASSEGNA BIBLIOGR A PICA

BIBLIOGRARTA,

Ing. Gioseeee Bosiwacr — Stime catastali —~ iy Ppe Latenza ¢ figh,

ri, 1902,

Con questo suo.seritto Tautore, destinuto dallamministrazic
fin dal 1594 ally divezione dei lavori speciall di stima,
torio di varii Comnni ed i differenti. provineie unn s
propone un metada generalo di stima allo scopo di render,
e efteaci lo operazioni per . classificazione i datj , per I determinazione dele
tariffe, coordinando le esigenze dello differenti pratiche locali ai risultati seientific
conseguiti dal Wolff, de] Selmi, de] Knop, del Lickig, dell's uzé, dal Boussivgoult,
11 metodo i fonds sopra Fadozione di aleune formole determinate dall'sutore, &
Prospetti o speciali tavole num he che permettono un procedimento pitt rigorsss
e esatto, eonforme alle veali condizion; dei terreni delle si contrade ed anche

spedito ed ecouomico degli stessi procedinmunti «

Lindole del nostra giornala non cf pormette un esa
sante wemoria, la quale si ry
Ia quale viene preseniata,

del nuov catasty
 intraprese vel femrc
di applicazior,

nmari

ondo.
za di

lell'interes-
ma con

P
manda. per la chiarezza ¢ |

Dr B M. Cavazzuri — proju & organisation du
universel dedic a A, Andreyw
fiea, 1902,

Liantore, cho abita Buenos-Ayres, ma cho deye

ment_scientiigue

erativa Tipogra-

Jarnegic — Buenos-Ayre

essere italiano, ha pubblicats
Aueta sua memoria i ingleso, spagnuols, francese, tedesco od italiano, B
preoccupato dalleccessiva produzions i fityj. g opuscoli, di- pubblicazioni pei

dichi, e « disordinata o sparsa com'sy non gi
un sistema bibliografico razionale, oho cortisponda alle esigonzo del presents &
dellavvenies, o servg o frenare la smania dj soriye T improduttive ed intili;
& paccomandare di esporra quelle cho frattan, © giovano in una forma somm:
mente chiara o conciga,

Per oftenere cio, in ogi capitate 4 tati europei o nelle principali citt
Americhe, d'Australia o delle nazionj eivili Asia, dovrebbe stabilirsi un istitats
scientifico, denominaty Emporium, o diviso in tre ripart; Bitliografico, Speri-
mentale: 8 dei Congresy;,

_ll reparto bibliografieo dovrebbe 4

lli coltura scient

delle

vere Vincarico di fare di tatte 1o opere, che
o di inviargli, degli « estraiti
@ brevi che. diano, dtun colpo 4 ‘occhio, Lide
Vargomentd cha trattang ..

I reparto. sperimentale, the doyren,
8010 e scienze sperimen

hiari, precisi,
chiara, esatta, precisa del-

re divis
 doveebbo ayer per comy

stori quante
facilitare;

in tanti
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primiare gl studi ¢ Je P i, il perer degli strumenti
esistentl, & la fnvenzionl, nonché di sperimentare i motodi d'istrazione o &' ducazions,
dincoraggiare & afutare | giovani studiosi, di condinvars tutte le associazion cho
i prapongono di cobatters | grandi mali che fagellano luman genere ».

11 reparta de congressi infine dovrebbo avere por oggetto di preparare, oriinare
ed agevolare | congrexsi nuzionali ed internazionali  di rendere agiono di o
pratica ofieacs o foconda. e ;

Questo in succinto ls fanzioni dells pesante wacching intemazionle che I'autors
propono per fronare o note manie delfepocs nostra dello serivers, dellinventare,
del sedere & congresso, ma & soriamenta ¢ Pensare e sia innanzi tutto conve-
nieate incopparo le libere manifestazioni dellingegno
pastole, che probabilments finirebbero per recare per ogni pacse i Accudemis di
il ed In sscondo luogo sa con tutto questo si riusciretibe ad oteners Veffebto
desiderato & non il cantrario.

Ing. A. BTuLLA — T1 Montello, Descrizione grognastico - agraria —
G. Bertero o C, €02,

ndo in base a
dell'ex Bos
le prime fra i

naturalmente
dotte

uello della ricerca o utilizza-

rappresentanza montelliana

; problema sul
nminato parers del g

delle Mi-

i campagna l'ing. A.
o, mentre Ja R. Scu

dall'ing

e il prof. Taramelli publ

lini) la & alo, ed ora il R. Uffic
lescrittiva stic aria del , che comp
i cemni , li della costitn del M

t o o-chimico de

terranea, i mater
azioni atty

1 bibliotecario
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BOLLETTINI

AQTT DEL R. MUSEO INDUSTRIALE ITALIANO,

nolla a del 21 glugno 1902,
(o sen. Frol Alrnun Allasia, C: 'un Costa,
Maffiotti, Pescetto, Rogn Viscanti. gretario: Tachi,

11 Prosidente informa 1 Giunta che il M accolta 11 yolo
nell sduta. procedsnte, stabilendo che il Museo sia per il corrente anno sadeds
ceamo per gl allievl che froquentany il corso

aspl ‘conseguire o patente di abilitazione

Riassunto d.". deliberazioni pren dalln Glllllln dlra“ivl del
trialo Italiano ﬁ,

Yverte obio 1 Jlnisero b spprors Ja proposta di b concors pr
i, posto di assistante yolontario al Luburatorio di ¢ o nolofica.
Ta Ginnta, prcndl- e uindl stto dells xelasion presentate (| cay. Pesceid ¢ &l

eay, Visconti rispettivamente snlln spese Telal A di vl:ur«thhr
di macchine ntensili: nrpmva aleun

ol elmn\locnlcaagh ev\lngogu

il riscaldament

Prende ‘nﬁne varie dol ur mm di ordine interno.

CONCORSI

Concorso al posto di professore di Elottrotecnica presso le. Seuola
dlarto ¢ mestierl di Mossina. 0 un Cneors osto dinsegnasts
di eleﬂmn\mm presso ii Messina con l'annse
pendio di L 1500 da mg‘lm sul \.\m.\.u dlla seio

B dra Spar Lol Commissio
mare, oxe o cred u|||ml'(unn ol i esperiments
per i Hitoli presentati.

La mmulx.u sara fatta per il primo anno in via ‘n e mu«mh salyo a renderls
dofinitiva, qualora in detto periodo di tempo 1 rescelto abbin fatio
nellufficio affidatogli
da i am stesa su cafta da bollo da L. T ecets

di’ na & dei fie m di buona ¢ -< o dimmunith penale,
q\lull ul\mu didata 1ion anteriore al 1* luglio corren ris_ pervenite al Mie
nistero d'Agricoltara, Industria o Commercio non piu. tardi e s acitembre 1902
Nessuna domanda ceatiata dopo tale terine

1 concorrenti dovrans
vino gli stadi fatti, 1
tica fatta por alme

i doownent presentatidosrunno

trice ia la facolta di ehise
mi i candidati’ preferitii

enti_ originali che comprs
umento della materia e 1 e

ente logalizati dalle astort

competes

Premio cav. Antonio Gavazzi. — La Soclet q.\wnman\u At ¢
Mestieri in Milano pubblica il concorso al premio istite I tonio Gac
yazzi di lire quattromil 000) da conferirsi ogni qu ni l’” '"'"""’"‘

tro
la tratfura

rfesionamenti ¢ studi riguardanti la bachicolt a
o bt eascami ol 848

la tintoria o o apprettatura della scta e 1 laror
tal

ulls ricerea del mé

« Si richimi poi in particolars Iattenzione
20l freschi o seccl hi sisno

& todo sicuro, pratico « spedito, per scoprire so 1
« stati dal coltivatore sottoposti @ soffamigi /um, ol lize terie dannose s
Detto preniio, depurato dalle imposte e tasse presents, risulta de wn"t"
Liiserizione delle domande rimane aperta pressi 5 14 <'r-w Socjetd in vid “Sanld
Marta, 18, fino al meezodi del 51 dicembre 1905.

AUDASSO PAO)
Torino

nte responsabile

. Roux s Viareago.

LA RIVISTA TEGNICA rende conto di tutte le opere italiane
o stranlere che le perverranno, sia dagli autori, che dagll editor!
od accetta Il camblo. con le raccolte ed | giornall scientifici e

P [m/rbll(ula ta 5 edizionio;

- ROUX & YIARENGO, Editori — TORINO

Iva, G. VOTTBRO

Manuale del fuochista e macehinista

dalle scusle toonicke opecaia €i 5. Caly v dogll alion condiiond & caldain ¢ mobici 2 vapsrt

Hassegna YMinervarin

o L
Tariuos




i
o Lo pid ampio nn:lom
seasario pnr énmp mdore tutto lo opere
s acgorreres di consnlture.

’Dnllu riviu II'W

‘Acou uN uommﬂ‘rmo DRGLL ATTI DEL R, uuun nmumuu mpupm s
¥ DELLE SOUOLE mminuu ayu,nalo

pubeasong Thenalle Gsiral

L. Memorie,
QAI;; OY() DH f‘l’JLVF[[(

i, Dm\’rl
PER LA NAVIGAZI

) U NAVIOAELH0 f

2. Rassegne tecniche e notizie Industriall.

y LINTERNATIONAL TG0, VERROTTY
la ¢osn ihvim che & pochi nu LE FRRROVIE NE|
s soconda 11 YAGONE, FERROVIARIO |, . . e oo Txo. M AMORUSO

] o i Il valora BelLagers lmoptaieli.coms 1 A
% . ring incominciausl a studiare a e nostra. PSSO DI A Aoy
Bﬂm ﬂl‘opun e Murtorelll muncayamo i (rn((ul}r- sulle mieehisie, éoms 5 I I insegnamento Imlwlrmlz‘

s italiano, o 8 studiosi’ ricorreyano allopers

¢ pa Martorelliydvava tradotto dall'ori
rfa Wlers mialiio:

20 Lire — 1 vol. In-d gr. — Lire 20

ISTITOTL

SO DEGLI INDUSTRIALL & :-ouumwum

Jacw LA-BOLINA,

V. Bollettini.
At ds1 R Masws Jodbieriate iiallans.

CONCORST.

© Ing. G. RUSSO

gerh n quella del Martorelli per mostrdre.
bﬁnp.glo ﬂi atddi 91 {ugegueria. nkvale presso di o, 11 yalore
usntitd steaordinaria delle figure o.\vlnw te =

d; una importanas e di uns cceozionnle

Editori ROUX ¢ YIARENGO, Torino

(“ di coxt: D DIRBZIONE AMMINISTRAZIONE
S et on s 1 Maseo Indotiae aliass | e, 2 Ediart Rox o Viroan
Opedata 3% — Toritio e Piatsa Softar{vo — Tertae




	LA RIVISTA TECNICA DELLE SCIENZE, DELLE ARTI APPLICATE ALL'INDUSTRIA E DELL'INSEGNAMENTO INDUSTRIALE
	MEMORIE
	A. ARTOM, Ricerche sulle proprietà elettriche del diamante
	L. MONTEL, Le perforatrici elettriche

	RASSEGNE TECNICHE   
	M. SCAVIA, Di un nuovo dinamometro per misurare la resistenza alla perforazione 
della carta

	M. GIROLA, Il motore termico di Diesel, modello 1901

	E. MAGRINI, Le ferrovie sotterranee elettriche nelle grandi città

	I. VERROTTI, Le automobili elettriche Krieger


	NOTIZIE INDUSTRIALI  
	Congresso internazionale delle assicurazioni degli operai in Dusseldorf

	Il consumo del rame nel 1901

	L’industria siderurgica italiana

	Su un motore solare

	Un nuovo combustibile

	Sulla motrice a vapore surriscaldato Schmidt


	INSEGNAMENTO INDUSTRIALE
	Il secondo Congresso degli Istituti industriali e commerciali d’Italia


	RASSEGNA BIBLIOGRAFICA
	Bibliografia


	BOLLETTINI 

	Atti del R. Museo Industriale Italiano

	Concorsi






