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1l carburo di ealeio, e quindi I'acetilene, sono oggi puululll indu-
a importanza, non solo ;ur sb stessi, e per le
) trova anche perche la loro preparazione
o di utilizzare convenientemente, ove non man-
ondizioni, il superfluo di quell'energia che gli
impianti idre 1an sempre disponibile.
11 carburo di ¢ ile, per certi riguardi, pitt dello stesso carbon
fossile, Una tonnellsta del primo pubd fornire cirea 800 me di gas
e acetilene: la st quantita del secondo non fornisce che cirea 19 me
‘M\'::P}\c alsswl.*d‘: o di gas. A miti \anto di roseo possono presentare queste cifre,
dlaarda T e’ oceorre perd 1 una tonuellata di carburo costa oggi circa

B 830 lire. mentr arbon fossile ne costa cirea 30. Prendendo
Y il gas svolto come termine di confronto, il ¢he mon &, a dir vero,
TORINO A rigorosamente esatto, il carburo costa dunque i tre quinti di quanto
e Tl i costi il carbon fossile, 0 Pacetilene offre in molti casi un rendimento
assai migliore de s (i carbon fossile.

Queste ¢ il i costo e di rendimento si fanno ancor pit
favorevoli auando si tratti di trasportarlo, in quanfo, a
parita di 0 ummr volume, esso immagazzina una molto
maggior qus che il litantrace.

Ad onta di tutt il carburo di caleio @ Vacetilene hanno rice-
vuta relativ applicazione, Le precedenti considerazioni
furono da te troppo strettamente connesse con

striali di non second
zioni che pos
industriale offre

chino le opp:

enza dimostra




o -
vz minore, era sfuggita
servazione. i
sveglio, corroborato da buoni ri-
b ‘0 non pil sia cost vivo il terrorg
orie delle energio idroclottriche destava negli
pure g ori eni ha condotto, nel passato, Ja febbre del car-
bianco @ le amare delusioni ehe essa ha provocato, sono tropps
recenti, perchd il problema possa esscre guardato con occhio wolty
benevolo, & perché alla risoluzione di esso concorrano, con Ju neces:
saria fiducia, gli animi e.. le borse.

Parlw g}ﬂéq?ﬂ)hgo di caleio ¢ dell'acetilene, io non' posso pres
fondere di esaurire cos\ vasto argomento. Min intenzione & soltanto
di riassumere la storia seientifica ed industr dell'uno e dell'altro
prodotto, parlare brevemente della loro preparazione e delle loro pro-
priotd, poichd cio & quasi indispensabile per dire con sufficients chia-
rozza di quelle eircostanze di indole commerciale ed economica che
intraleiarono il cammino di quest'industria, e dalle quali direttamente
dipende il suo sviluppo presente e futuro,

B questo & propriamente lo scopo del mio layoro.

o
cetilene si trova
presentd, di al-
stol, nella prima-
honato di potassio
. uel residuo della
ius riconobbe
1. per trattamento
i Iuminosa, @ che,

Nolla storia della seienza, il primo cenno
nella relazione che Edmondo Davy, chimico i
cune sue esperienze, alla British Association i I}
yera o nell'antunno del 1886, Davy, distil 3
con carbone, per ottenere potassio metallico.
distillazione, una massa nerastra, che, pin
essere carburo di potassio. Questa sostanza svol
con acqua, un gas che bruciava con fiamme
in base alla composizione chimica, Davy chian wrburo di idrogeno
ed al quale precon uno splendido ayvenire ia estesa applicas
zione. Oceorreva perd che la preparazione ne weile ed economiea.

Molti eletti chimici si dedicarono, dopo il Davy, allo studio del-
Vacetilene, e del modo di ottenerlo. Ricordero gli altri, il Ber-
thélot, di cui sono classiche le belle ¢ lun hie. (1859-68), che
ottenne il carburo, o acetiluro di rame, i i sodio e di po:
tagsio, @ compl la sintesi dell'acetilene dagli clementi: idrogeno &
carbonio; il Wohler che nel 1862, fondendo con carbone una legadi
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zinco @ di calcio, ottenne una serie di composti, essenzilmente car-
buro di calcio, che trattati con acqua, svolgevano acetilene; il Ma-
quenne che, nel 1902, prepard il carburo di bario, Nel 1885, Th. L.
Willsou, ingegnere della Willson-Aluminium:Company, # Spray, nella
Carolina del Nord, tentando, el forno elettrico, la riduzione dells
calee con carhongrallo scopo di preparare del calcio metallico, aveva
ottenuto una fifssa grigio nerastra, pesante, semimetallica, che egli
avova considerata inutile scoria, ¢ getlata in una vasca d'acqua. Ma,
fatto ayvertito del violento sviluppo di gas, dall'odore ¢ dalla com-
bustibilita di questo, il Willson era stato cosl, quasi casualmente,
portato a riconoscere come la massa ottenuts fosse carburo di caleio
quasi puro, Pr iite allora in questo senso le sue ricerche, nel

1903 poti |

wre il suo procedimento, e costituire una Societd

« Blectric Gas Company » per utilizzarlo. Quasi contemporaneamente,
Moissan & Bullier, in Francia, riuscivano, con I'ugual mezzo del forno
elottrico, ad identici risultati. Donde fra questi signori ed il Willson
una questione di priorita wolto ed espramente dibattuta, Sta di fatto
ohe il brevetio Moissan (12 settembre 1892) & di qualche mese ante-

sbraio 1898), ma non & men vero che

riore a quelle Willson (21

quest'ultin lal prineipio del 1892, aveva inviato a Lord Kelvin,
il sommo fis 1 alcuni campioni di earburo. In ogoi modo né
il Moissan Villson possono dirsi i veri scopritori del carburo
di caleio. Essi banno 81, oftenuto, per i primi, per mezzo del forno
elettrico, a loro, e specialmente al Willson, si deve
d'averne 1 preparazione industrisle, ma il primo, il

Vero seopr carburo @ pur sempre il Wohler. In questo senso
t0, anche I'Ufficio imperiale tedesco dei brevetti.

cio e I'acetilene muovevano cosii primi

i scientifici, dove soltento, fino sllora, erano

jo facile e veloce. Ché l'amore

, la speranza che vei

decise
Nel 1593

passi fuo

eonoscint

iming fu
del nuovo, no della bianchi
NUOVi pre ro nuove fonti di ricchezza e di miglhio-
utto il miraggio di facili e grossi gua-
ri ... speculatori, scienziati ed... ignoranti.
| industria gli incoraggiamenti e gli ainti.
gere ostacoli d'ogni sorta, che resero arduo e
samino iniziato sotta cos) splendidi auspici. Accen-

ramento ¢ €0,
dagni, al |
Non mane )
Ma non tardar
difficile

nerd

neipali.
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et 'Qhameﬂﬁi[m"dd molti doveya facilmente debellare
ogoi altro mezzo di illuminazione, trovd nellelettricita ¢ nel ges di

carbon fossile, gib entrati nell’uso comune, due potenti newi cortro

i quali, por i anmr:olgvnm del earburo (eirca live oftanta o
quintale), non poté far valere quelle considerazioni di- indole econ-
mica, che possono aver valore ai giorni nostri (il carburo costa cirea
lira trentacingue al quintale), sebbene non abbiano, come vedremo, la
prevalenza assoluta. Per sostituire il petrolio ed altri illuminanti meno
comuni, le difficolth apparivano meno gravi, almeno nei vignardi eeq-
nomici. Ma occorreva che fossero vinte diffidenze e timori, non del
tutto, a div vero, ingiustificati, almeno in apparenza, e profondamente
radicati, specie negli animi incolti dei piccoli villoggi, dove predomi-
navano i consumatori di petrolio. Numerose esplosioni, dovute, in
massima parte, a difetti dei nuovi apparecehi, inesperienza ed
imprevidenza delle persone; attribuite, dallignoranza degli un, dalla
malvolenza interessata degli altri, alle proprieta del nuoyo uas, ral-
forzarono invece diffidenze e timori, lascinndo vedere |ur|'i|'uli; dove in
realth non esistevano, Parve, un momento, che I'illuminazione ad ace-
tilene dovesse, per sempre, essere relegata nel paese di Utopia.

11 carburo di calcio, intanto, inondava i mercatiz i prezzi, per la
mancanza di compratori, scesero vertiginosamente di fanto, da coprire
appena le spese di fabbricazione. T una storia dolorosa quells chesi
impara leggendo i giornali seientifici e tecnici di quel tempo, che si
avcnpano dell'argomento. Fabbriche numerose yrono e si chiudono
nel periodo di pochi mesi; danaro, nomi, esistenze, vengono travolte
dal precipitare rapido degli eventi. Avverto chie non troverebbero buon
gioco qui gli eterni denigratori della industria italiana; quello che
io racconto non si riferisce soltanto al nostro pacse. Che anzi Vin-
dustria del carburo in Italia si rialzera, non ultima, da questo eritico
stato di cose e precisamente comincieri a fiorire quando nella stessa
G.ermania, considerata, non a torto, la prima delle nazioni industriali
d'Buropa, essa andrd sempre pitc decadendo (11,

(1) 1 glornale Acelylen in Industrie wnd Wissenschaft nel primo_numero &
quest’anno pubblica, & questo riguardo, un icolo molto pessimista, i1 oui avtoré
non esita a dire queste precise parole deutsche dustrie ist tot. %
Piit a‘nnh, un altro antore serive: « Die Ttaliencr haben = der Acetylenine
dustrie recht rihrig gezeigt.., + A
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Intanto quasi tutte le fabbriche tedesche, svizzere, austriache, nor-
yegesi @ syedesi, formularono, nel novembre del 1900, upa convenzione
intesa o rinlzare o fissare i preszi disustrosi ed oscillanti del carburo
di caleio, ad impedire un rialzo esagerato dei medesimi, a vendere il
carburo giacente nelle fabbriche, limitandone, proporzionalmente alle
richiests ln fabbricazione, A questa convenzione non presero parte né
le fabbric Jcesi riunitesi in un sindacato speciale, nd le italiane.
Di queste, le mivori s1 chiusero, le maggi o »i trasformarono, o
Pros: swiosamente, con incerts fortupa, Vediamole rapida-
mente, semprecho el di seioglivre 'intricata matassa delle no-
tizio contraddittorie, delle cifre discordanti, che, per errore o ad arte,
farono raccolte ¢ disulgate dai givruali e dalle riviste di questi ul-

ironu o

timi anni. Occorre non dimenticare che gli industriali, cui non: pos:
sono essere mai eagione di biasimo, i nobili tevtativi, se anche coro-
nati d'insu . nascondono sempre, quando lo possano, i risultati
economici ¢ iici, poco brillanti, delle loro operazioni. Di conseguenza,

per tacere ltre considerazioni, essi sono tratti a celare anche i

ultati. B sa ognuno quanto poco siano significanti,
titoli sociali, tro
sfiducia, ¢ specialmente

piit lusivghier

a questo riguardo, il rialzo ed il PO S0+

getti a v septimenti di fiducia
alle speculazioni di borsa.

*

Fino 2l 1896, il carburo di caleio che si consuma in Italia & in-
portatc Syizzera: sul vio del 1897 si aprono ed iniziano
T produ i carburo in 4 due fabbriche: lo stabilimento

eta italiana dei

Giorgi, a & Marcel, in valle d'Aosta: e la §

4 Narni in Toscana. T in ordine di tempo. prima,
ndiosith diimpianto viene l'officina di Terni, della
.t il carburo di caleio, acetilene ed altri gas. Mentre
iche non dispongono, rispettivamente, che di 750
juest'ultima ne utilizza 8000, ricavandoli dalla notis-

forni elett

na pe

toma, emesse
zione. In questo

a L. 620 pri
peculiar caso, perd, non fo mai ricompensato l'acqu
ve n L, 1100, ri pdendo poi a L. 910, e
oni hanno date, Fanno scorso, un divide

salirono i
930 lire.
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sima cuseata delle Marmore, Un'altra piccoln fabbrica (750 HP) g
apra intanto a Pogglo Mirteto, Verso ln meti del 1898, In Socjety
italiann dei Forni Elettrici abbandona lo stabilimento di Narui, ¢ e
apro wno pite vasto (800 HE) in Foligno; ed un altro ancora, per
conto delja Soeieta veneziana di elettrochimica, impianta, Panno sue-
cessivo, in Paternione, in Austria. Nel marzo 1900 Ja Societd Lom-
barda per il carburo di caleio ed applicazioni elettriche, inizia ancor
essa 1u produzione di carburo, ma I'abbandona yoco dopo,

L sopraproduzione incomincia a far sentire i suoi effetti su ls
fabbriche minori, che non possono sostencre la concorrenza dells
maggiori, e specialmente della Terni. Questa, in - condizioni, quanto
mai li, progredi pid te. 1 costo mite dell'energia
(50-60 lire per cavallo annuo, anziehd 150-200), la vicinanza di cave
di ealeare, e del mare, per quanto riguarda il trasporto del carbone,
consentono la vendita del prodotto a prezzi issimi, rovinosi per lo
altre fabbriche. L'officina ampliata, il capitale sociale considereval-
mente aumentato (oggi, 1904, 8 wilioni di live). le permetteranno, in
breve tempo, una produzione assai maggiore di quella di tutte le altre
fabhriche, prese assieme,

Ma tutto ¢id non intimorisce gli aniwi, ¢ ) rinsaldare le
speranzo @ rinvigorire le audacie. La Socic iemontese del carburo
di caleio, costituitasi in Torino nel 1899, con un capi sociale di
due milioni e mezzo, acquista lo stabilimento di Saint-Marcel, e
aumenta la potenzialith con un secondo impi idraulico, capace di
fornire, insieme al preesistente, cirea quattromile cavalli.

Queste, oltre alle minori di Collestatte ¢ , e di Fermo, ed
n!tl:a ancora, forse, di minore importanza iche di carhuro che
si impiantano in Italia, nel periodo d'anni dal 1896 al 1900, 11 che
non yuol dire che, nel 1900, tutte debhano esseve in azione, o, pitt
esattamente, produrre fanto da influire sensibilmente sul mercato. Il
citato giornale Acetylen in Industrie und TVissenschaft, riduce &
tra: Terni, con 27-28 mila cavalli; Poggio Mirteto, con 750; Saint-
.Mnrcelz con 7605 il numero delle fabhriche di suro ehe funzionano
in Halia, al 15 luglio 1900, Qui esiste, evidentemente, errore. Esa-
gera il 'glorualo nellattribuire alla Terni una cosi grande utilizza:
;Aoue di enex:gin, a meno ehe non si comprendano gli stabilimenti che
I:r:?:s:e :1;::;:2 possiede in Dalmazia. B anche questi 100

che nello scorso 1908 (per 7000 cavalli), & probabile
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¢he con Ia cifra sopra riportata si voglia esprimere la quantita di
energia che la Societd potrd utilizzare in avvenire. Dimentica inoltre
\o'stesso giornale, se non altri, lo stabilimento di Foligno. Questo,
soltanto nel 1901, abbandona la fabbricazione del carburo, per ini-
giare quella, per un certo riguardo, afling, e nuova non pure in Ttalia,
ma anche all’estero, della barite, per via elettrotermica. Nel 1908,
perd, la Societd dei forni elettrici, indirettamente costretta, come dird
piil innanz lando brevemente delle barite, ad ‘abbandonarne la
fabbricazione, riprende quella del carburo, che confinua tuitora.

T Societh ir elettrochimica di Pont Saint-Martin (Milano
4,500,000 lire), « cieta dei forni elettrici, con-
cessionaria ieth forni elettrici, per la
produzion e per via elettrotermica, aveva, nel 1902, iniziato
in Pont § ilimento appositamente {rutto,
questa fi
dalle ragioni che.
zare, per la |
che ha dis
proprieti. €
in Italia, ¢
temporarie,

vio, gli 800-1000 cavalli
centrale di sua
nti
salvo interruzioni

ti intendo funziona

ute & cause diverse, sommano a quatiro; Terni (ca-
valli 8 & 10 mila), Foligno (800), Pont Saini-Martin (800-1000),
Saint-) 9500-40005. Dire l'esatta produzione di ciaseuna uello
seorso anno (1a Pont Saint-Martin incomineid soltanto nel dicembre
la fabbric re), non ¢ ibile. In Ttalia il carburo di
caleio, che effetti dof » equiparato ai prodotti chimici
un dazio d'entrata di L. 10 al guintale; non
jone. Manca quindi facile modo di
¢ 1o le cifre, che vengono
ctriali, o da chi ha interessi opposti ai loro, sono,
rsi con prudente riserbe. In

non nowir

altro caso, da

che ad

nell'uno
teoria si rit
di carbur
conda dell
i oui dati sono sufficientemente attendibili, la produzione del 1900 e
el 1901, fu rispettivamente di tonn 2800, per un valore di L. 950.000
Q.Je) e di tonn 9600, per un valore di L. 2.800.000
().1e). Nello scorso 1903 la produzione fu di tonn 12.000

i cavallo annuo corrisponda una tonnellata
tto; in pratica il rendimento & poco 0 molto, a se-
nento della fabbrica minore. Secondo aleuni giornali,
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Sopratutte, eloquenti sono le cifre che rappresentano I'esportazions
e l'importazione nel 1900, Da un lato, la forte diminuzione di carburo
importato dice come l'industria vada estendendosi, e possa giungere
ad emanciparsi dalla produzione straniera; dall’altro esportazione,
enormemente cresciuta, ammonisce che ftroppo presto, ¢ con troppa
audacia, sono sorte nnove fabbriche, costrette a cercar subito all'estero
lo smereio del prodotio. Che questo avvenga per altri prodotti italiani
pud essere utile ¢ lusinghiero, non cosi in fatto di carburo, di cu
vl & pressapoco dapperfutto grande abbondanza. La minor esportazione
dell'anno suceessivo significa, & vero, un maggior consumo, éd una
tendenza ad un sano equilibrio, noun ragginngibile, pero, senza dapno
di aleuni, con la produzione.

Oggi l'industria del carburo, fatta dalla triste esperienza e dai con-
tinui progressi, pitt sicura ¢ rimunerativa, se pure non quanto i
primitivi, fallaci eriteri avevan lasciato sperarve, puo dirsi bene av-
viata fra noi. E benché non manchino, a minacciarla, le insidie ed i
pericoli, questi non paiono cosl imminenti, da non esser lecito sperare
nell'avvenire,

*
® %

- La preparazione industriale del carburo di calcio si effeitua fon-
dendo nel forno elettrico una miscela di carbone e di ossido di caleio.
Le quantith di queste sostanze sono determinate dalle leggi della
'Eioﬁhiﬂ'mﬂiffﬁ. di quella parte ciod della scienza chimica ehe regols
le proporzioni, secondo le quali, gli elementi si combinano fra loro.

Tl Pt '“"”'"".;T:.‘ ' - J " IJ_ Sa b
di tonn 17.000, 11 che significherebbe una im »ﬁ:ﬁ_— o
’ 1 6, non vi fosse stata esportazions,

9 rburo in Italia puo essere ri :’“'1
sonto dell'importazione e dell'esporta-
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In teoria, parti 87,0 di ossido di caleio si combinano con parti 56,25
di carbonio. per formare 100 parti di earburo di calcio, @ parti 43,75

ossido di carbonio. In pratica si richiedono, perd, quantita pii
é'raﬁdi di carbone @ di calce, tenuto conto delle inevitabili perdite,

@ delle impurezze che inquinano sempre i materiali primi. Si impiega

da aleuni, invece dell’ossido di ealeio, il carbonato di ealeio, o ealcare,
di buona qualitia: questo, gia ad upa temperatura inferiore a quella
che si ottiene nel forno elettrico, si trasforma in ossido di caleio,
precisamente come avviene nei comuni forni a calee,

[l forno elettrico &, in ultima analisi, un crogiolo di materiale re-
frattario (grafite, ossido di calcio, mattoni refrattari), nel quale la so-
etanza o la miscelu di sostanze da trattare, pud essere assoggetiala
alla temperatura elevatissima, = 3500% = dell’arco voltaico che si fa
scoceare fra due elettrodi di carbone, opportunamente disposti, E stato
in questi ultimi anni molte e variamente modificato, Hl.lu SCOPO di
averne un miglior rendimento, di facilitarne la manovra, di raceogliere
i gas che si svolgono durante le reazioni che in esso avyengono;
cos) oggi se ne conoscono varii tipi e di nome diverso, e puo I.lll‘fi!
che ogni fabbrica abbia 1l sno; ma i| principio € sempre quvll{f di
atilizzare Uelevata temperatura dell'arco voltaico, o quella che i ot-
tiene inserendo fra i due elettrodi di carbone una resistenza costituita
da un cilindro di carbone di piccolo diawetro. A questo pru;msitur
per chiarire nn poco le cose, Senzi dilllljgilrlui Lroppo in qllﬂﬁt?l}nf
di elettrotecnica. ricorderd soltanto che & fondamento delle relazion)
fra elettricita e calore, la legge di Joule: « La quantita di }ta]an‘é
svilappata in un circuito di corrente, o parte di e:asu,pneli'ulnlltﬁ di
tempo, & proporzionale alla resisténza ed al quadrato dell IIIlEEl&Itﬁ della
corrente ». I d'altro lato, la resistenza, in un conduttore di corrénte,
b inversamente proporzionale alla grandezza della sezione di esso.

Si hanno dunque forni elettrici a resistenza € ad arco; ed ancora
a blocco e a colata, a seconda che la sostanza prodottasi nel forno
viene estratta alcun tempo dopo terminata la reaz‘iune. relativamente
fredda, e solida; oppure mentre ancora f 1n fusm_ne, sepza che si
interrompa sensibilmente il lavero del forno. I forni che servono per
la produzione del carburo di caleio sono tutti a cﬂliﬂta'.

Torna qui opportuno ricordare come sia soltanto I'azione della tem-
peratura elevatissima quella che si ntilizza nel !'cr.rm'r I:PIEHI'I‘['U- EEi_'h:IEH
quindi, almeno in apparenza, qualunque azione chimica dell'eletiricits,
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o, come si dice, elettrolitica. In apparenza, perche pud ,',h”SI che ay-
yengano reasiont secondarie olettrolitiche. PA-X'“I-Hll'. Vindustria el
carburo, @ le analoghe, dehbono dirsi elettrotermiche, ¢ von eleftre.
chimiche.

11 forno elettrico ha trovato, in questi ultimi anni, vaste applics-
Zioni. Non solo il carburo di calcio si fabbrica con I'sinto di esso,
ma quello di silicio, 0 carborundum, inattaccabile dallacqua e dagl
acidi, che, per la sua durezza, & adoperato per la levigazione dej dia-
manti o Vineisione dei vetri; quello di bario che serve ora per la
preparazione della barite; quello di alluminio, che per trattamento
con acqua svolge gas metano: il pin semplice dei composti cos) detti
orginiel; il carburo di litio ed altri ancora. Occorre uppena ricordars
che Moissan, fondendo nel forno elettrico del ferro con del carbone, ad
elevatissima pressione, e raffreddando rapidawmente, otienne dei piceoli
cristalli di diamante. Pare ancora che il forno elettrico possa rendere
utili servigi nella metallurgia del ferro e di altri metalli. E certamente,
poichit esso offre modo di ottenere facilmente delle elevatissime tem-
porature, non manchers di trovare nuove ed uiili applicazioni

Dug parole sul carburo di bario, al quale ho precedentemente ac-
cennato, e perche & chimicamente analogo al carburo di calcio, e
perché la fabbricazione ne fu iniziata in Italia prima che altrove,
dalle fabbriche, gia nominate, di Pont Saint-Martin e di Foligno.
Esso costituisea il prodotto intermedio della rigenerazione della be-
rite dal carbonato di bario, che si ha, o meglio si aveva, dai zucehe:
rifiei, quale prodotto di rifiuto della dezucchera dei melassi. Si
ottiene, come il earburo di caleio, ma operando forni @ bloces,
fondendo ciok una wmiscela di carbonato di bario, che si trova anche
in natura, sotto il nome mineralogico di Witherite, con carbone.
Procedimenti recenti, uno dei quali di propricts della Sociefd indu-
strigle elettrochimica di Pont Saint-Martin, permettono di utilizzare,
invece del carhonato, il solfato di bario (Baritina) che ha un valore
commerciale assai inferiore.

Il carburo di bario, trattato con acqua, si deconpone: si svolge del
gas acetilone (teoricamente 140 1 da 1 kg di carburo). si forma dells
barite, od idrato di bario, analogo all'idrato di calcio, ma di valore con-
merciale relativamente elevato, circa 80 lire al (. Questo composto ha
1a proprieti di combinarsi con lo zucehero, o sacearosio, formando del sac-
carato di barlo insolubilo, Nellindustria dello zucclioro, una parte di

Seala o del'on. G
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questo, eirea 1,5 7, di quanto, sotto forma di barbabietole, entra in
layorazione, resta in quei prodotti secondari che diconsi melassi, i quali
ne contengono circa il 45-50 %, del loro peso. La separazione di
questo zucchero si puo effettuare, trattandoli con una quantith pro-
porzionata al loro contenuto in zucchero, di barite, Si forma del sac-
carato di bario che si puo facilmente sepgrare, lavare, o decomparre
in seguito con anidride carbonica, in modo da ottenere da una parte
del carbonato di bario insolubile 1'altra una soluziove di zucchero
quasi puro. Da questa si pud avere lo zucehero eristallizzato. Non @
questo il solo procedimento di lavorazione dei nielassi, ma & certamente
il migliore,

Lo zucehero prodotto in Ifalin & soggetto ad una tassa di fabbri-
cazione di L. 70,15 al quintale, se di 1% classe (rendimento in raffi-
nato superiore al 94 /) e di L. 67,20 se di 2; e quello importato
dall'estero, ad un dazio d’entrata di L. 99 se di 1% elasse, di L. 88
se d L'accertamento della tassa di fabbricazione si pratico fino
allo anno col metodo induttive, in base ciok alla densita del
sugo zucehering defecato, essendosi convenuto che il rendimento di
un ebtolitro di sugo defecato fosse di 2000 gr di zucchero (greggid)
di 2v¢ ogni centesimo di densita superiore all’ unitd. La
nuova legge sugli zuccheri, votata nel 1902, e andata in vjgore
l'anno scorso, prescrive invece che l'accertamento delln tassa si faggia
direttamente sullo zucchero prodotto. Le cor ze prevedibfl e
prevedute di questo nuoyo stato di cose del qu fre
oppositori e fautori (1) si & molto discusso, furono, fra le a ueste:
i fabbricanti di z
che, per quanto d

a suo temy

tero rinunciarono alla lavorazione dii melassi,
diosa, era pure col precedente regifb non poco
massima parte del prodotto, riusti¥a esente di
ia nuova della harite si trovo cos), dopotsoltantazdue
auni di vita, strozzata, ossendo le altre applicazioni di questo
prodotto tali da p icurare da sole I'esistenza. oy

Ma & tempo cio, dal’quale mi
sono forse tropp del quale molto ancora mi riniehe 4 dire.

tornare al carburo di

(1) Vedi in Nuora Antologia, febbraio 1900, gli articoli dell'on. Sciacca della

sullo zucchero indigeno
Congresso di chimica applicata, in Torin, 1902,
alla industria dello zuechero in Ttalia.
(Continua).

Vedi ancho negl
1 ralazione ol
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‘Rappresentazione grafica della influenza della obliquita della
piella nella trasniissione del movimento con biella e man-
vella e sua applicazione allo studio delle distribuzioni delle

macchine a vapore.

Ing. MICHELE FERRERO e Ing. LULGI MONTEL

1. T noto che se noi abbiamo una manovella OM, fig. 1, -
{ante nel senso della freccia attorno al punto O, e se essa per mew
di una biella MA di lunghezza finita tr il moyimento sl
punto A nella direzione 00, lo spostamento di A misurato a partir
dal punto di mezzo della sua corsa 0 corrisy ondente ad una rote
zione della manoyella dell'angolo @, puo essere espresso con appres:
simazione sufficiente per mezzo della relazione

2 50
) & &= R cos o+ E»'_;

I

so si chiama con R Ia lunghezza della manovella @ con L la lungheas
della biella. Gli spostamenti si considerano pos : fatti alla destrs,
negativi se fatti alla sinistra del centro di oscillazione.

Graficamente si ha subito una costruzicue ci permette di de
terminare per ogni valore di o il valore corrispondente di 7,

Disegniamo infatti la circonferenza descritta dal punto M nellare-
tazione e dividiamola in un certo numero di parti uguali come My 1
1,2 2800 ece, Faceiamo centro successivamente nei punki M),
92, 8 .... e con raggio I, segniamo i punti A A,.... questi®l
“rappresentano evidentemente le successive posiz sunte dal puntod
durante la rotazione della manovella.
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Se noi ora sopra un asse 00" portiamo come ascisse lunghezze
proporzionuli agli angoli descritti dalla nianovella ¢ su di un asse oz
lunghezze proporzionali alle distavze dei punti Ay, A, ... dal punto
di mezzo O° della corsa, otteniamo una eurva I, che ci rappresenta
Ja legge della variazione di « in funzione di w.

Lo stesso dingramma puo anche otfenersi in altrc modo, che non
b pit semplice, ma permette meglio di vedere guale sia la influenza
della obliquita della biella nel caso di trasmissione del movimento
considerato, ¢ che permette nello studio delle: distribuzioni delle mae-
chine a vapore in qualche caso di tener conto della detta influenza,

La curva che t senta 2 in fanzione di @, si pud evidentemente

oltensre sommando le ordinate delle curve ehie rappresentano R cos o
e"‘,"m'“’ in funzione di
—=——in funzione di e,
2L

L prima di dette curye # evidentements una cosinnsoide ¢ si disegna
come ordinate guantith eguali a cos @ in una
rappresentata in figura della eurya 1L

@ & pure una cosinusoide.

ione della espressione (1) si pud serivere

facilmente |
certa seala.
La secon
Difatti il t

nella forma che segue:
l{‘ gent o
R +E'-rr»((”m+l‘“} (2)
B B L e &
g o R*
Se dunque wrva IIL rappresenta la funzione 7= cos (20 + 150)
4

quando sia riferita all'asse 00", la stessa curva rappresenterd la fuu-

o Rlsen! o ey 8 o) : :
zione ‘,'1 ? quando sia riferita all'asse m'p” spostato verso i valori
A uy B "
vegativi del della quantith 7= Sommando algebricamente
le ordinate della curva 1L con quelle della curva III, riferita al-
Vasse m'p” (ie quali ultime risultano sempre positive), si ottiene la

ta gli spostamenti della testa a croce,
zioni ne consegue una rappresentazione abba-
stanza sem .« legge degli spostamenti di un punto comandato
da una man coll'intermezzo di una biella di lunghezza finita.
B noto che la logzge degli spostamenti (misurati sempre a partire

eurya I, ch
Da queste

ety S
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udo il punto sia coman
rettilineo & una legge siny

ovella ¢ rotante attorno al centro 0,
0 movimento si fa con biella di lungheaa I,
essondo espresso da una somma di due termin, i|
dal vettore OM, =R (fig. 1) ed il seconds,
proseni influenza della biella L & rappresontabile con g
secondo yettore Om' definito dalla relazione (2), ciob di llggio%%
sfasato di 180° rispotto al primo, eiod alla manovella, e rotante attormy
allo stesso centro 0, ma con velocith doppia della velocita della ms.

novella, e da un vettore fisso o traslazione positiva Os di \‘alorernll.‘.

To spostamento esafto fatto dalla festa o croce per una rotazione o
della manovella in una posizione qualunque sara dungue determinato
dalla somma algebrica della proiezione di OM che ha rofato di o,
dolla profezione di Om' che ha ruotato di 2o, ¢ di Os.

Esidentemente questa costruzione & pitt lunga di quella che con-
duce allo stesso risultato per mezzo di un diagramma esatto
di Reauleaux o di Brix, e quindi non avrebbe un gran vantaggi.
Ma la separazione dell'effetto della obliguita della biella, che abbiamo
fatta, permette di tener conto della detta obliquita in molti casi delle
distribuzioni delle macehine a vapore, in cui ¢io non sarebbe possiile
coi metodi suddetti.

9. Consideriamo’ prima il caso di un cccentrico semplice oo di
raggio r ed angolo di precessione positi ( Lo spostamento
osatto del cassetto da esso comandato in funzione dell'angolo dirols
slone o della manovella, si usa esprimere con Ja seguente doppia
espressione

g=rsen (3 + o)+ o (0 ) @)
secondo che Peccentrico & calettato nel 2 o uel 42 quadrante rispetid

alla. manovella, considerando 1'ordine numerico dei quadranti ol
senso della rotazione della manovella (‘).

(1) Cfr. Miongre Ferneno, L macchine a vapore, pag. b7 @ segoenti.

ile per mezz0 di un vettore )
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Per la rappresentazione del moto del cassetto mediante vettori con-

~ yiene di pi serivers la (3) sotto le forme seguenti:

z:,q-l,,-unwa+m)+§'_‘lsﬂ,,.(90+,+m) |
; (4)
2= 1 co8 (270 43 ) ot gen® (870 42 + ) |

seeondo che I'eccentrico & calettato nel secondo o nel quarto qua-
drante; in queste cspressioni %0 =3, oppure 270 4 & & 1"angolo di
calettamento rispetto alla manovella,

Gonsideriamo solo il caso dell'sccentrico caletfato nel secondo qua-
drante, quello cio

che pud comandare un cassetto ordinario. La (4)

s T
(90 + 3 +‘c»-v-ﬂ+ﬂms[2(m+8+m+1&r|_—

.‘
« 3 ; i
s (90 43 4+ o) + -«ﬂm.\‘_'fb+w.

A
41

Analogamente
degli spos
#8S€r rappr

4 quanto abbiamo detto per la manovella, la legge

un cassetto comandato da un eccentrico pud

da un vettore Oc=r, sfasato di 903 rispetto

a attorno ad O con la stessa velocita della
"

alla manove

manovella,

r ' 3
) ‘vettore Oc'= 75 fasato rispetto alla mano-

vella di 25 (quando la manovella & al punto morto iniziale pel quale

@=0) & ch con velocita doppia della velocith della manovella,
oir - gtra

e da un vett o Os o traslazione positiva di valore ‘—iillz. 2).
3. Cou ora il caso di una distribuzicne @ settore.

Suppian @ un eccen o oa=r ed angolo di pre-

cessione & risy
gato a spost
dei punti n
dalla sua po e med

lla manovella OM, comanda un punto A obhli-
ra una retta za' parallela alla direzione MM,
anovella, fig. 8, gli spostamenti del punto A
a possono considerarsi come prodotti da un

5 : PR 1t

eceentrico ato sulla 22 di eccentricita — ad angolo df
o8 & &

precessione o

dogli spostan

o chinmiamo con = 1'angolo che la direzione media
00’ prodotti dall’eccentrico fa eon la orizzontale (1)

(1) Cfr. M. T Te macchine a vapore, pag. 108 o seguenti. )




By - _
”'ﬂm-”(i-w+«)+m%mm‘o+‘+,, ©

o O 1.44‘-’ &
@ meglio con:

A il

; a;.—,.:-—' m(90+!+-+0)+msen (90 +¥-Fato) (¢)
la qualovguo trasformarsi nella seguonto :

r
z.=m-—s—‘.cos(5}0+x+z+w)+

) +
H’;w?+4—f5;ws[2¢mv+a+a+m)+1m]

7
7»?‘“(90*“'“"'“)"'41c»sa" iz eos20ara). ()

La legge dello spostamento esatto del punto A sard dunque rap-
sfasato di 90+3+42

presentabile dai tre vettori, fig. 8, 0c— m:“

rispetto alla manovella e rotante con la stessa velocith di quests,
i3

cc'—IL—sfasato di 2 (34==) rispotto alla manovella e rotante

oo veloclu doppia di quella della manove Ala, e la traslazione positiva
W= 4icosn

4. Sia ora A B (fig. 4) un settore coman {ato da due eccentrici Oa,
b, le cui bielle sono di lung 7. la eccentricita r, ry, gl
angoli i precessione 33, ('), ¢ gli lle direzioni medie degli
spostamenti con le orizzontali = «,. * ta di trovare la legge
osatta dello spostamento di un punto qualunque O che divide il
sottore AB in due parti proporzionali ai numeri m, n.

(1) Gli angoli di precessione e quelli di sono misurati tenendo conto

della rispettiva rotazione cui gli eccentric
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ik -

"'m—i-u €08 @ 41, tusz' 4I t‘ua.x

o
e [we —c08 (9043, +ay+w)+

tamento 2 (5-=) e le traslazioni positive 7

rare come

i RAPPRESENTAZIONE GRAFICA, ECC. 33

Sappiamo chie lo spostamento z. & espresso da:

s m+n '+m+n e ®)

Sostituendo i valori di z,, 2, dati dalla (7) si oftiene:

-—mt'!(l—»a A oy @) A 08 2 (3,42, +,,)]

i
Treorm T 4T, ms_;‘"‘g“ T +“’>] ()

ossia raggruppando i termini che rappresentano vettori della stessa
specie:

- Sy s
m+HIUnA‘N/ 0+ +“+“”I

rus('J()+Bi+ 4,+m)]

.
mn

252,
',,r+u|uu,.a’“ ( +“+“’)|

O 082 (3,4 &y +
co o
m+n 41‘ T ®)

1

LAY

m
—_— ey 0
* n AT, cos ey 19

m a4

Da questa ultima espressione si deduce che le tre cause degli

spostamenti di A e di B, e ciod gli eccentrici di raggi Es_aed angolo
di precessione &=, gli eccentrici di ragei =z “( —ed angoli di calet-

+ si possono conside-
4 l cos I

anii successivamente per provocare |l moto del punto C.
sero solamente i due eceen-

Ora sappiamo che il punto C, se esisf

triei 1_—"\‘—% :— chie comandano i punti A, B (ciod se le bielle 7, I, fos-
soro infinite) si muoverebbe come se fosse comandato da un eccen-
trico ideale rappresentato in gr.md(wu o fase dal vettore 00, essendo C
il punto che divide il segmento AB in due parti che stanno come m
a . Cost pure se Oa’ O sono 1 segmenti che rappresentano gli altri
due eccentrici che agiscono su A e B, lo spostamento da essi pro-

Rivrera Taoscn.
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settore & quello dovuto ad un

part cho stanno nel rapporto -
Tnfine essendo il punto A soggetto a una traslazione 0a"=n_|.' S
4 008 3,

ed il punto B & una traslazione ol — T[;%Es_u' il punto € sulig

‘pure una traslazione espressa dal terzo termine della (10); per troyarely
‘costruzione grafica di questa traslazione risultante, osserviamo che defty

terming si pud serivere (supponendo, per es.: oy S !
A1, cosay ~ Flcosa,

n % 2! m ry
mn 4l cose,  m-tn 4l cos ey

Ny T 72 Pl 7
dleosz ~ mA-nldlicose, 4l cosa
ciod Ia traslazione risultante sard Oc’= 0a” + —"2— (O} —0a")
m-t=n

4 m =13 s
=0a"+——— (@)
ossia si ofterrd tracciando il vettore che unisce il centro di rofa-
zione O col punto ¢* che divide il segmento «"%" in parti proporzie-
nali ad m ed n, come il corsoio O divide il settore.

Tia legge del moto del punto C del settore & rappresentata dunque
dai tre vettori, due OC ed O¢' rotanti e quest’ultimo con velocitd doppis
del primo, e la traslazione positiva Oc" (fig. 4).

In questo modo & possibile fener conto esatto della influenza del-
Tobliquita delle biellette, ed & possibile serivere I'espressione analitits
dell'eceentrico idealo che comanda il punto (, misurando diretamenfe
sulla figura il valore dei vettori e la loro fase od angolo di calettamento.

_5. Per la distribuzione Heussinger o Walschaerts (fig. b) il pro-
cedimento & identico, Traseurando ln oscillazione del corsoio D ué
settore curvilineo FE, il punto A dell’asta ABC & comandats el
“PW orizontale dalla testa a croce, ¢ quindi i vettori che ne B
presentano il moto sono:

* In manovella OM =R

" ; el G
RAPPRESENTAZIONE GRAFICA, ECC. B85
1
il vettore On' = r-con_angolo di ealettamento di 180 velosith

doppia della manovella

e la traslazione (;,,,"_..l,
4L

il punto B dellasta & comandata nel senso orizzontale dell’eccen-
trico Oc =7 calettato con angolo di calettamento di 90 con I'inter-
mezzo del settore curvilineo FE e dell'asta DB che serve a far
variare la corsa di B; quindi il moto di B & espresso da

1 PaINS
) )

f(‘nﬁ('.’()vhu)—%T"‘ o0 2o (12)

v

Tp=

@ i vettori che ne rappresentano il moto sono:
= :"71 calettato con angolo di 90°

(=)

- 27 caleftato con angolo di 0°

ey

e la traslazione OB T

il vettore OB

il vettore 00

Se il ¢ , C divide I'asta AB in parti proporzionali ai numeri m

ed n, i vettori che rappresentano il moto di C saranno:

00 che unisce il centro di rotazione col punto C che divide la
retta M B i proporzionali ad m ed n;

0¢' che il centro di rotazione col punto ¢’ che divide la
retta m'l proporzionali ad m ed n;

0¢" che o il centro di rotazione col punto ¢! che divide la
retta m°l" in parti proporzionali ad m ed n.

6. Le distribuzioni radiali Hackworth (fig. 6), Marshall, Joy, ece.,
ire col procedimento indicato solo nel caso in cui si

wto del punto B lungo il settore, I'influenza dell’ ob-

sta ABO rispetto alla verticale yy.

ntale di A & quello prodotto da un eccen-

si possono t
trascuri pe!
bliquita d

Cost facendo il moto oriz :
trico di razgio » ed angolo di calettamento di 0° (o 180° secondo i
casi) e b

© rappresenta
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punto B, rappresentato dalla distanza di B dall'asse yy, trasey
como si & detto, Vinclinazione dell'asta ABC, & eguale a quel
punto D che sarebbe prodotto dall'eccentrico A sulla vertical
(misurato a partire dal punto B centro d'oscillazione del settore) .
plicato per la tangente dell'angolo ¢ che il settore fa con la uy
spostamento di D misurato a partire da ¥, che non & il suo eentry

di oscillazions, ma dista da questo di una quantita D.,E:!'_;"h_

(6
av=rcos (90 + &) — g -+ =T ,f';o-"”):

=1 cos (90 + w)—’f';(l — sen® (90 + o) =

=rcos (90 + o) = 2’—; cos* (90 4 o)
=rcon(90+m)—4£l[1+m2 (o+90)] =

=108 (90 + ») — e e
T mes2e
E lo spostamento orizzontale di B ¢ dato da:
' X
ay=r tang pcos (90 +w)—‘:—ltlmgp+ ;—‘ tang ¢ cos2 o). (14

Percid il moto orizzontale dal punto B & rappresenfata da:
- vettore rotante OB =7 tang ¢, o di calettamento %*
¢ velocita eguale a quella della manove

un vettore rotante 0b" = ;—‘l tang ¢, a

ang

volo di calettamento 0* &

velocitd doppia di quella della manoyella:
una traslazione negativa 04— i—; tang p.

La icorca doi. vettori che rappresentano il movimento di 0 si fiy
come al solito, unendo gli estremi dei vettori della stessa specie®
prendendo sulle rotte tirato i punti O, che le dividono in parti
ponsh;nnh ai numeri od m, rappresentante il rapporto in eui i
:uo 000, d{nde lnstq AB.In questo caso il vettore OB e la trasle

one { U’ rimangono invariati, perchd il moto del punto A & un moto
armonico semplice,

Per far 1o studio piit preciso di queste distribuzioni, & necessario
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osservare che i punti D sulla yy non sono collegabili con i punti B
del sottore mediante relte orizontali, come abbiamo supposto, ma
mediante archi di cerchio di centro A.

So si sostituisce all'areo di cerohio la sua tangente nel punto 1) e si
prende I'intersezione di questa col settore come la vera posizione di B
(e cos) facendo si commette un errore molto piccolo, in ogni modo
assai it piceolo di quello dato dalla precedente approssimazione), 1o
spostamento di B & espresso da:

0 1
] [ 7 tang ¢ 008 (904-0) —;—l tang p + ﬁ tang p cos 2 N] >

¥ I cos* ¢ ~+ sen g cos ¢ lang (p — \H]

incui & variabile A D O preso positivo alla sinistra delle y y,
negativo a

Difatti lo spostamento vale:

BH=(EF +FB)seng

EF =EDcosp

FB'=DF tang (p — %)= ED sen ¢ tang (p —¥)

- 1) cos ¢ sen ¢ + E D sen g tang (p — ) sen ¢
ED sen g [cos g+ sen @ tang (p— )]
ED tang p [cos* p + sen p cos p tang (p — ¥l

Pt
- 2y =1 008 (90 + @) — T+ 708 2@
quindi
’ *
BH=x,= ‘ y tang g cos (‘.'IH—M—:;—[I/UW P+ _;—Ilnnq pms2m] X

A

cos* p -+ sen g cos p tang (p — ‘H] . (16)

3 r
¢ @ determinato dalla relazione sem = 05 @;

ione di @, il moto di B non si pud pit rappresentare con
i cui uno abbia la stessa frequenza della manovella &
aquenza doppia; esso potra forse essere rappresentato da
pine vettori » i due precedenti, che abbiano frequenza tripla, qua-
drupla, ecc. Tia forma piit semplice a cui si possa ridurre il secondo
termine tra parentesi quadre & la seguente:
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sen
08 (p—

=w’pm(p—¢)+senpc»spsm =)
; cos (p—¥) =

cos* p+sen p cos p lang (p— ) = cos* p +sen p cos p

cos* p cos p cos Y + cos' p sen p sen ) - sen
= T SCN p COS P sen g cos ¥
cos (p—+) %ty

—SEn P COSP COSP SNy

cos (p—1) Fi

__Losposy
cos(p—¥)

COS P oS
COS.p COS VY ~+ sen g sen §

Ma essendo seny = % s

1—%&’,14'\,’«" 1- 1 ﬂcas'ﬂ.

40

sy = (l —sen® ‘Ja)

:],—2—F peos o

1741+ cos2
2

r
””‘P._ _l cos @

G e ) T,
Zo l—%%(l+ms?w)

e tangy=
sar:

CoS P oSy 4
COS P COSY ~+sen ¢ se:n&‘l

= 1 & 1
{ Y+tang p tang ¥ —

7;~ o8 @
1+ tang ¢ -

1 —ﬁ—_\’l -+ 08 2 w)

So si sostituisce alla ta i
A g ¥ il sen ¥, considerando che il valore
dell'angolo ¥ & sempro molto piccolo, si pud scrivere anche:

cosp cosy i 1 1

Cosp cos+senp seny 1+ lang g seny 1 + tang p 7 8@
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I/espressione del moto di B diviene allora la seguente:
e rlang g 205 (90 + @) o

1 +%lanyp €08 ®
3
.Ir—llun_:; peos2w ﬁlunﬂp
+ — (17

s JI.- tang p cose 1+ 1—1 tang ¢ cos @

la quale forse non si puo ridurre ad una somma di termini del tipo:
2= A =4, cos (@ + a,) + a, 008 (20 + &) + a3 cos (30 + &)

quale sarebbe necessaria per poter rappresentare il moto di B con

una serie di i
Torino, lnglio 1504

5 termiche del R. Mauseo Indastrisle Itatiano.

Dal Gabinstt
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RASSBGNE TECNICHE E NOTIZIE INDUSTRIALI

[ BLETTROCHIMICA SULLE RIVE DEL NIAGARA®

(Continuazione, vedi pag. 254)

11T,

Reazioni elettrotermiche.

Oltre alla sua funzione elettrolitica, che abbiamo git esaminato, I'energia
elettrica & utilizzata al Niagara in altri impianti, numerosi quasi quanto prece-
denti, e dove solo la sua potenzialith calorifica & messa a profitto. Essa vi ali-
manu.l. per effetto Joule, dei forni a resiste si consama pure in forni ad
'nreo.xqulli godono ancora laggiii d'un privilegio, che 1i abbandona visibilment
in Ellfapa; la scintilla stessa vi riceve un principio di applicazione industriale,

I risultati ottenuti sono piit numerosi dei modi di utilizzazione; ora &
cerca una semplice modificazione fisica delle materie lavorate; ora si separa
un elemento, metalloide o metallo, da una sua combinazione per mezzo di
un fenomeno di riduzione; talyolta — ed & a questa forma di operazicne
che sono dedicati gli impianti pitv potenti — si passa da certi composti ad
al'trh (] ﬁ.nalmenhz si effettua T'unione di corpi semplici: altrettante forme
diverse di azione, dove la corrente & solo una sorgente di calore,

a) Trasformasioni fisiche, — 11 passaggio del carbonio dalla sua forma
nmorﬁf nlln'aua forma eristallina esagonale, la grafite, & una delle operazioni
del primo tipo. 11 meceanismo di questa specie di :lizzazione & d'ordine
chimico © riposa su reazioni, che possono solo avere luogo alle temperaturé
elevate dei fofui_ elettrici. Riscaldato in modo progres ;:(4 un carbone, me-
seolato .nt} ossidi, 1i riduce dapprima e si unisce all'clemento libero trasfor-
mandosi in carburo; ma p do il riscald to ed dolo, quests

(1) Dalla Houille Blanche, Traduziono dell'ing. Carlo Fortina.
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combinazione viene ad essero in breve dissociata: il carbonio resta allo stato
cristallino di grafite; 1'altro costituente si volatilizza, penetra nelle parti
ancora meno ealde della massa e rigenera col carbonio che vi si trova una
quova quantith di carburo; ma appena la temperatura vi i & elevata suffie
cientemente, ne ayviene una nuova dissociazione ed il fenomeno cos) si propaga
su tutta la massa del forno. 1/osservazione di questi fatti nei forni a carbo-
randum, dove dai punti piil ri dati non si toglie che grafite, ba condotto
M. Acheson alla creazione dell'industria della grafite artificiale che @ attual-
mente esercita. dalls « The International Acheson Graphite Cox.

Questa Ditta vi impiega 1000 cavalli elettrici, sia che trasformi sempli-
cemente in grafite carbone ordinario, sia che grafitizzi oggetti modellati.

Nel primo caso, l4 materia prima scelta & una qualita di carbone povero
di principii volatili, ricco di eeneri; come del coke ordinario o dell'antracite
col 5 al 15 7, di sostanze minerali. Ridotto in pezzi della grossezza di un
grano di riso, si diste 1o su una specie di canale K (fg. 1) di 9 m di lun-

za e profonditd, costruito con perzi di carborundum
» il forno di Acheson derivato da quello
due massicei pill elevati M, in mattoni
F; dieci o dodiei bastoni di carbone
ti
del forno ¢ sono legati con fili di rame alle estremith
tuiscono gli elettrodi. Si versa dapprima Vantracite od il
) altezza e si dispone fra gli clettrodi upa striscia T di
o+ inoltre si dispongono in contatto con essi aleuni bastencini
inati a condurre la corrente fino al centro della massa con
i ricopre con una miscela di

refrattari, proteggor elai di ferro
grafitato C. it

timetro 1
del canale:
ooke fino 2l
grafite in pol
di grafite d
poca resi 1 mpie quindi il
carbone e carbornndum pestati; ogni carica & di sei tonnellate.

Si ehiude il circuito ad nna tensione di 220 a 230 vells: 1000 ampéres
passano da principio; ma a misura che si effettua la trasformazione, la re-
sistenza diminuisce ¢ si finisce con 9000 a 10.000 ampéres dopo 20 ore; la
terrompe non & piit che di 80 volts.
elddamento di alcune ore, la grafite & estratta dal forno e
salo il 27, di carbone amorfo.
ceneri del coke, si @ effettuata la trasformazione dap-

essi penetrano di qualche cen-

nale

tensione quando
Dopo ur
contiene orma
Per la s




prima del

fino al 2%,: e queste sostanze estranes

afitizzare oggetti modellati il metodo seguito & ugml,
. pcehi, eilindri o bastoni di carbane destinati a geryi
da elettrodi per Lelettrolisi; sono fabbricati, all‘oflicina stessa, in forme sty
pressione con un impasto di coke polverizzato misto ad un agglutinaste ¢
cotti rapidamenta; il laro volume pud ragginngere da 4 a5 dm. Si distendony
in un forno uguale al precedente, 1 di maggiore perp iy
direzione generale della corrente, e si separano con cura gli uni dagli i
con coke finemente granulato; & sopratutto su questo strato poco conduttore,
interposto fra essi, che la corrente sviluppa il suo potere calorifero; s eopre
quindi il tutto con una miscela di carbone o carborundum in pezzi minuti.
Tn totale sei tonnellate di sostanza, di cui tre di agglomerati, subisom
insieme la lavorazione, che & prolungata per 24 ore. Il voltaggio inizale §
di 220 volts, quello finale di 80; Vintensita, all'inizio, & di 3000 ampéns ¢
cresce progressivamente fino a 9000.

Nei due casi se ne regola il fanzionamento ¢
carica, una uguale intensita negli apparecc
lavoro. Esso deve avvenire con una certa pro
troppo debole fornirebbe una grafite mista
stimata, un risealdamento invece troppo elevato o
denso e friabile; percid i trasformatori, i quali
condotta all'officina a 2.250 volts), alla sua ten
provvisti di un apparecchio capace di far vari tensione del secondari
llfondo il bisogno senza troppo perdere di ener Allo scopo di utilizare
gli l[{pareﬁchi elettrici in modo continuo e quindi tutta la loro potenziality
i forni sono riuniti in groppi di cinque, di cui uno solo & in cireuito, mele
gli altri quattro si trovano alle diverse fasi di ralfreddamento, i ripararios
o di carica,

L'officina layora 450 tonnellate di grafite all'ar
parte della produzione americana. Questa grafite 1
nelle industrie elettrolitiche ed elettrotermiche, dov
la sua e'ompmenn per la sua debole ossidabilits ¢
|Mnx|bl]i'n agli agenti ohimici ed al disgregaments
polvere viene utilizzata melle fonderie, nella falibricazio
Gl'oll:llﬂlh dei grassi per trasmissioni, e dei colori minerali,

e ;:h;:{;l?;ntﬁmery W.heel Ces come '« \tional Acheson s e
rasformazione fisica della ma che tratta: con 8

snere, per una ugude
una uguale durata &
poichie un risealdamests
i umorfe e quindi peoy
sbe un prodotto trop
10/l corrente (che ¢
di utilizzazione, s

re

costituenti la quish
ellata serve da elettrel
o molto apprezzats p
Ja sua rimarcherdé
1odico; in gnnio'u
delle matite, &

z2al #]
durante Toperazione che non si possono ritrony

- -
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i X
fusione al forno ad arco della baugite caleinata, fa acquistare a questa allu-

mins, dopo un raflreddaments che deve esser lento, la durezza del corindone
o la grana dello smeriglio. 11 minerale naturale, al suo arrivo all’officina, &
caricato in forni verticali riscaldati ol carbone; introdotto dallalto si rac-
eoglie al basso disidratato, calcinato e pronto per la fusione elettrica. Questa
si effettua in bacini di sostanze refrattarie, abbastanza grandi in modo che
le pareti giauo protette contro Veffetto diretto dell’arco da sostanza ancora
solida; al contro s0u0 situati due elettrodi di carbone circondati dalla bauxite
ancor calda che dai forni precedenti. Si fa scattar I'arco fra di essi;
appena la m ta liquida si aggiunge nuova allumina attorno al car-
bone, di cui & continuamente la distanza in modo da mantenere
ugaale intensita di corrente, Quando il forno & riempito di prodotto liguefatto,
si tolgono gli elettrodi e si abbandons al raffreddamento per 3 0 4 ore.
Dopo questo tempo, ristalli della massa @ completata; si ritira
il blocco il eui la quello del quarzo ¢ lo si lascia all'aria du-
rante un femy le. Esso viene quindi ridotto in pezi e
spedito ad un‘altr dove dopo una serie di operazioni
iche vier pietre da molare incorporandolo &
flio, come viene fatto per il carbo-
in seguito all'azione riduttrice
vza delle loro cencri, del carburo di alluminio o
titanio in p i globuli; talvolta anche se ne
(lumina colorati in blen od in rosso per la presenza
di ferro, vere pietre preziose ma di piccole proporzioni.

mees
poreellana dura, ¢
rundum. Si riscontra
degli elettrodi ed p
dei siliciuri di f

talgono dei e
di ossidi di ti

ta semplice. Dopo un trasporto di quasi 2 km ad alta
Atrice, viene trasformata ad nna tensione utilizzabile
direttamente nei f mezzo di ordinari trasformatori.

1 500 cava cuti bastano a trasformare quattro tonnellate di bauxite

al giorno.

b) Trasforn i chimiche. — Malgrado della sua abituale secretezza,
«The Oldbury Chemical Ct» ha lasiato intravedere in qual modo ottiene
il fosforo. I fimento & puramente elettro-termico ed & per questo che
ne abbiam ita fino ad ora V'esposizione, per quanto gli stabilimenti di
questa Cormy siano it stati da noi nominati pitt sopra; & quello di
una forma di messa in moto dovuta ad Trwine. 11
turale & polverizzato, mescolato intimaniente con sabbia
cie di storta di sostanza refrattaria e fuso dal pas-
saggio di una forte corrente condotta da dne elettrodi di carbone. Per otte-
— @ in questo consiste il perfezionamento di Irwine —
ica si uniscono i due elettrodi fra di loro con und
traversa la miscela del fosfato; appena il

Readman-Par
fosfato trical
e.coke, m:

spe

nere questa
al momento
striseia di carl

ranulato che
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cirenito & chiuso, questo debole conduttore si. riscalda, fonde la
1o cireonda ed i granelli di carbone veogono alla superficie del bagyg
o questo serse alora di resstenza ntermedia frugli- estr dl .
ed b sed dell'effetto Joule ntilizzato. M
 Dalla miscela fuida si sprigiona misto ad ossido di carbonio il 90, 4y

ro in essa contenuto; i vapori sono condotti in un wndenn(onlhq'p.
b che rimane b costituito di-silicato di calce, che di tanto in taaty
toglie e sul quale viene continuamente proiettata, della nuova misesla,
una vite di Archimede.

Le Ditta impiega in questa operazione 800 cavalli suddivisi in 6 foni
50 cavalli; che danno pit di 450 kg di fosforo al gioro — allincirea
kg 1,6 per cavallo — quasi sufficienti ad alimentare il mercato americas,

Con mezzi avaloghi « A. J. Rossi » con soli 200 cavalli ed un unico form
ad arco, prepara diverse leghe di titanio con rame, alluminio o ferro. Quests
ultime sono le piit abbondanti; delle due qualiti commerciali piti corresty
una contiene il 4°), di titanio e serve alle fonderie di ghisa (1); laltra &al
10¢/, @ serve per miscela nelle colate di ac Tutte e due provengom
dalla fusione, per effetto del calore dell'arco, da una miscela d'ilmenite (uie
nerale norvegese formato per un terzo di acido titanio e per due temi di
ossido ferrico), di ossido di ferro ordinario in proporzioni convenienti, di cokee
di calee o di dolomite. Questi ferro-titanii sono purissimi e ben poco carbunati
1 anche possibile ottenerne di piit alta percentuale, fino al 60, 75°, colfar
ricehire preventivamente il minerale in acido titanio: a tale scopo losi fande
a temperatura relativamente bassa, con calce ed una quantita di coke equ-
valente alla silice, all'allumina della ganga e all'essido di ferro che si vudl
eliminare; ha luogo una parziale riduzione e ne risulta una ghisa silieiss,
I.“lll!.lilwﬂ e debolmente titanifers che si rapprende al fondo, mentre il
hhfno resta superiormente nella scoria sotto forma di titanati di calee fer
ruginosa contenente fino al 80°/, di acido titanio ¢ 20°/, di ossido di ferm,
che vengono poi sottomessi alla riduzione nei forui

T/attenzione non & attratta dalla forza di que
merita di fissarla essendo uno dei primi, dov
zione elettrotermica delle ghise reattive, che
grande sviluppo.

RtlﬁM:Ii analoghe alle riduzioni descritte da ultimo son quelle che dis
origine ai carburi metallici e metalloidici. Un 2 sottomesso all'azicet
del carbone & dapprima ridottos se Velemento da cui deriva si trova alli

5

abilimento, eppure &5
ta tentata la prejan-
in seguito un el

(1) Specialments alla fondita dell i i Uraggi
a elle ruote dei vagor agginnta del 2 a1 8%
m::x !u]m ditanio aumenta dal 15 al 20°/, le qualita di resistenza del melslh ’
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in presenza di un eceesso i carbonio, pub unirsi a questo per effettuare una
niiova combinazione, e ciok nn carburo. Quello di silicio e specialmente quello
di ealcio sono fra i prodotti pi importanti ottenuti per via elettrolitica al

Niagara.

7 forni della « The Carborundum Co =, che prepara il carburo di silicio,
sono precisi a quelli, dimensioni a parte, che usa I'c Acheson Graphite Co =,
solo la loro cubatura @ maggiore e Ja loro forma & pill riunita. Sono lunghi
m, 480, larghi m, 1,50, alti m. 1,20; le estremita portanti gli elettrodi
hanno uno spessore di 60 em. e g'innalzano 3 m. 2,40 dal suolo; & pure di-
versa I sostanza di cui sono costruite le pareti, poiché & semplice mattone
refrattario, abl nza infusibile per resistere alla temperatura della ridu-
gione. Ta miscela di 3 tonn. e ', di e ke, di 6 tonn. di sabbia fina e di tonn.
1, di sal marino, la cui jone da il carborundum, vi & disposta come
nei for grafite, attorno ad un nucleo conduttore, costi-
500 kg. di granulato che riunisee gli elettrodi,
stte contro il contatto della silice da un po’ di pol-
uantits di sostanza non ista tutta nell'interno del forno
e i cappello di quasi un metro di al-

nduttore centrale & circondato da una
1i almeno cm. 60 di sp

il carbone amor

tuito in ques
1o cui estremit s
vere di coke. Qo
¢ ne forma
tezza, di m

da ogni parte il

re.

o Taggrappamento dei forni ricorda la dis-
;n Graphite Co.; sopra cinque di questi appa-
alla volta viene riscaldato ¢ se ne regola
del trasformatore che lo

posizione
recchi rid
il funzioname

o la tens

aliment: di 1.100 cavalli e riceve la corrente a 2,250
volts, ri ggio di 250 volts nizio e discendendo pro-
gressivam 100 volts, mentre la tensione aumenta da 2.000 ad
8000 amy srante ad olio ne mantiene la temperatura fino alla
fine dell’ :, e cioe dopo 36 ore.

Le v di tensione sono minori che nei forni a grafite, poiché in
questo ca nucleo serve a condurre la corrente, € dipendono dalle

freddo ed a caldo e dalla trasformazione
pilt riscaldate che sono immediatamente vi-
lopo aver formato del carborundum queste parti
carbonio rimane sul posto in forma cristallina e meglio
¢io invece volatilizza e si ritrova poi condensato allo stato
redde del forno, fra i mattoni di rivestimento o del fondo
ilice nevosa nei punti ove penetra T'aria,

ddamento protratto per parecchie ore il forno viene vuotato.
rti esterne che non hanno reagito e che contengono tutto il
a carica il quale ha servito solo come fondente ; viene in se-

a del coke

vengono
conduttrice,
libero nelle
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| carborundum verde, amorfo ¢ polverulento, i
un po' di silico-carburo di- alluminio, o fi

 parte interna & rivestito di un leggero strato d
oke costituente il nucleo conduttore ; raggiunge il peso di § 44
Ia parte utilizzabile del prodotto della reazione che yiene Ty,

coi suoi’ quattro gruppi di forni ed i relativi trasformatori, g
piega 4400 cayalli. La metd dil questa. forza @ consumata dalla trosfomge
gione chimica; 'altra metd serve ad aumentare la temperatura della magy
o viene perduta & causa dell'irradiamento ¢ della conduttivith, La prodiis
annua & di 2400 tonn. di carborundum greggio. All'uscita dal forno b pestaty
@ lavato con acido solforico per pi giorni, per asportare gli ossidi: ehe g
cora contiene. Passato alle macine, setacciato ¢ levigato si trasforma in ok
veri di varia grosseza e utilizzabili per lavorare il granito o la ghisa dus
allo stesso modo dello smeriglio; mescolato ad una pasta di caolino e flf-
spato, che viene compressa e cotta in un forno di terra, fornisce macise ¢
pletre da molare di differente grana e mordente. La wetallurgia infine Jy
introduce come veicolo del silicio nell’acciaio fuso destinato alla modellstun;
 un reattivo relativamente poco caro ed esente di salfo e fosforo a differenss
del ferrosilicio che spesso ne contiene; colle qualita piit scadenti di quete
prodotto essa e fa dei ri i di forni rapid t i in tare
bonio e resistenti alle piit energiche tempe

11 secondo carburo, quello di calcio, ottenuto  industrialmente ia
América per la prima volta da Wilson, E noto lo sviluppo che ha asasts
in ogni paese la sua produzione. Proviene dalla fusione della calce in pe
senza di carbone,

L'apparecchio che serve a prepararlo negli
Carbide Co » & molto ingegnoso. B un forno
senza colata; il carburo ne & estratto interam ficato, senza cheil
Iavoro subisea interruzione. Aleuni forni euroy ono pure o stesso -
blema, ma pare ¢he nessuno dei tipi usati presenti uguale sempliciti, Lita
& dovuta ad Horry, Immaginiamo (fig. 2) unn immensa puleggia P giraé
attorno ad un asse e costruita in lamiera spessa; la gola, molto profesds
pubd essere chiusa da placche mobili di ferro M cavity eircolare B od
formata ha luogo la preparazione, la solidi ne ed il raflveddaments dd

- carburo. Il diametro esterno di tutto I'i
€ola poco meno di L m. e la sua profondita di cm.
dalla parte dove il movimento periferico avsicne dall'alto al basso, un &
tmino, verticalo in lamiera 0 di sezione costante 1o cui base b situata All'lk
tezza dell'asso e che servo n proteggere i due cleltrodi ; questi sono sttt

ure,

ilimenti-della « The Unia
lavoro continuo m

reo A
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da fasci poralleli di 4 carboni rettangolari, lunghi civea 1 m. e di sezione
complessiva di 400 om.?; la loro distanza & di em. 22,5

Messo in moto il forno da un roochetto D, comandato da un regolatore

automatico elettrico, si mettono & posto le placche a chinsura mobile su tutta

la metd inferiore, mentre la parte superiore resta scoperta. Si stabilisce dap-
prima I'arco mediaute coke posto fra gli elettrodi, quindi vi si fa arri‘uro la
miscela in polvere finissima (1) e costituita da 15 p. di coke e 20 p. di calee;
per effetto della rotazione appena i ¢ formato del carburo, viene lentamente

Fig. 2.

ttrodi ed ha campo di solidificarsi. 11 regolatore agisce

allontanato d ¢ e
i » strato fuso e gli elettrodi sia

) in modo che ia anza fra lo

sul roce

mantenuta ¢ che si stabiliscano due archi in

perficie ed A i @ che linte i

differenzs li e X
placche mobili | e vengono tolte dopo aver eseguito mezza
rivoluzione in 2 i il carburo, il quale s ;-rva‘«nmirt-llo h?
forma di un ! o di 80 em. di spessore avvolto (lx\\!:{ mNc{vl:l di
calee ¢ La quantita tolta da ogni forno & di circa 2

tonn, al gi agione della fine polverizzazione delle materie prime di-

(1) Passata ul sotaccio a 20 maglie.

B




§i
ngl@no’ di tonn 35 ogni 24 ore; i 808 cho s
la risealdano e I'asciugano, raffreddandosi
 tubtavin per evitare che formino nell'useire ung m
! o ino @ ricoperto da una griglia le cui barre yuote uy
internamente raffreddate da una corrente d'acqua, o cosi l'ineonnninh:
interaments eliminato da una simile disposizione e gli operai. possons ful
‘mente ayvicinarsi all'apparecchio.
Nell'officina sono installati settanta forni disposti su due file coi loro regs.
latori o coi trasformatori che li alimentano con corrente alternata o busg
tensione; non tutti perd lavorano contemporancamente poicht I'energia fonily
dalla stazione idro-elettrica, lontana 1 km, & di molto inferiore a quella chy
sarebbe necessaria per concederle di sviluppare tutta Ja sua potenzialith &
produzione; pur tutlavia & ancora V'unica produtirice di carburo deghi Sufi
Uniti e si trova in una condizione economica di molto superiore o quella dele
officine dell'antico continente; si potrebbe arguire da civ che anche laggh
Vindustria del carburo non avrebbe reso quanto si aspettava,

‘Se in quest'ultima preparazione si sostituisse all’ossido alealino-terroso ehe
s'impiega per ottenere il carburo, il suo solfato, il risnltato sarebbe identiss
purch la quantity di carbone fosse sufficiente; ma quando invece nonlod,
una parte sola del solfato & attaccata dal carbone trasformandosi in solfum,
che a sua volta fa Ia parte di riduttore sul solfuto restante; lo zolfo dela
miscela si sviluppa allo stato di acido solforoso, mentre rimane nel fors
dell'ossido (1),

l“} questo il principio del metodo di Brad
United Barium Co » per ottenere la barite

In una vasca di m 1,50 di diametro ¢ m 1
ela!trodx vertim.li langhi 1 m, mobili nel senso d 24 coll'aiuto di un me-
OA.mno () I‘ormah. da un fascio di carboni della sezione di 1 dmq, Sifa seallst
}:':’t:,;r:ﬂquss.u ed il fondo a 4.500 ampires e 110 volts ed intantosi gells
i “n:ﬂl ’Lp:;w per \‘olh'l una II'IiSL‘i‘hL di 19 parti di baritina del Mis
et parte di carbone; i gas i sviluppano facendo bollire la mass

i Ip'ertum del forno & munita di un cope olante ed al disattodi
una griglia raffreddata da una corrente d'acqu da che impedisce Ja for

cobs usufruito dalla « The

fondith sono immersi dee

(1) To equazioni soguenti spiegano e suddotto reazion :

y BaSO' +4C=Bas +4C0
Ba80'+ BaS = 4Ba0 + 450
o raggruppando: Ba 80+ C = Ba0 + 80+ CO
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mazone di un getto infiammato quando gli operai introducono la haritina ed
il coke.

A mano & mano che la vasca si riempie si ritirano gli elettrodi e quando
sono vieini alla griglia, dopo circa 6 ore di lavoro, i cola la barite greggia
formatasi in forme di 8 a 10 om. di spessore e si tratta ancor calda dopo
averla frantumata coll'scqua bollente. La massa in 24 ore & di 6 ad 8 tonn
per forno. 11 solfato sfuggito alla riduzione resta insolubile e rappresenta cirea
I't 8l 8 %, della quantita iniziale ed & misto a ferrato di bario; la soluzione
direttamente utilizza-
bile, che si centrifuga e si sottomette ad una seconda eristallizzazione, L'acqua
madre contiene pin del terzo del bario totale sotto forma di solfuro e solfi-
drato; una eorrente d'acido carbonico precipita il metallo come carbonato,
i di mattoni, e syiluppa acido solfidrico da eni si pud

4 o essere altrimenti utilizzate :

calda deposita per raffreddamento barite o

ricercato dalle f

sono del r

estrarre il

nella concia per la ras

pelli, nellindustria delle sostanze colo-
one del litofouio, miscela di solfuro di zineo

» solforosa sviluppata abbondante-

ranti minerali, per la
@ solfato di bario. Quanto
mente dal forno per ora va perduta; ma la Ditta cerea raccoglierla alloscopo
di trasformarla i 1

Tre forni del
esiste. Lavor
giornalmente

rza (i 650 cavalli

no in pieno lavoro ed un quarto gi
5 ¢, del
barite eristallizzata, oss
tita che teor to corrispenderebbe al peso della materia prima e si cal-
cola a pitt di 4 cavalli-ora l'energia spesa da 1 kg. di barite; Ja produzione
» esser portata a 60 tonn senza tema di ingombrare il mercato,
zuccheri e delle

perdita d nergia che ricevono, danno

circa il 60, della quan-

potra in b
trovando del
materie co

ntemente aperte nell'industria deg

la forza elettrica necessarin subisce un tras-
alla ten-

11"offic
e di 2260 volts che & ridotta sul po

Prima di
porto di 1
sione di utiliz g

¢) Stazioni di studio. — La fabbricazione della barite & 1'ultimo processo

ante industriale eseguito al Niagara. Questo breve studio
udersi senza parlare di due stabilimenti che non sono
, vere fabbriche, ma la cui esistenza interessa in massimo

elettrochimic

non' pud tattas
officine ¢ nemm
grado ustria.
Nel primo di questi si lavora attorno ad una reazicne pure di genere elet-
yelle potenti fabbriche precedenti si utilizza Varco, per
atto speciale.

oto e dell'os:
o ormai noto da lungo tempo e la cui importanza econo-
s fued & tuttora scopo di nu-

trotermico e o

quanto sotto una

I combinazio 1o, sotto Vazione della scintilla

elettrica, & un f

mica b gia stata pin volte messa in luce;

mera Tacwos




¥ ﬁ!ﬁ,"ﬂ‘i’i’i“m“{" una stazione di prova la realizzazi
£ (w diruiliva stessa, ma coll'arco che si stabilisee in

,m!' Tavejoy ha stabilito, che il rendimento di tali condizioni & miglas
ed ha immaginato la curiosa macching ora in esperimento,

Ta disposizione scelta produce un arco di forma appiattita e o reds
quanto pid b possibile Tungo, sottile e poco intenso allontanando progresic
yamente gli clettrodi; i punti di contatto colla massa gassosa sono eas) ssie
Tuppati al pid alto grada ed & appunto al momento della rottura dellare,
quando 1'allungamento e la tenuith sono al loro massimo, che attivith ehi-
mica & pil efficace.

‘Un tamburo cireolare vuoto, alto m 1.50 e del diametro di m 120, iy
lamiera sottile, verniciata all'asfalto & perforato secondo sei go,,mmd';,
stanti fra loro 60%, da sei serie di 23 aperture; dalle quali penetrano per
una lunghezza ugnale a traverso isolatori di porcellana dei fli di rame lunghi
8 comportanti dei fili sottili di platino (*/, mm di diametro) curvi ad angeh
retto verso il basso per 12 mm; questi fili sono uniti al polo positive dd
generatore, Lungo 'asse del cilindro vi & un albero rotative verticale, por-
tante su 6 serie di 23, lontane 60, dei rami orizzontali terminati da us
punta di platino; Vestremita di ciascuno passa durante la rivoluzione del-
I'albero, ad 1 mm dall'estremita dei 6 conduttori fissi posti a medesimaalk
tezza, ed affinché il passaggio non sia simultaneo per i 23 fili, ognuno rsts
spostato di 205 rispetto a quello immediatamente superiore, di medo chele
6 serie assumono una forma elicoidale; questi bracei mobili sono usitial
polo negativo.

Quando una punta arriva ad una distanza abbastanza piccola da un et
duttors di nome contrario (3 mm per una tensione di 8.000 volts) Vares
scatta e, continuando il moyimento, cessa quando la sua lunghezza raggiunge
12 a 16 em. Ad evitare che lo spessore ¢ la lunghezza divengano ope
forti, sul prolungamento di ognuno degli elettrodi f introdotto in cireuite
un rmhe&fo fli self-induzione & filo sottile, isolato nell'olio e calcolato inms
niera da diminuire la corrente durante la p metn della sua durata e
llumnhrl.n durante Ia seconda in modo da prolungare Varco e regolareil it
pou'ibﬂo il movimento. della generatrice. Questa & mes in comunicariosé
::" ll’llldree:.hm da una commutatrice rofativa, di cui ogni tasto corrisgat
! dl'mn. egli elettrodi mobili, e resta in contatto appena il tempo necessant.
devom:?vli.;;i:::h“ U'intensita della corrente che passa cos)in ogn‘i ﬂ'm.im
e SOOI 3‘9.005 l.mpéru, se 3i calcola che, alla velocitd di rotarie®

girl al minuto con 6900 archi al secondo della durste &

) oormh continua ad una corrente alternata qual ( ,: )
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1/20.000 di secondo, Vintensith totale b di cirea 0,75 amp. La generatrice
ehe lancia questa corrente & di gpecinle costruzione e capace di sviluppare
una tensions di 15.000 volts e fornire molte ampéres; ma & pub far variare
1a sua forza elettromotrice e civ permette di modificare le condizioni di moto
o studiare in condizioni differenti i1 funzionamento dell’apparecelio.

8o §i fa passare, in questo spazio chinso, una corrente d'aria, seccata sul
eloruro di caleio, in ragione di 8 a4 meal minuto e cick abbastanza rapida
perche il riscaldamento non debba oltrepassare 80+ centigradi e perche 1 per-
centuale in prodotti mitresi si mantenga 4l disotto del 2 al 3 %, evitando
eos) ln scomposizione di questi prodotti appena formati, si ottiene all'uscita
uni quantith di acido nitrico corvispondente ad 1 kg per 14.5 cavalli-ora
adoperati; in questo caleolo @ pure compresa la forza di 1 cavallo eonsumata

i re ancora questa proporzione, se si
ca ip ossigeno, come pud provenire dall’evaporazione
pza questo rimane superiore a quanto & stato

Si pud miglio

dal movimento del
impiega dell'aria pi
dell'aria liquid
finora raggiunts
Questi ©
gati in una
di eoke sul qu:
degli acidi ni
tatta inacido
Yacido prove
sembra essere

non trasformata e sono conden-
metro e m 7,50 di altezza, piena

; la soluzione al 50 %,
ndo si sapra trasformarla
nte, sostituire con vantaggio
questa trasformazione non

cade dell'acqua molto sud
ce potrd, g

che ne ¢

trico e concentrarla economicar
e dal salnitro del Chil. Tu
buen punto ed & senza dubbio la maggiore preoceu-
ori dell’Atmospheric Products Co. A stretto rigore
ndo cadere sopra questi gas un
a miscela di nitrato e nitrito

T

pazi

essi protr e dei nitr
latte di e
risultan

) od una 1

utilizzata nell'agricoltura e sarebbe con qualche

se: ma non & questo 1o scopo at-

precauzior mpiego un buon eonc
tnale de

Le
negoziare 1"
un impianto

produzione dell'acido.

cuite in questo campo Je sembrano abbastanza promettenti per
\li a Pittsburg dove si propone di stabilire
la forza dei suoi apprez-
one capitale

hi si limita alla

1 Comps

iisto di 2.000 ea
ramente industriale. Qualunque
mo riconoscere che in grazia sua questa ques
osferico ha fatto un passo gigantesco ed & en-
trata interamente nel dominio delle ricerche pra le e degli studi teenici.
. un esempio del profitto che Tindustria pud trarre dalle
sul tipo della « The Ampere Electrochemical Co » di
dallo studio laborioso, paziente e prolungato di
soter difficilmente oltrepassare i limiti dei la-

zamenti dot
della fissazione dell’azoto atm

Questo success

stazioni di ri

cui qui sotto trattiamo e
ioni che a priori sembravano p

boratorii.
11 carattere della « The Ampire Flectrochemical Co », comune collo sta-
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bilimlh“»mm" pure quello di non essere una fmpresa i
amente detta; il suo scopo non @ di lavorare una materia prima
ricavarne un prodotto diverso, o di dargli un aspetto pitt ricercato dal
mercio: essa si propone unicamente d'inventare, studiare o completare
wmovi procedimenti, che poi cede pronti per esser sfruttati ad altre

Per questo seopo ha riunito nel suo stabilimento del Niagara 1nmh; :

noti ingegneri, chimici, elettrochimici, tecnici provati e finanzieri; ha
a loro disposizione la forza ed i mezzi d'ogni natura scientifici ed' eeo::d
di oni dispone, ed aspetta i risultati dell loro attivita,

Durante il periodo di prova, quando i prodotti ottenuti hanno un valore,
loro vendita pud in parte compensare le spese e, siccome la forza coluum‘m
ragginnge i 800 cavalli; questo cespite di guadagno non @ trascurabile;
non & questo lo scopo ricercato, che rimane sempre lo studio ¢ la vc»di'laTA
invenzioni di genere elettrochimico e chimico, Da questa che si pub chiama
fabbrica speciale escono i metodi di The Norton Emery Co, The United B:
rium C?'O'Thel Atmospheric Products Co. Sono cora in lavoro nel camp

a p ione e I'utili dei cianuri alealini e i
terrosi e di qualche siliciuro, i primi si formano facilmente qual’::kfiinvlic:ollx
in tubi di ferro al rosso un carburo, come quello di bario (1) in me ad
una corrente di azoto, il quale gas & semplicemente aria di cui ossigens &
stato trasformato in acido carbonico per combustione di carbone; in quanky
al farburo di bario, proviene dalla fusione al lettrico di c(‘:ke misto s
har.lu ¢ carbonato di bario. Il cianuro risnltante contiene qualche prodotio &
ossidazione dovuto alla presenza di un po' di ossigeno fornito per dissodes
zione dall'acido carbonico. ;

1 cianuro @ sciolto nell'acqua e le liscivie sono trattate con carbonato di
s«h in modo da trasformarlo in cianuro di sodio, oppure si acidula la &
ll:m])'ne con nnid}) fmico @ si raccoglie 1'acido cianidr bra un qualungee
:i::el' ;l:‘nn:e si tira 8 secco e si cale tato di bario rimasto in sl
,..|m'e.,u “uldrlgenem il .cnrlmnaw iniziale e si ottiene dell'acetone puro. e
it "a::;nd:lcalmo‘ sotto ]:nzion(- del vapor d'acqua ad elevata fem
e ;‘” ol 1o dell'ammoniaca (2) che sarebbe facile condensare. §i

. formando una Compagnia commerciale per tentare in grande quests
nuova industria,

I siliciuri alcalino-terrosi sono corpi cristalli
riduzione col coke nel forno clellricr:) dci”::xa ]s]im

qurrastri risultanti dalls
o del metallo voluto (35

(1) Questo carhy s
z[r»(m avverrebhe il:nm?drr‘:l?:e:::m R
2) Ba (ON)' 4310 = B . 1
3) Ba 8i10¢ 4 50 =Ba s"sp-:cﬁ’c:t\nf[l 0

di ossido, altrimenti la res:
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questo silicato pud al bisogno esser dovuto all’azione della silice, nel forno
stesso, soprs un sale qualunque carbonato, solfato, fosfato o sull'ossido del
metallo. I siliciuri sono attaceati dall‘acqua con sviluppo d'idrogeno in ragione
di 800 litri al chilog. (1), e per tale proprieti presenterebbero un interesse
pratico, siz utilizzando i1 gas stesso, sia impiegandoli come riduttori in un
mezzn neutro od acido; potre hero inoltre servire ad incorporare il silicio al-
senza aggiunta di carbone, ed il metallo alealino-terroso
coria i) fosfora e 1o zolfo sotto forma

Taceiaio od alla ghi
introdotto insieme ne
di fosfuri e solfuri
fonderie di Newark
sfogo impo!

rterebbe nella 8
terrosi, Delle provi
od hanno dati ottimi risultati. E ne sarebbe questo uno
no aspettarci di vedere in breve una nuova
1I'Ar

ccurate sono state fatte nelle

Compagnia @ npire
Blettrochemic sra una volta quale cia di
questo modo di ttivith inventive per affrettare lo sviluppo dell'in-

hen capito che hanno
carch Laboratories,
di far delle prove,
siche ed

sto gli Americani I'}

dustria del
abilimento, The
wtori od industriali, 4
ricerchie chimiche,

ora fondato @
dove si offriranno 3

forza, spazio e la
elettrochimiche:

officine ed un
a delle sorgenti, non
¢5 non era d'altra
in cosl bre in dettagli tecuici pili precisi
Permetteris almeno di rendersi conto dell'attivith colla quale
dtatto nell’elettrochimica si
a; e dimostrera

iluppati
ni in totti i rami d'industria e so
a profitto le Jord jaturali riserve di ener
¢ i studio pifi attento e pitt pro-
semplici ¢ pratici sempre © Spesso ingeguo-
iltato di esperienze seguitate con quelle qua-
di frequente nell'Americano
a, pur essendo loro sovente pil

sforzano di m

e da um

almeno qual 1

cith e pers
cia di eni tanto 81 pa

uguagliano que
utili,

(1) Ba Si* 4 6 H*O = pH*+ Ba (OH)* +28i 0*
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od importanza ma non_preordinata con un concetto chiaro e preciso
dei bisogni del pacse e priva di un certo collegamento pelle varie sue parti.

Altri pregevoli studi vennero in seguito & corroborare ¢ ud illustrare e
dare maggior portata ¢ ad integrare Vopera della Commissione, e di quanti
diessi yennero a mia conoseenza io ritengo possa avere qualche importanza
il dare qui notizia succinta allo seopo di vedere il cammino che nel tempo
Pidea da moi vagheggiata pereorre.

PER LA NAVIGAZIONE INTERNA

Ing. C. F. BOXINL

.
e

I Primo per ordine di data viene un articolo del maggiore del genio Abruzzese,
comparso nel numero di maggio della Rivista di. Artiglieria e Gienio di
questo anno.

11 maggiore Abr
dirigere sulla line
payigazione e
gunari e «
favorevoli r
| proposte piit
| ayviamento e

11 nuoyo articolo dal lato teco
studi in materia pon essend
1 propasito Von. Romanin-Jacur nella sua. relazione

Dopo aver dormito per un mezzo secolo, dopo av
! I po aver formato argomento
riu o di scherno da parte dei dotti aceademici togati italiani, che ghinmuf
illusi @ peggio tutti coloro che timidamente avevano il coraggio di espore
qualehe loro idea sopra il riordinamento della navigazione interna del nasin ‘
paese, ﬂulmen.h la necessith di volgere un pensiero anche a questa parte dd
patrimonio nazionale & entrata nel novero delle idee ufficiali ¢ se ne pw
parlare senza incorrere nella taceia di visi
.E avvenuto anzi un fenomeno di reaz
:ldnuum d.l navigazione interna, proporre le im il ardite tecnicameste
@ ved Iti e magnificati i loro i, divenuti
0 yesare A i i loro progetti, divenuti d
tnll'o il toccasana di tutti i mali che travagliano il nostro paese.
IMlllnn sara l'anno .pr:ssimo la sede del X Congresso internazionale dins
:;:lzgn; e‘la Commissione permanente dell’Associazione internazionale ha
ra i temi, che potramno formare oggetto di o icazio i |
s g i comunicazione, anche il
- All:dslalo alfuale della tecnica delle comunicazioni & possibile
mre. una_via di navigazione interna che attraversi le Alpie
oau'Adm' comunicazione diretta UEuropa centrale col Mediterrans ¢
g m;two. tema eui cortamente non fu difetto arditezza della cone
= ,ml o :e!?llﬂmm due o tre anni fa bbe stato documento suffiieate
thfxa il proponente nella categoria delle persone di cui sopra b
Di i i
nm&;lo:ﬁﬁmmhl;menlo ne}la opinione pubblica ufficiale ed anche v
quanti hanno rivolto Ta loro attenzione a questo importati

come egli stesso ricorda, fu nel 1897 delegato a
wzia-Milano un importante e pratico esperimento di

hi Je della brigata la-
in upo studio (1) i
smente superate, le

atore © con pers

pinto V'esperimento enumero € des:
Wi ottenuti, Te difficolth incontrate e feli
fenti ed opportune nei riguardi teenici per il pit facile

ppo della linea ».
» e dal lato economico non aumenta cer-
che un compendio

n Italia tutti possess

tamente il corredo d

fedele di quanto esp
generale,
Dal lato
delle vie d'acqua,
di difesa s
alla logist

+ acceuns in maniera- molto generale allimportanaa tattica
G di studiare e preordinare aleune opere

eseguirle; e riguardo

nostra la ne
ire particolarmente dove e come
w2 delle vie d’acqua non zolo pel

+ bocea o da fugeo, ma anche delle truppe,

. della stessa Rivista il capitano Cattaneo dello
e del maggiore Abruzzese sulla
di acqua e riferendosi ad un
Marittima (2) viene alle

» combatte in parte 1]

convenienza di trasportare le truppe sulle vi
o pubblicato sulla Rivista

§00 prece

seguenti cor
i ante della brigata lagunari fu

materiale galleg

simo argomento, cui si : 3
nale, debbono con mlo:swnega gran parto dellu rinascente cconomid DAY (1) « Un esporimenta di navigaziona interna @ vapore fra Veneda, o Milanos,
sere grati all'on, Romanin-Jacur ed agli altri membi Rivista Artigl. ¢ Genio, anno 1897, vol. 1¥, pag ;
{ . CarTaxeo, « La navig ne interns in Italia, 1o stato attnale, il suo

della issi

muﬂ?:f‘;};" reals clie con Ta pubblicazione degli- Atti hanmo o

Shtar 1o ceeii ussione, alla quale ho voluto ¢ modestamente paré
per dire che l'opera mi sembrava incontestabilmente di

arvonire: considerazioni & ordine militaro s, in Jiivista Marittima, agosto-set=

tembro 1903,
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‘ studito per il trasparto di tru v
ppe; chy n

« una piccol ‘ppm di quello esistente sui fiumi; e che sua ::w.:. :

. eun[n. se li intende di organizzare grandi e continui trasporti per y

ione che il

1

Lol ale della bri
A:{So“a: galleggianti :ﬁx L gu":":m"n'"‘m‘ -
L galleggi isponibili i1 rapporto di '/, o di ¥, p gl
« pacity in uomini delle barche in oonl‘rl:Jl:)w n;hln/r'uotfy:m/;llp:r lillbIHm,n,
+ inyeca .r.ha ik caleoli generici sia piit vicino al vero il noxtrﬁo;»mhw
* poco pilt c'!nn uomo per tonnellata, per quanto, come si era ay medio g
« nostro Pl’hmh sulla Rivista Marittima, facciamo ampie riso ~m deu:; L
« tezza di questo dato, cho b servito essenzialmente per “L’M‘a;‘“?m Teat:
. me‘llm. 'Soltfmw esperimenti conereti su larga scala o m;;m ?l?\,'e'r]yimlgi] oa;]
M

. bl : fioi
fornire un veramente attendibile e foe

& clamo voli perché questi esperimenti siano presto iniziati «

E questi esperimenti dovrebbero essere i i, se i
modo_ di vedere, non tenendo conto dello stato [Itl:L ‘Clzmlr“l:imo'desu mh‘
nostri, ma dello stato nel quale essi si tro s
::dvd;llxionidd(;: maggiore Abruzzese e del
ire allora delle importanti modificazioni, s Imente se si v
:::::mdizl;: :impostla. t!n me avanzata di soprassedere per iiI|;:::nh$
e d:l:anl dgl grande por(aln.‘ per dare la massima estensione alls
T ostra rete l}ll\'lk‘dhlle in modo da poter far eireclare iz-
¢ en 'nTonno‘ da Milano e dai laghi fino a Venezia, i oo
it et I a Venezia, imbarcazio
I PR
dim,b?om:::ll:; :;::Itﬂll! d;7 tale portata appositamente ed accuratamente stu-
it po! re.bero dare buoni risultati anche per il traspory
ppe avvicinandomi su questo all'opinione del maggiore Abruzzese.

bbero a sistemazione compinta;
pitano Cattaneo potrebbero su-

**

Un‘alt icazi i
W'ﬂw{’bm'lﬁrl?:llsafmne' che vide Ta luce all'incirea nello stesso tarmo di
Sociale sotto il Iit:]olgﬂ Cm“-’“n Supino. comparsa nellottima Jiform
del Po (1), Questione della Navigazione interna nella valle

Dopo aver ra i e
oA Sl ::l"ll‘;: in b'reve smle?x i dati principali contenuti nella rels-
trattata la parte m:“",m"]““"- I'autore lamenta che in essa non sia stata

omica ed insegna la maniera con la quale si sarebte

dovuto caleolare i i
il costo dei trasporti per la navigazione interna. Poi, dop

- (1) Cay
Toi! R‘TD":: Surixo,

, « La questione ol igazi
1 2 & navigazione interna lle et
Sociale, fase. 9, anno xr, vol, xiv, 2+ serie ——

Pﬂ"'h.q'“r‘-‘
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aver constatato che il nuovo canale tra Lodi e Milano proposto dalla Com-
missione verrebbe a costare complessivamente 18 milioni o 550,000 lire per
chilometro, » ciod a dire molto di piic di quanto pud costare per chilo-
metro wna ferrovia di costruzione fult'altro che facile, e dopo aver giu-
stamente richiesto uns dimostrazicne economica del come s la spesa ecce
« rionale di 550,000 live al chilomelro possa essere largamente compensata
o dal fraffica possibile, quattro pagine piii avanti soggiunge: Se, dunque, 18
+ Commissione amministrativa da nominarsi yuole realmente che il problema
« trovi una soluzione sollecita, dovrebbe proporsi di attuare per gradi il pro-
Romanin cominciando subito dalla parte pidn im=
piie facile che si riferisce alla linea principale
in bloeco 118 milioni di lire, chie-
ressati, per riordinare anche dei
basterebbe raceos
per la navigazione

« gramma ideato dall'on.
« portante ¢ nello stesso tempo
+ Venezia-Milano. Cos) invece di spendere
« dendo contributi 4 tanti e tanti enti inte
« piceali corsi d'acqua dimportanza. assai secondaria,
a somma di poco. piis di trenta milioni, oceorrente
canali da Pizzighettone a Milano. A questo tratto ab-
ersi un secondo tratte fino al lago
rattere internazionale da Venezia
serva l'ing. Giovanni Rusca, ver
piis importanti dell’Europa
nite per il traffico di cereali e di petrolio dai
rdam con una abbreviazione di viaggio

« liere |
«del Po e pei nuovi
» bustanza Jungo |
« Maggiore, |

«a Locarnc

sbbe poi

aggiung

) una

s come giustamente

« rehbe o pr
» centrale ¢
« porti del mar
« di 3000 ku

Dopo tutto
dell'egregio |
di gran

rebt

ero ad Anversa e Rottel

Il'itinerario per mare =.
omprendere la portata delle parole
o b involta la risoluzione di un pro-
che certamente porterebbe la
la Commissione.

0 io non
10, oppure in €
ima importanza tecnicd
i 1a dei 118 milioni preventisati dal
e una, o il prof, Supino pensa di poter mantenere il
(Calende sul lago Maggiore nelle condizioni portate
onto della Commissione, nel qual caso certamente
sare upa via di carattere internazionale da Venezia @
Locarno poiche i canali da Milano a Sesto Calende non sarehbero pratica-
bili che per imbarcazioni di 100 t, oppure pensa di ridurre i 76 k. di via
dacqua che intercedono fri i due limiti sopra ricordati alle dimensioni capaci
di trasportare ve di 600 t ed allora, come ho detto, Ja spesa non rimarri
certamente nei limiti

Al prof. Supino deve essere sfuggito il modesto mio articolo pubblicato
ornale qualche mese fa, perchd altrimenti io ritengo che, con-
a della sua medesima opinione, ciob di
d'acqua, avrebbe forse
srassedere per il

molto

Poich ¢
tratto da M
dal proget

non si pud ¢

oli
i 118 milioni.

sopra questo gi
statando come in definitiva ancor io si
stemazione delle nostre vie

trovato piu pratica e pit economica Ja mia proposta di sop

re per gradi nella
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mome _ ostruzione dol grande canale industri 2
nomica dl quale,come egli benissimo b detto an:::: f:,;":
hwiwi ‘;ih }jvqlquo tutte le risorse tecniche ed economich M‘
atta la rete padana in manfern da renderla capace d'accogliere :l:bi

i 800 t, inveco i mantenerla suddivisa nei quattro ti
q i proposti dalla (e

missione e capaci di-portare rispettivamento imbarcazioni di 600, 150, 100
160, 100¢

; 0 si b a ¢l i
fra Venezia ed i Jaghi desiderate dall'ing. Rusca o :nzo\*::b‘;)‘:r‘:n:f'“ :::-I
certo dei

buoni risultati, poichd

; verrebbero abolite tutte |

i 1 0 ; @ le manovre di carico ¢ searicy

e ;[mg::? didl'ﬂlona d’m fiumi o canali, manovre che n';'h.;oedC

e tmw. li {uann.d ‘opera e di energia e ohe verrebbero ad e
e porti in misura cost grave da non renderli pi bl

s enderli pilt economic e
Sulemh:h dopo la legge del

Francia ha visto i i

L et di ! il suo reio sulle vie da

e do'rg‘bbu e :;::,;o ripetuto anche troppo, che un simile futl:q"r(:

el 8sero 0 _pr:?s'c-nte anche da noi, dove it

Soating i|I:n':llmo'rmo:hm:ls in limiti molto meno vasti i; pro:l:;’;ﬂﬁll{:mn‘

. , 86 non voglinmo correre incontro a gravi llisillusi:nia -

18i79, che unificava il tipo dei suoi canali, la
3

t‘t
Di molta i i
o na;n:gsxeu‘x;l‘; 0;1' lmp(lu‘l:lllzn delle precedenti & 1a pubblicazione
e ogli Atti della Reale Commissione per lo studi
e ordinamento delle strade ferrate e cl ot itk
: bt 2 e e che porta il titolo
navigabili ». i
Di ior i
::l: maggior importanza ho detto, perchi
mp‘no 5 p‘m-glgnnu'wo fatto dalla idea dells
Upo 4 pubblica opinione, -
y go::i n::lwpum' A piedi della premessa dice: «
.h“w,n o re di pregevoli memorie sulla o
oo ghl quew‘x, convinto della importanz
s ﬁ[:x;] fllxl nl%ﬂ‘ anche per il nostro p:
ol :pnle 1903 preziose notizie ¢ dati da cui ci siamo largas
i prza :01;)))!]!!’9 questa relazione speciale ». ] e
R po:hg?nernle Bigotti nella raccolta dei dati ed il lungo
Sl 1 s o mxjnton!o'q questo argomento, e ritengo dovuti pill
2. amicizia aleuni. giudizi troppo lusingbieri sop
po & dei quali in ogni modo lo ringrazio.

ento tra le strade ferrale ¢ le vie

+ si pud dire un altro
igazione interna nel

.lI chiarissimo generale Bi-
ne interna e fervente
omica che essa pud ayerey
forniva alla nostra Com-
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un breve cenno di quanto si & fatto per la ripresa della navigazione

‘torna nella seconda meth dello scorso secolo in Germania, in Francia, in
Inghilterra, in Olanla, nel Belgio e negli Stati Uniti, dopo aver aceennato ai
Javori i raccordamento fra le vie acquee o lo strade ferrate nei paesi suc-
citati, ed al giovamento portato dall’opera dei Congressi internazionali spe-
calmente nel far cessare la lotta fra i due mezzi di trasporto il relatore
entra & parlare dells navigazione interna in Italia allo stato attuale e nei
tempi passati e passi u T segna, che forse avrel yoluto un poeo piit ordi-
pata, tutti i progetti presentati su questo argomento ¢ per tutla I'Italia dal
sorgere del secolo XX a1 nostri giorni.
Viene poi a parl ella utilits della navigazione interna e dei vantaggi
chie da essa ne de oltura, allindustria, alle ferrovie, al
rimbosehimento, Jll'industria mine , per la produzione della energia elet-
trica, per la esportazion a mercantile, per i duzi di confine, per
Je Amministraz 4 almente per quella militare, & volgens
dosi a con i traffici interni ma roi nazionali
ed internaz i traffici verso oriente € tentrione e del
posto che dovrel) Jana nella grande rete

b tra navigazione pad

arie sulla portata dei traffici
s potrebbe dar vita, dimostra
o delle vie acquee con le ferrovie
sssari ¢ termina con Je seguenti con=

brillante s

yesdimenti legislativi be

ativo, Vobbligatorietd del raceorda-

o provedimento legish
ravi inconyenienti &

n la navigazione eliminera g
la navigazione internd, adottando
S00 COMMErcio.

senso del concorde fun-

« mento
« I'ltalia g
= tale m

favorevole occasione Vimmi-

di trasporto 0!
e sulle opere pubbliche .

, delle ferrovie e dells

wrtendo in giusta misurd i enti che
esecnzione

a tali servizi, si do

e fac
1ento, Ja eventuale costru
e, di forti, di seali, di mac-
pordo delle merci, ecc.

ebbs

i, quali binari di
. Terezione di darsen

« degli impi
« zione di stazioni p
« chinari di varia specie pel sollevamento € trash -

« I dovranr joni di legge {utelare altres) le giuste esigenze
« della la costruzione di ponti manufatti, ece., M
¢ delle altre pubbliche costrusioni.
vigenti leggi rignardanti le

quelle dis

navigazione in

ferr
inoltre che le

felle tranv
disposizdoni delle
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ordinarie ed i porti, come pure lo prese d'acqua per j

mmwdismmmlﬂu,.m.m quanto non si troying mm"
moderne enze lla navigazione interna venissero mod;
Mhbjgil;rhl la navigazione stessa.
g qn::;‘h“['E’me 80 mon convenisse modificarg Jy
s mm‘mﬁ ki ri in modo du parificare gli seali o (i oo
e igabili ai porti lacuali e marittimi allo s o g
o i anuggi pr_opri a questi ulti .
i quindi su le id i d
. mouh:l seguente voto: : el
. nell'interesse dell'cconomi
i iunls 8 omia g e e
: (;c:':mh gh.mlpmnli di raccordo Irr;”l':" otk
? :ii :;c? il fiumi e canali navigabili,
e ogya:}o.lla a qmjm' obblighi che possono essere ri iuti
i ;: i Pl :l nlwn:mmlo delle persone e delle mwrr“m"“m‘h b,
roposte da essa deliberal 3 i -
a0 tiberale pei servizi ¢
; qmmtop B,d'eltz.a‘ fra llc varie imprese di huel,m-l:“:]r‘:f::“vll o ;
! Jl , anche alla igazi > ; o
dell i y o o
“ S: nﬁ:ﬁ:z:ﬂ; inurnlc e delle ferrovie stesse /::,’:’1’11:{;4 P/’: "'t" e
A e )0 vorire v,
i {¢hey ] Ppo molto spesso suol venire i i
Lﬁcgzzll:"’ue veniva 4 cosl belle conrl:lsi::ui”:lv! i -\‘I "'“; P
a dimmare :’;:’l’:'ma].‘“ Navigazione fluviale i \‘Avm‘l'& i
i gli interessati ii ag
i Cim)lﬂrg: interessati ed a tutti i fantori dell:
«la i i
A s‘i::wr;ctnt:t:hcrede giovevole richiamare 1
P e compromette gravemente
« Nella Provincia di Rovi
3 2 i Rovigo, tra i pa
: o!ulomstrl dal punto di accessy nell Ip’
m;.lva un ponte in ferro,
« Fin dal tempo de]
g progetto di de
o o m.f’, ) di detto ponte la sottoscritta, appoggista
e e i igazione, faceva riloy la inopportunith della
N geImp]unbo, ed i possibili pericoli che ne sarebbero
e e rale non venne ascoltata, i lavori incii
i P vfsn danni ai naviganti g
S pe un pitt grave fatto min; :
Sl b“mne costruito conforme al pi
ot © 8 questo esso yorrabbe ad
eglialtri ponti in o i
# In Po, gi riconoseint
« Anche ai profapi dj

! delle stesse ferrovie sian
inee ferroviarie ed i luaghi g
assoggettando. anche le Socicty

i navigazione interna

attenzione della S, V. Illma
I'ayyenire della navigazione

'.(‘urlml.: e Bottrighe, a soli sette
0 (Cavanella) & ora in corso di eostru-

accia la navigazione, se il ponte in que-
ro;,iultn approvato dal Governo, giacehd
B :::rrx,"h cn.-:.yl,m metri pii basso
e oi & ion che si !rz)\.'mlo inferiormente
oy .p :|sng1‘|| della navigazione.

ne, risalta agli occhi il grave inciampo che

% g «un ponte cos) bas:
ficate o coonipy
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so costituisce al libero transito, e quale impedimento
4 garebbe per esso Opposto, ad uno sviluppo che comincia ad uffermarsi in
« modo. incontestabile ¢ benefico.

+ Non mancamnio, & subito, di far presente al Ministero, col mezzo delle
o locali Autorith, 1 assoluta necessith che 1) livello del Ponte sia portato
o allaltezza degli altri ponti, ma sgraziatamente @ {utt'oggi nessuna dispo-
« gizione pervenne in proposito all'Impresa costruttrice.

+ Prima che si verifichi un fatto tanto deplorevole, e non offra lo scandalo
« di vedere ostacolata Ja Jibera via alla navigazione proprio nel momento in
« cui tatto da a dimostrare che i trasporti fluviali costituiscono 0o dei
. princiynli fattori della prosperita paziondle, plichi con=
+ cordemente Vazione di tutli gli enti pubblici e privati interessati, accioch
soranea’ pressione presso il R./Governo provochi la
\ maggior spesa per 1'alzamento, che se anche
y avyenire o mille doppi compensata dai
3 navigazione, quando ad
ammino ascen-

& necessario che &

« nna pronta e eonte
» immediata autc
stenuta or
antaggi e
« essa si lasci almy
« dente ».

i non mi pare
Commissione
troyare modo di impedire che un tale g

Azi0)
1al Paese, sara in
¢i che si potranno ricavare dall.

eno la possibilita di proseguire nel. suo ¢

secessario ulteriori commenti, nella speranza, che 1
Jocalits, abbia saputo

. che di recente ha visitato quelle
rave danno si verifichi.

di un altro fatto molto importante nei fasti della navi-
on. Romanin-Jacur, ma
nto sottomano il testo pr della conferenza stessa
bo di parlarue un'altra volta e dist

anpe, mi
rita la importanza del documento € degli argomenti in €sso

|
rlare

Doyrei or
Jella conferenza tenuta in Torino dall’c

gazione i
non avendo al mor
feste w
mente come m
trattati.
Cercherd

Ja mente geniale dell'infaticabile pon-
o saputo cogliere i lati
1la Commissione per lo
0 nella forma smagliante
se 1'egregio nomo me lo

lora di dimostrare come
padana abbia. subit

0 della navigazione
abbastanza studiati neg i
in ad ess

rna ed abbia
enza, uno sviluppo, che,

due pubblicazioni recenti ed ancor esse molto importanti e che
sembra debbano essere il felice inizio di una raccalta di monografie che il
, « Pro Roma Marittima » intende di pubblicare periodica-
ore desta la pubblica opinione sopra un argomento di tanto

apitale e per I'Italia tutta.

solerte Com

mente per ma

interesse per la nostra C




» ese & dovuta all'egrogio prof, L :

4 prit prof. Luigi Barsari
:mﬁbmdaﬂ h& gu riconoseono, ha saputo m-giutnh;::|2
chiarezza am&‘( g;‘i iﬁmhd!iu ;on quadro storico di « Ostia u‘ o

;Jim“ ca » dai | i ma i giorni i
- et T e

ﬂm mnm;g:_di«dmdem o lo stato suo attuale ed i lnvp: iadmmrm

lhnnnAIo Ia solerte direzione di lui. e

« Aceennerd infine, egli dice, agli i inizi
. agli seavi iniziati 1

) ; B anno 1 i

% :fal::i:mil:? dalle macerie e dagli enormi scarichi, rnmﬂ!ﬂ. bl

e , o intendeva n.ntme‘c[nre le strade principa _”pg"i":mlu'lmle Hh
s ”wnmm i :WOOS.\ la: ripartizione delle isole o quartieri della cem:ndnmenu'

L prire una larga strada, fancheggiata da edifiop rl‘ p
Ol 19' dun'n fontana pubblica congiunta ad un castel] |IJ ll.hmp'
o condottiere che fornivano I'acqua alla Cas T a'cmpam.
ey aserma dei Vigili ed o)
« Questo programma di scavi
P CAVI, connesss ¥

. m.laum dei monumenti ostiensi: per mr’i‘u I|M

* guito con quella attivith o, sopratutto j

. da;l‘a sopu.lhl colonia richiede, g

4 ;“er:::l:l u:;am. non dicercare oggetti previc

ine di qu; : i espl

S qQualche museo; non di esplorare ur

* La esplorazione di Osti
& ia e quella di Roma

: :11::.!;) aplgrlnlico, che la zappa r(’iliil“ i

ile per lo i i itis

; mmnnil:‘? studio della vita politica

L'altra pubblicazio
A ne & quella della ¢

g e q della Conferenza che I egregi i

un luoml:::tg‘:ltlo’ng‘. Paolo Orlando, tenne al (e ‘Hfg 0 lh‘r I“I;L;It:hl” P‘:T‘dm“
P lp;:t:aro & Roma porto di Mare » ¢ che vide -I;;rlnll“m:;

e ai’ d‘del corrente anno della Nuova .rtnlylnm‘;;: %

T (e ln[;os.tmtol- come Lidea della con inn'l,‘iivm; marittima
e l'nnemion?d Iensa, 8i sia fatta strada, provocando. gli studi del
ke mnomi: dp_ubbhco, Ja formazione di un Comitato che colly
SR i di Roma verso questo grande sc0po = e doy ugr:
T con largo corredo di i, ze mPVI‘ia cfzn
it oppv;:implm siétcmnzionu del finme dal pﬁrln di R'i’f-‘:
o 8 i rioo‘n-ara | J:l:t:'l;lrllz{nllo di un canale parallelo, e nell ipofest
catons ol ports mnril,u:,a ; ultimo quale potrebbe essere la migliore ubi-
da i redatto o tutt § i i flm'{mlo, illustra per sommi capi un progetto
e 1y et ';‘. minuti pa_rtimhni negli anni 1896 e 97, e che

un porto di approdo alla foce dell’attuale emiss

v A
Valtro relativo al genemle
Agiont non potd essere prose
con quei mezzi che 1'importann

o di curiosith destinate
1 piccolo centro abitaty

si equivalgono, ogni monu-
ce "”llv ]‘u»'-'. @ fonte preziosa inesti-
y amministrativa e commerciale dei

dati s

Hlumnd,,:‘m
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sario di Ostis, Tescavazione di un canale parallelo e la costruzione di una

darsena a San Paolo.

« 11 porto di approdo, egli dice, ia la forma di quetlo olandese di Ymuiden

4 od b costituito du due scogliere protraentisi in mare fino a raggiungere la
« profondita di 10 metrd, alla quale nelle spiaggie aperte ¢ sottili del Medi-
+ tarranco non i hanno a temere trasporti di fondo. Nel porto dells superficie
« di 120 ettari, potranno stazionare navi da guerra o navi mercantili di
abbiano carico per Roma. La bocca d'entrata & larga
 di seoperta del porto di Roma & di primo ordine, costruito
1o con altezza del suo piano focale sul
sibile alla distanza di 27 miglia.

fone b stato studiato in maniera da evi-
te 1a sponda sinistra del Tevere e

« rilascio. che non
« 260 metri. 11 f:
« sulla duna
« livello del mare di 40 metri e

spiaggin di Fu

colline fiancheggian

s fare il

& da mantent empre upa minima distanza dal fiume di oltre 100 metris

« ess0 si svol i per 10 chilometri a pianura di Ostin e per altri 15

« nella valle T Itimetrico, per malteplici ragioni
. accompagna Ja naturale confi-

« tecniche e per
« gurazione del terreno percors
tu d'acqua vi @ costante di 8,50 metri, sufficiente alla pesca-

u La prof:

« gione dei piroscali mereantil,

« 11 canale alla superficie

dacqua @ largo 63 metri e quindia doppia vi
del canale di Kiel in Germania.

« Ia sua s a quella de
« 11 tragitt » a Roma sard effettuato dai piroscafi in due ore €
& mezzo.
« La darsena di San Paolo costituisee Vultimo tratto del canale per una
« lunghezza rita di quanto cccorre al conveniente svol-
« giment oni comimel
. un canale di piccola nasigazione che rag-

« Tn
« giu

le del ponte in
o 12, profondo

atamente a v
200 metri, 1a
i nayi

Roma-Civitavecehia. B lungo
<o si entra nel fiume per und cone Zigne, in maniera
afi @ barche di trasporto. potranno condurre fino ai ma-
Tevere le merci loro destinate.
‘argine sinistro del canale
la rete ferroviaria nazio-
di 25 chilometri, per-

« ferro del

ilimenti situati Tungo il
trazione elettrica stabilita sull
sari della darsena e quindi con
Paclo al mare con uno ssiluppo
o di mezzora di tempo.
o la difesa militare del

« e raceord

« nale corre da
vetbure viaggiatori in men:
jo studio ha pur dato Tuog

% corsi ds
« A
« porto e del cavale.
« 11 preventivo di spes

& 50.000.000 ed i lavori potranno esseré comp

ed amp

del progetto ammonta & lire

sa per 13 esecuzione
juti in cinque anni di tempo =
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8o non che giunti a quei,ﬁ*ddlo mi pare possa sorgere spontaneg Jy e

manda se un dispendio cos) grande sia giustificato dal

ascendente secondo 1 caleoli dell'ing. Orlando a 400,000 u"mn‘b il |

t”,"'im:;go,‘ capaci di transitare anche in un canale di ben pit mofests x
Nb mi sembra molto efficace e convincente 1y dj i
del prog.elto @ nella quale non appare che s h:::?:t:nzc‘:;‘czl‘:’l;olrlnm
mo l“.l m.annunzio'no dell'opera, mentre invece le tasse Ed!fdl.P
lari |.pphum al movimento commareiale anzi detto ascendorel) oo
oifrAn eonslfiererole di pitt di 26 centesimi per l.mu-,vll:mm:hilwn:{; s
mn[nchs l'autore deve perd in pn'rlu essere rimasto preoceupato dnile obbie-
; l:o.m: :s:osla gerchb Poco pitt avanti soggiunge: <
; b dirsi ?n.ai pubblici poteri in Italia stimino i
: ;Ly:;xe?:;)mpx:opma a.lln pur ﬁlfilo trasformazione della :;‘;2:1:«‘]’:] Sl«’":;:
e ngvigg"iqnel: loc;a.slone della imminente scomparsa dell’attuale monopoliy
T [ ; elvere, Tle] reflurb gennaio, a provvedere con idee ristretts
e ?u; che osiste. U:edo che chiunque abbia fede nei destini
b ; n«:'h[nrn(uelnlel_anlto, inevitabile nire riservato a Roma,
: mg,dani wne.l i opinions che in questo caso ¢ i pubblici pokri'
il samn .mcu.ra Prevlslan? che Roma pud e deve essere cittd marit-
; dem‘m s :I:‘IGYI(-’l'blhnl!Me Inuntempo piit o meno prossimo. Non &
st nllzpeia e;’a 1m;.‘.oyt.1.nh somme di 10 in opere proyyisorie &
A de"np rcezon 'nangnzmx}c destinate all'ayvenire all'abbandono. Se,
R ';u sur:ll’ziut\:: dell va soluzione crede intanto il Governo
¢ g i c‘ navigazione, si studino e si eseguiscano opere,
A T mlmantnhe dove lo impongono la ragione tecnicte
; ; n'mre: I maniera che esse pos
d ;i:;:"lifano mai chiamate a rappresentare |
« Ove questo coneet ale si
« provvisoria wluzions!?or:li‘:;menme L
« generali:
. “ r(i:mpleh.h a valle di Roma, con opere
¢ gp‘ e::]eﬂgl::a cannliu:azioue del Tevere, in modc
e l:::;on rimarrdy che provyede
e 8l & mare di questa via nay
i e parte safehbo, 4 mio ayyiso,
HL Are 16 foci di Ostla e di Piumicino, sia pe agioni
poste, eome per non Pregiudicare la f fehstiig ']c Nzl}?"‘ an'
o0 o ok che seguiy o e a futura definitiva sistemazione. Qui
raceie del progetto definitivo aprendo dallo

no in futuro venire ampliate
avoro e danaro completamente

: ato e seguito nel caso della
g0 debba questa studiarsi sulle seguenti linee

di minima spesa, la gid in gran
a soddisfare a) passaggio
re nel modo pint conveniente €
rigabile; ma per questa seconda
mo errore ostinarsi nels

un gra
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« svolto di Monte Cugno alle macchine di Ostia un canale a piceola sezione
+ con B metri cirea di profondita di acqua, lungo 7 chilometri. Ad Ostia esso
+ continnerd al mare per Vesistente emissario semplicemente riordinato. Cosi
+ dalla spiaggia di Fusano per una hocea di entrata facile e sicura in tutti i
« tempi, potrit la piceola igazi in izione i parabil mi-
« gliori alle attuali, ragginngere Roma, utilizzando il corso del Tevere come
« & fin dove e possibile e conveniente.

« Caleolo che tale sistemazione proyvisoria importers la spesa di lire
& 4.700.000 che potranno re prelevate sui 18 o 20 milioni di residuo sugli
+ stanziamenti per i lavori del Tevere. In processo di tempo o, come io spero
+ ¢ auguro, anche durante la esecuzione dei lavori per questa proyvisoria
+ sistemazione, quando la necessita di Roma marittima sarh imposta anche
« ai governanti pill cauti, non si avel che da ampliare il canale gik eseguito
« od al Monte Cugno, anziche nel Tevere, continuarlo nel tratto superiore di
me del progetto definitivo ».
\ia soluzione del problema manittimo di Roma nella
la ancor limitata potenzialita del traflico propenderei incon-
dizionatame io, se non mi trattenesse il dubbio che alle foci del-
Vemissario d'Ostia manchi ogni e qualsiasi opera di approdo; nel qual caso

per questo nuovo scalo gli inconvenienti Jamentati per quello
tanto chisramente ed evidentemente deseritti dall'ing. Orlando

s canale seco
E per qu
considerazione ¢

si ripetereb)
di Fiumi
a pag. 1

Bisognet:

Wopuscalo che bo sottoc

questo caso studiare dettagliatamente a quanto ammonte-
rebbe la spesa di un porto o di ricoverare le navi mercantili marittime
o di lasc guire con sicurezza le operazioni di ico delle medesime, e
tirate lere ge in definitiva non convenga economicamente rinun-
siare alla costruzione di un nuovo porto, ed allacciare invece guello di Civi-
sia pure con un canale quattro volte pitr lungo dell'altro
anche di quella citta e di totti i

tayecchia ¢
ma eon g
terreni int

Qualu
grandissin
tenza, posti cl

.d evidente vantag
i fra essa e la capitale.
in ogni modo la soluz

yne che si presceglierd, resterd sempre

g. Orlando il merito di @ compe-
mente i dati del problema e presentato un bellissimo pro-
1 solerte Comitato da

jue

avere, con grande chiarez

getto, s in tutti i pin piccoli dettagli, ed al ]
lui pres \lo di aver saputo risvegliare e mantenere desta 'attenzione

del Governo e di quanti si occupano di qu sti studi sopra un urgumenuf di
tanta importanza per lo sviluppo della nostra capitale e di tutta la regione

che la circonda.

4 — La Roysa Teesion.
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Risssumendo mi pare che da questi brevi appunti s t
‘eouohmong che, come ho detto in principio, I‘%‘m dp;;np(:::i mim ko
sl_ sia fatta molto strada, ma come arcora essa abbia bnwgnog;'l ok,
dmu.in-nn tutto organico, lontano tanto dalle eceessive g it
dalle timide paure, rispondente ai bisogni attnali -ln]l'ind\uslriammu il
Mélrl, a::ol]nﬁ ecmd troppo ottimismo dai nuovi sacerdoti. TR

questo lavoro ‘i coordinamento, fatto in modo che i ‘nu vi
er?nli‘::::&wm:mngmu per tutte le {o[:iuni che possono s;wr‘;r:! b::e:'t':wllz
hid .mizz’o i trasporto, sono sicuro che la nuova Commissione sapr
= giustizia e ?nl.denm,'tenendo specialmente presente, che tanto mi p.
:. 'ggh.lnge.mnno i rl{ullat} desiderati, quanto pint si cercherd di da 08']]10

os[;e;;aﬁd: dequa unith di sezione e profonditi di raggio di azione, 7o
el “gn?:z;jon: m‘s‘a df“, n0stro _paese non ci consente di pensare ad
e Rl ie .nmgahx!l, Ie qu:fh per necessith dovranno sempre essere
e sL‘C‘J“dom;lunn pritha & )!!il importante che comprenderd la rete
Ly i,.ﬁ.;a pet kmn ; o eomprendafn i fiumi ed i ali- dell'Italia di meazs,
bt che r:ou!premlora quelli dell'ltalia inferiore @ che l‘
pec. condizioni della regione dovra sempre avere pilt il card ey
gl;lone marittima che di quella fluviale. ; -
er qume. diverse sezioni bisognera quindi studiare ed attuare dives
:‘;;‘::i:l:::g :en'endodm!colo doll; speciali condizioni di tmmca,mcl:iil:el
e qner]llsopor:‘ er]c‘e. [3 .spem:flme_m» che in lavori di riordinaments
b “um:'e Italia, umla. in un unico e grande paese, si accinge
Sl e qmnd;w adottare criteri molto pinr larghi di quelli ehe
T s €ssa era ancora divisa nei minuscoli staterelli &
q 5
P gioverh consid che a e il fi i
i ¢ . cl e il fine meglio
b4 bilnnc;’:l:’;:i:;uﬁmt:dl progetti, che possono compromettere la slab?iiﬂ
e i ql:'l:“x:::,l?::e]{lhv conseguita, varranno modesti stan-
i ! ‘opera per gradi.
i wm:‘n:n:n:o dal Congresso di Milano ed ancora non i & spe
Bl ¥ bty wndlz';“‘m' dnl'P‘o, mentre totti gli altri Stati d'Europs,
TR gates lom lnfemfr! alle nostre, danno grande impulso i
L ropene it rendere' ?b";mm vieina ed alleata, I"Austria, in n vénteni
B it s b %o:slll 1: portar nferri per acqua dal mar Nero al misr
e s v" ed ha preso in seria considerazione la costruzionedi
¢ Vienna, Dum Romae consulitur... con quel che segue
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COSTRUZIONL

i asfalto armato. — La Nature dell'11 giugno
ticolare di pavimentazione stradale, immaginato
dalle societa ferroviarie fran-

Pavimentazione d
di notizia d'un sistema p:
dal sig. Artaro Metz, ed usato con buon esito

cesi nelle stazioni di Parigi.
8i tratterebh 1to
mano i una s tata
diverse da quel asfalto puramente €3
allo stato po! 5
Questa nuova scie di
comparabile delle rocee pi
Jenta ed un i benissimo ad e
mentare le
calore solare
pssere impi

Ur

colato con minerali granitici, che 1o trasfor-
qualita fisiche e chimiche particolari e aflatto
leare colato in pasta o compresso

asfalto, detto anche granitico, ha una durezza
U resistentis si logora in modo asai
e impiegato per pi

Non si rammollisce al
ttrito superficiale, che pote

& sufficiente pel rivestimento di marciapiedi
per strade carrozabili od anche
maggiore,

dei

nno sy che pub vanare

Questo a Jitico viene colato sopra un battuto di caleestruzzo, come

quello che si usa comunemente per pavimenti di legname, ¢ che si ricopre
preventivan cenle piramidi di poste a
contatto fra loro e cer con un altro strato di bitume el . che &
sparso ficie del battuto e fa corpo con esse. i a formare

tutto Vinsieme il

anito la quale ba dat

una specie wtura di gra
nome di

Lo ripa
facili e s

Le qu
pavimer ¢
spedale di Aubervillie

) armato =.

¢ i manutenzione di questa specie di pavimento sono

assai raccomandabile pel

sso 1o rendono_inoltre :
ni fatte a Parigi nell'o-

o, e le nuoye costruz
offrono infatti eccellenti esempi.

Prova spinta fino alla rottura d'un ponte di calcestruzzo
«fretté ». — (i siamo gid altra yolta occupati delle costruzioni di calee-
stro fretté studiate dal Considere, troviamo ora vegli Annales des ponts
ef chaussées 1 descrizione di una esperienza eseguita ad Ivry con un ponte
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costruito espressamento secondo il detto sistema, ed assog,
mamu fino ad ottenerne la rottura.
uesto ponte di prova aveva la portata di 20 m
v Bl ed era costi
gnvi magstre longitudinali, distanti 2,50 1 da asse ad asse, “3."'“‘“ !
il ophno stradale. e
)gni trave maestra era formata d'un arco parabolic i
g 0 superiora di
dlugmh o di 230 m di laotla: o dl_ un tratto rettilineo inferiore i?"mld
leu ‘arco per mmo. di mpnlanll verticali, posti ad 154 m d‘inler\'lllmlb
m.;dl diagonali. II piano stradale era costituito da una soletta dj eenox i
:rm:i y dlds'um di grossezza, rmfon.ata con nervature trasversali in e:r.:
rpon enza dei m?nlanltl. Le due trayi erano controventate superion .
xr;:ﬁ orizzontali e diagonali. s
membrature soggette a compressione erano « fretté
5 brature e « frettées ire elicol
di sbarre dl' acciaio dolce, ed armate inoltre mntz !‘e ;;:1: Sl;ll‘ﬂ l'hmzdﬂ!
pure di acciaio dolce. e Ry
Le membrature soggette a tensione
ture a ten erano armate con sbarre d'aceiaio ay-
:ﬂl:&n%m spire di .ﬁlo sottila di ferro, assai distanti 1'una len]l’an;;ll;l;l
ot icio em’wpxpllcnmenw quello di impedire qualungue ullarganwnl‘ dell
L’.:B sotto I'azione del carico, s
quantith del cemento impiegato variay
s g ava o seconda della speci
rl:(:]mbmltm. in quelle compresse essa era di 625 kg, in qm'II:- l:i;}l’;‘ (ﬁ‘(;) 'l]fm
l;xo em‘del piano stgudnlo di 800 kg, per m’ di calcestruzzo u‘u 350 11 0] -
o ';;o olllre 100 giorni fiulln costruzione del ponte, questo @ stato wae::
i Iupp'xl-nma ad un carico dissimetrico di 34 t licato su una nu:t’nglgelh
! 2‘“u"ng.azu. boi ai carichi suceessivi di 60 t, di 120 t, di "00‘! fino
; mrm; rnp:\r!m umfonnemgntc su tutta la lunghezza del ponte, i; mocio che
b men:l;as:xmo per on'|' di sezione risultd di 460 kg per n
S rature ordinarie, e di 719 kg per nuclei « frettée
Sotto l'azione dell'ultimo dei i cari
Sot i detti carichi, le
m:m!e 4 manifestare col carico di 20“(‘)”(l h:i i
L‘Imone 8i ruppe per distacco delle membrature
I ::m;li_del ponte, dop? la rottura, ha fatto rilevare ¢
& “;si:wm costruzione dell'armatura di un montan
-bdlm:l P importante esperienza il Considire trae la
i mehl:o c;ep:es:ptzu glmmli vantaggi rispetto al co
metallo, i 2, 4 volte pin elevato che nei s
:tmzmr.n armate, eid che porta una grande uu:n:m.: ‘\[ >
costruzioni di tale sistema le rende atte it
ml:lenw &nndi deformazioni,
1l con! i i
s mus:lpio:lgngb a t:nh vantaggi, queste costruzioni non si prestanoad
el per lanciamento o per montatura in falso, e richiedono
s di{ea‘iw;; spessuh oneroso, delle centine. -
et altro possono essere di molto attenuati, anmel
percentuale e migliorando la qualita del metl.vl:l'lm' o

gettato & carigh

clei « fretlées »
delle membratore

@ gid 8i erano e

te verticale,
usione che il
e di utilizzazions

¢ Ja duttilita delle
za aloun incon-

a sopportare e
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ELETTRICITA.

Trasmissione dell’energia elettrica con conduttori aerei a
grandi tratte. — L'Engineering News del 7 luglio da il sunto di una
memoria dell’ing. O. Blackwell sopra 1'impiego di sostegni metallici di grande
altezza e che conseguentemente permettono di tendere lunghe tratte di eon-
duttori aerei. Dopo avere pumerato gl inconvenienti dei pali in legno, Vautore
dimostra Vinteresse derivante dal ridurre il pumero dei supporti, e aumen-
tando la loro altezza e la tratta dei fili tesi, problema che non pub essere
risoluto praticamente che I'impiego dei sostegui metallici. Egli dimostra
che all'infuori della questione dell'isolamento, che d'altronde pub essere riso-
luta altrimenti, questi sostegni, seguendo certe regole di costruzione da lui
date, present: cibilissimi, che egli espane in una serie di
paragrafi intit ani, resistenza, elasticitd, dilatazione dei
conduttori, ef temperatura, altezza costruzione dei
sostegni, isolat esistenza agli sforzi meccanici.

JNectrical Review del 21 Tuglio
il punto di vista della
Ad eguale

Conduttori in alluminio. - Nell'E
"alluminio con il rame: sotto

alla fabbricazic i conduttori elettri
1 2 di un conduttore in ini
e quella di un conduttore in

te filo del secondo metallo e quindi il prezzo
eguale volte pit grande, I1 minor peso
di trasporto e di montaggio; i sostegni e gli
ngono @ costare meno tanto
oltre Ja pratica ha dimo-
alluminio.
ot i nella giun-
1 pin grande coefficiente di
nsioni richieste per

del primo pu
dell’alluminio
isolatori e:
all'atto dell

i a sforzi minori ve
lla manutenzione, ed

ny

ausa. 06

ma,

zione dei i
lidit insufficiente melle dime

dilatazione ed infine una
i fili telefc

T/auto
alluminio, im
mani

afici. . gy
i conduttori di

metodi studiati per eongiungere u
insieme da

estromita filettate e tenute
L'alluminio fino ed ora @

nente.
elle linee ad alta

to nei freders del tramway € 1

tensione.
Dapo
minio sotto il punto di vista de

i da lui fatti sopra dei cavi in allu-
lla resistenza meceanica od elettrica V'autore
za delleffetto Thomson, della selfinduzione e d(‘]l:{
ntaggio dell’alluminio, che in conseguenza si
one delle correnti alternative.

er indicato i risultati di sagg

dimostra che
capacith o &
dimostra adatto




FERROVIE E TRASPORTI.

Trent Qlﬁ"wblu elettrici per s

letin de la Socictd des ingenieurs ciu?l‘c de 1":::;:«? L:;l‘dm‘u" — U B
tizia.di aleuni treni automobily eletiic per sirade ) mese i mpri A
1 1 1 Tl sl oo Teoard, o ohe semins el A

B ol L EALL TR, ovo furone woath o e NS
di aloune miniere, i o usati pel trasporto. dei prodl

Tnvece di una trasmissione meccanic i ;
nsata in questi treni una trusnnixsio::?l)e];:riwrx:u (‘)I,“'M‘W ed 1 varii yeicol
yetture, di cui una porta il motore, che @ ul v““|!w“0 ¢ format di cisque
tre cilindri, e che fa agire una di‘n:nmo 7o) |:&.lrn_ 0, 8 quattro templ :}l
metts in azione le ricevitrici, che trasn .:‘“M'““w' La corrente eleitrca
tutte lo vetture. ) smiettono il movimento alle uote i
Le vetture rimorchiate pes

cevere un earico di mwopek?:m”z:o::"ﬁ:na ;‘i[:} “,T# OBTIUNA. O pAeMudity
ricano per mezzo di porte laterali; le l’lrllnI‘ olalmente d'acciaio e i ca-
movimento dal matore mediante trasmission 0.a0n0 Al lagiom AR
pesa 6500 kg in pieno assetto di viaggi iy - 1a Vol
degli altri veicoli rimorchiati con tutto il ca e assal pity leggarkig
& munito i frso Westinghouse ad aria compreses che pub portare; il tresa
sulla vettura motrice. Quest’ultima pud es "l'h A ita pompa situats
I"Wl[lnbile; T e e m(:-‘"l :."nu. me qualunque altg
clie si collega col veicolo vicino per[ 1 .lllw una.quints, rota el unIH{ER
zione della vettura motrice, i velcoli ln:".(' chie, quando i cambia la dires
L e o S
che tatto il treno pub essere guidato .f:ln“ul.l?lwllm s motrico TR

‘,I tront di questo genere, fmpiegati nello. mini
l"'y “I Califomiﬂ PEed nelle miniere
LT l, 8010 muniti di due motori, ¢
b e l::'f"?&di 75 cavalli ed imprit
pub anche muovere il Ir:::) r:": ]7“:1 I.I’) km all’ora. Con un solo motore si
“:in ml‘mmvio, che l‘a]tn; m(;lor; ;'::I::("ILL;:M on uns, velogiilERE

costruisee ancora u L ;
motrice rimorchia due v:irnollli'g uz ;!l:’?"' ssi treni nei quali Ja veltura
banno i1 diametro di 0915 m Lw ’.ll in assetto di viaggio; le ruote motricl
distanti 183 m; Ta carreggiata 0‘1“( e didiresione 0,80 m; gli ass] 02
TR v e MRl
lalﬂxﬂmg arghe 87,5 mm, wm di larghezen, o quelle di divezong di
corrente elettri 9 , .

SRR e 0 Motk ot by o dinauno genersricg g
¢ cilindri di 40 cayalli; dinamo e motore

na.
1i borace della Death

sono dispos .
propria due motori ¢
1 veicoli rimorchiati

140 m di diametro

ehioni di acciaio larg

una superficie libers

Te loro ruote motrici 80
dalla dinamo della vettura motrice,

ricevono la corrents
flessibili.

Come per L'altro tipo, uo sols

Macchina di 300 tonnellate per la prova
come in Europa, si tend
 nelle dimensioni, con le quali

costruzione. —
prove di 174
Yengono a
donde 1 ne
congegni potenti.
Uno di ques
paign (Lllino
materiali, capa

th

Questa 1
dalla ditta R
saranno
chin

Con que
irregolari

ghezza per la ¢

La muechi
principali sarax
altezza fu

lettrici di 6 eavalli.

e quelle di
i 12,5 cm, € possono
di 5% 1,70 m.

no mosse da

MECCANICA.

In America,
i materiali ne
nella pratica,
di creare dei s

Ja parte superiore.
ina si potran

cimen
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o uomo & suffic

i recente istituito alla Univi
llata tina macchina per

\ totale 11,20 m, Tungh
'35 m, peso 50 tonnella

ti sulla vettura motrice, la quale porta inoltre per la propulsione

pesano ciascuno 2300 kg, hanno le ruote motrici di
direzione di 0,95 m, munite tutte di cer-

portare un carico di 10 £ su

due motori elettrici di 5 cavalli, che

rediante conduttori

jenta per la manosra del treno.

dei materiali da
& sostituire nelle

pressamente preparati,
industriali muniti di

sith di Cham-
la prova dei

le, fabbricato

re colonne in ghisa, travi € pezzi
da taglio ed in generale tutti

no raggiungere i 7,60 m di lun-

1li, e le sue dimensioni
3,25

5

18 m, larghez?




BOLLETTIN I

Concorso Pezzlnl Cavallotto,

Tia Societd d'Tncoraggiamento in Padova pubblica un avviso di CONcorso;
A) a un promio di lire cinquemila per nna momoria inedita sul riproposto tema:
« Considerare con uno studio completo teorico- pratico quali siano ally staty
attuale i risnltati dell'impiego dell'energia elettric azione farroviaria & ean-
generi nei diversi paesi, indicando dal punto di vista teenico od economico il modo
migliore per giungere ad utilizzare a questo scopo le forze idrauliche inopeross
esistenti in Ttalia »;
B) ad alteo premio di lire cinquemila per una memoria inedita 0l nuovo tema;

» Scoprire un nuovo e pratico mezzo merco il qu
roaza lo diagnosi precoce di pellagra, anche in ¢

note stimmata eliniche della malattia ».

Al concorso mon possono partecipare che italiani

Esso rimans aperto a tutto il 30 giugno 190, L
memorie dovranno essere trasmesse,
Societd d'Incoraggiamento nella sua sede in P

Le momorie dovranno essere anonime, o vo
tuto sopra una scheda suggellata, contenento il nome
I'autore,

Sard aperta la sola scheda della Memoria premia
ranno nell'archivio sociale, a corredo del proferito ¢
di farne trarre copia a loro spese.

La proprieta di tutte le memoric, compresa la premia
autori,

Lresame ed il gindizio sni lavori presentati saranmo deferiti a due distinte Com-
missioni, ciascuna della quali sars composta di tre porsone competonti, elette dal
Comitato esecutivo della Societa dTocoraggiament

I gindizi dell Commissioni, che saranno
T due premi sono indivisibili,

Ci}scnn lavoro premiato, premessavi la relazione della rispettiva Commissions
giudicatrice, verra pubblicato a cura o spese dell'antore, il quale ne consegnerd
cinque copie alla Societa d'Incoraggiamento,

11 pagamento del premio verra fatto subito dopo adompiuti tali obblighi.

alla t

o 81 possa formulare con sica-
che non presenta ancora ls

0 tale termine lo rispettive
Il'ufficio di presidenza della

distinte da un motto ripe-
ognome ¢ domicilio del-

, © tutti | manoscritti rimar-
0, con facolta agli autori

, resterd ai rispetiiri

i pubblicaments noti, sono inappellabii

Poxzo Grovax:

, Gerente responsabile.

Torino — Tip, Roux & Visrear.
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