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RISCALDAMENTO DEI TRENI FERROVIARI()
(V. Cannessa tav. VIL? dalla fig. 3* alla fig. 12°)
Generalita.

Una questione che fu ed e tuttora oggetto di studi
e di numerosi esperimenti, per le amministrazioni delle
ferrovie le cui linee solcano paesi freddi e temperati,
¢ quella del riscaldamento delle carrozze nei treni.

Un sistema di riscaldamento per carrozze ferroviarie
dovrebbe soddisfare per essere buono e conveniente
alle seguenti condizioni principali: mantenere nella
carrozza un ambiente aggradevolmente caldo, a tem-
peratura costante ed igienicamente soddisfacente per
tutta la durata del viaggio e qualunque sia la tem-
peraturaesterna, presentarela massimasicurezza contro
ogni pericolo d’esplosione e d’incendio, non arrecare
rossibilmente ai viaggiatori il minimo disturbo, essere
facile a mettersi in attivitd in qualunque momento,
¢1importare il minor dispendio possibile nell'impianto
e nell'esercizio.

Tutte queste condizioni pero difficilmente si pos-
sono soddisfare contemporaneamente, anzi siccome le
spese d'impianto e d’esercizio sono in generale piut-
tosto rilevanti, cosi alcune amministrazioni ferroviarie
non usano affatto riscaldare le loro carrozze, e molte
altre si limitano a riscaldare soltanto le carrozze di
alcuni treni o quelle di maggior lusso. Cosiad esempio le
ferrovie italiane non usano riscaldare che le carrozze di
prima e di seconda classe dei treni diretti e solo
quelle di prima degli altri treni. Recentemente pero le
ferrovie del Mediterraneo hanno esteso il risculda-
mento anche alle carrozze di seconda classe dei treni
accelerati. Tuttavia la maggior parte delle ferrovie,
specialmente quelle nei climi freddi, usano il riscal-
damento su tutte le carrozze di qualsiasi treno.

Molto numerosi e svariati sono i sistemi di riscal-
damento che furono studiati e messi anche in pra-
tica, qui pero per breviti verrd fatto cenno soltanto
di quelli che ebhero maggior diffusione.

(*) Per maggiori particolari sui sistemi qui accennati vedasi
la pregievole opera da noi indicata nel N. 12 del 1891 pag.
192: Le Sirade Ferrate dell'lng. Leonardo Loria vol. 20
(Milano Hoepli 1892) a cui si é qui ricorso sovente; veggansi
inoltre i periodici: Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahn-
wesens, The Engineering, The Railroad Gazette, ecc.

a) Sistemi di riscaldamento indipendenti.

In questi sistemi il riscaldamento di ciascuna car-
rozza ¢ affatto indipendente da quello di tutte le altre
che possono entrare in un medesimo treno. Essi sono
1 pit comunemente usati, perché permettono di poter
introdurre tali carrozze in qualsiasi treno senza ri-
chiedere, né per esse, né per le altre, nessuna speciale
disposizione di collegamento a tal riguardo.

A questi sistemi appartengono 1 seguenti:

RISCALDAMENTO A SCALDAPIEDI MOBILL — Il sistema
di riscaldamento pit antico, pit semplice ed ancora
oggidi assai usato in Italia, in Francia ed altrove &
quello degli scaldapiedi mobili ad acqua calda. Sono
questi dei cilindri appiattiti di lamiera di ferro zin-
cato (fig. 1), lunghi circa 90 centimetri, larghi 19 ed
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r}iﬁ.w.—..-.,
¥ =3
L"" ot i

PEIRT VS S T el | | [ S T

alti 8 cent. della capacita di cirea 10 litri, i quali
vengono riempiti di acqua bollente ed introdotti cosi
nelle carrozze fra i sedili in numero di due per ogni
compartimento.

Essi durano caldi circa tre ore e vengono ricam-
hiati lungo il viaggio, in un tempo pit o meno hreve
a seconda della velocita del treno, in apposite stazioni
scelte ad opportuna distanza.

E in queste stazioni, come pure in quelle da cui
hanno prineipio i treni, che si fa il riempimento degli
scaldapiedi. Dette stazioni sono provviste, in un locale
apposito, di un grande paiuolo o caldaia, montato su
fornello e munito di uno o piu robinetti per il ver-
samento dell’acqua calda negli scaldapiedi. Nelle grandi
stazioni pero, dove il numero degli scaldapiedi da prepa-
rare e assai rilevante, sono adottate delle disposizioni
speciali che permettono di riempirne molti contem-
poraneamente.

Questo modo di preparare gli scaldapiedi caldi éil piu
spedito ed anche il pitiusato, tuttavia qualche volta riesce
piu conveniente far uso di un getto di vapore, che
si deriva da una speciale caldaia o dalla stessa loco-
motiva, e che si inietta entro 'acqua fredda gii con-
tenuta nello scaldapiedi; cosi si pratica in alcune sta-
zioni, ma 'operazione & un po’ lenta, richiede circa
tre o quattro minuti per ogni scaldapiedi.

Gli scaldapiedi presentano per il pubblico i1 van-
taggio di potervi tenere i piedi caldi, e per le
ferrovie quello di poter sempre riscaldare qualsiasi
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carrozza anche se non avesse nessuna disposizione
speciale per il riscaldamento: perd presentano di-
versi inconvenienti, tra cui quello di essere molto
caldi in sul principio e di raffreddarsi troppo presto,
quindi la temneratura dell’'ambiente risulta assai varia-
bile; di essere insufficienti a riscaldare la carrozza se
la temperatura esterna é un po’ rigida, di recare molestia
ai viaggiatori per I'apertura degli sportelli nel ricambio
degli scaldini, e di esigere un personale di servizio
piuttosto numeroso per la loro preparazione e la loro
manovra.

A diminuire almeno in parte questi inconvenienti
si sono studiati degli scaldapiedi che si maniengono
caldi pitt a lungo. Cosi ad esempio le ferrovie fran-
cesi della Paris-Lyon-Méditerranée, usano per alcuni
dei loro treni diretti gli scaldapiedi mobili Ancelin
ad acetato di soda cristallizzato, fondati sulla pro-
prietd che ha questo acetato di fondersi verso 1 100
gradi assorbendo molto calore e di restituirlo poi len-
tamente nel solidificarsi; questi scaldapiedi riman-
gono caldi piu di sei ore e possono quindi essere suf-
ficenti per un intero viaggio.

Le ferrovie belga dello Stato usano invece per al-
cuni loro treni gli scaldapiedi iinobili Radelet a ferro
rovente, i quali contengono nel loro interno una
sharra di ferro fortemente arroveuntata e circondata
da un inviluppo di scorie d’altoforno per lasciar pas-
sare lentamente 1l calore ; durano caldi anch’essi circa
sel ore.

Sono in uso anche gli scaldapiedi a sabbia rovente,
costrutti in modo affatto analogo: tutti questi si-
stemi perd finora non sono molto diffusi.

RISCALDAMENTO A scaLpariepn rissi (fig. 2). — Alla
Esposizione di Parigi del 1889 figurava, su alcune delle
vetture esposte dalle ferrovie francesi del Nord, un
sistema di riscaldamento a scaldapiedi fissi tipo Roude-
ron (fig. 2).Questi hanno forma analoga ai precedenti,
ma sono un po  piu grandi ed hanno una doppia pa-
rete nel cui centro pud esser posto un canestro di
ferro contenente delle mattonelle di carbone acceso,
e nella cui intercapedine & posta dell'acqua, circa tre
litri, la quale serve a distribuire equamente il calore
che si svolge dalle mattonelle e ad impedire qualsiasi
locale arroventamento; 'acqua non pud arrivare alla
ebollizione perché la combustione & molto lenta. Un
tubo attraversante il pavimento ¢ diviso da una tra-
mezza in due parti @, b, mette in comunicazione I'in-

terno dello scaldapiedi coll’aria esterna sotto il te-
laio, e precisamente dall'una parte @ di questo tubo
entra l'aria necessaria alla combustione e dall’altra
b ne escono i prodotti. Lo scaldapiedi & fissato al
pavimento, ma in modo da potersi facilmente levare.

RiscaLpaMENTO A sTUFE, — Nelle carrozze a com-
partimento unico od a grandi compartimenti, come
ad esempio le vetture postali, le vetture saloni, ecec.
sono frequentemente usate per il riscaldamento delle
piccole stufe di ghisa o di feiro, alimentate con
legna, o con cok, o con carbon fossile. Questo si-
stema é specialmente usato sulle ferrovie prussiane
per le carrozze di terza e di quarta classe. Comune-
mente inforno a queste stufe si mette un inviluppo
in lamierino di ferro o di ottone per evitare qual-
siasi eventuale inconveniente. La forma ed il tipo di
queste stufe puo essere assai varia, sono perd pre-
ferite le cosidette stufe a rieinpiinento, sul genere
delle comuni stufe dette americane, perché non ab-
bisognano di essere caricate frequentemente.

RISCALDAMENTO A MATTONELLE. — Sulle ferrovie
prussiane ¢ ancora usato su vasta scala, per quasi
tutti 1 treni omnibus, un sistema di »iscaldaiinenio
diretio con anallonelle di carbone poroso. Esso &
disposto nel seguente modo: sotto un sedile di ciascun
compartimento e per tutta la larghezza di questo & di-
sposta una cassetta in lamierino, hucherellata sul da-
vanti od a reticolato, entro la quale é posta una seconda
cassetta pure in lamierino, ma ermeticamente chiusa
e munita soltanto di due portelle con spiragli sui due
fianchi della carrozza. In questa seconda cassetta sta
un paniere di ferro contenente alcune mattonelle di
carbone poroso compresso ed a combustione lenta. Le
mattonelle vengono accese ad un capo in appositi lo-
cali delle stazioni e cosi introdotte nel paniere. L’aria
per la combustione entra da uno degli spiragli pra-
ticati nelle portelle laterali suddette, ed i prodotti
della combustione escono per l'altro.

In alcune carrozze la cassetta di riscaldamento &
posta in corrispondenza di una parete divisoria dei
compartimenti, cioé & comune a due compartimenti
contigui (Tav. VII* fig. 3). La parete divisoria & allora
doppia e l'aria che circola intorno alla cassetta viene
presa presso il pavimento, condotta fra le due pareti
¢ rimandata calda nei compartimenti per aperture pra-
ticate nelle medesime al disotto dei portabagagli.

USCALDAMENTO AD ARIA CALDA. — Le ferrovie au-
striache dello Stato hanno adottato su parecchie loro
carrozze un sistema di riscaldamento ad aria calda
con fornello unico posto sotto il telaio della carrozza,

costrutto dali'lng. Awgusio Oehine. La disposizione

generale di questo sistema ¢ indicata nella fig. 4.
Il fornello trovasi in A ed & racchiuso entro pareti
coibenti costituite da scorie d'alto forno interposte
fra sottili lamiere. Il corpo del fornello & di ghisa ed
¢ munito all'esterno di alette (Tav. VII* fig. 4 bis) per
aumentarne la superficie riscaldante: fra esso e l'invi-
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Juppo coibente avvi una camera daria B, divisa Qa
iramezze verticall in quattro zone 1, 2, 3, 4 corri-
spondenti ciascuna separatamente ad un compartimento
della carrozza. Queste zone seguono per un certo tratto
il econdotto del fumo C e poi si staccano sotto forma
di quattro canali rettangolari C;, Cs C, C;, pure
isolati mediante scorie, i quali immettono nei vari
compartimenti sotto i sedili. Le valvole D, posie in
questi canali e manovrabili dall'interno dei compar-
timenti per mezzo delle leve iz, possono chiudere piu
o meno i canali stessi e quindi regolare l'accesso
dell’'aria calda nei compartimenti. L’aria da riscaldarsi
viene presa dall’esterno per mezzo delle hocche ZZ,

_esse pure divise in quattro zone e munite di valvola.

Il fornello pud contenere una carica dicirca 13 Kg.
di carbon fossile minuto, il quale basta per 7a 10 ore.
Il fornello & applicato al telaio in modo da essere fa-
cilmente smontabile.

Affatto analogo a questo sistema é quello dell'Ing.
Boye, usato su qualche carrozza delle ferrovie prus-
siane ¢ che & un po’ pit leggero del precedente per
avere il fornello in lamiera e per essere piu semplice.

{USCALDAMENTO AD ACQUA CALDA PER TERMOSIFONI. —
Il riscaldamento per termosifoni ¢ frequentemente
adottato per le carrozze di lusso, per i vagoni letti
per le carrozze postali, ecc. ed & specialmente assai
esteso sulle ferrcvie americane le cui vetture inter-
comunicanti e senza porte laterali si prestano molto
bene alla applicazione dei termosifoni.

Si hanno diversi sistemi di questo riscaldamento.
II piu semplice, e che pud servire, come tipo & quello
usato sulla maggior parte delle carrozze postali ita-
liane; la fig. 5 ne mostra un diagramma, coll’ag-
giunta perd di qualche apparecchio per aumentare
la superficie di riscaldamento, come & stato praticato
dalle ferrovie prussiane per la carrozza salone del-
I'Tmperatore di Germania.

Il termosifone in uso sulle carrozze delle poste ita-
liane ¢ disposto nel seguente modo: ad una estre-
mita della carrozza entro apposita nicchia é collocata
una piceola caldaia -1 verticale di circa 400 mm. di dia-
metro, a focolaio interno, la quale comunica per mezzo
diun cilindro vuoto verticale C, entro cui passa il con-
dotto del fumo D, con un serbatoio o vaso di espan-
sione I3 posto appena sotto il cielo della carrozza. Da
questo vaso si diparte un tubo 7 di rame, o ferro, del
diametro di 50 a 60 mm. il quale discende fin presso
il pavimento, poi si ripiega e segue la parete laterale
della carrozza fino all’altra estremita di essa opposta
alla caldaia, indi ritorna secondo ¥ sullo stesso o
sullaltro fianco della carrozza, fino a raggiungere la
caldaia presso il cui fondo esso shocea. Il vaso B,
ed i tubi (, E, F sono al pari della caldaia tutti ri-
pieni d’acqua.

Il modo di funzionare del sistema & quello solito
dei termosifoni, cioé & basato sullo squilibrio che
producesi nelle colonne liguide di due vasi inferior-

mente e superiormente intercomunicanti e ripieni di
un medesimo liquido, allorché si riscalda uno di essi.
Considerata la caldaia e la tubazione come i due vasi
intercomunicanti ed osservando che le due colonne
liquide in essi contenute e gravanti suila sezione di
sbocco del tubo # in caldaia hanno sempre pari al-
tezza, perché hanno in comune il vaso B, allorché
si riscalda 1 acqua nella caldaia, ne diminuisce la
sua densita, scema la pressione che la colonna
corrispondente esercita sulla citata sezione e I'acqua
fredda allora dell’altra colonna la spostera e passera
in caldaia. In pari tempo tendendo ad abbassarsi
I'acqua nel tubo %, il vaso B ne rifornira dell’al-
tra, che ¢ calda, e che raffreddandosi a sua volta
nel discendere pei tubi /< F si fard pit pesante e
rientrera pure in caldaia, dove nuovamente si riscal-
dera e passerd in B.

Nella citata carrozza salone dell'Imperatore di Ger-
mania, (*) allo scopo come si disse di aumentare mag-
giormente la superficie irradiante, si sono messe due
coppie di tubi £, F, una per ciascun fianco della
carrozza: ciascun tubo [ inoltre fu diviso in due e
furono innestate sul medesimo delle stufe di ghisa
H a nervature, che servono specialmente per riscaldare
1 compartimenti. Le stufe sono munite di robinetti
regolatori o interrattori aa con leve di manovra, e
di sfiatatoi cc coi relativi tubi 4’ aria destinati allo
sfogo dell'aria ali’atto del riempimento dell’ apparec-
chio; lungo le condotte sonvi pure dei robinetti «,
degli sfiatatoi ¢ e dei robinetti di scarico 5. Queste
stufe ad acqua calda possono essere anche di forme
svariate.

Sulle ferrovie americane & assai usato il riscalda-
menlo a lerinosifone secondo il sisteina Baker.

La disposizione di questo sistema & indicata sche-
maticamente nella fig. 6, ove per maggior chiarezza
si sono adottate le stesse lettere come pella fig. 5
per indicare le parti analoghe. In questa disposizione
in luogo della caldaia ordinaria si ha una specie di
stufa, la cosidetta sfufa Baker, costituita da un ser-
pentino conico nel cui mezzo ¢ posto il focolare. Il
serpentino é fatto in generale con un tubo a sezione
crescente dal basso all’alto (fig. 6,) e precisamente
con un diametro di 32 mm. in basso e 64 in alto.
Alla estremitd inferiore di questo serpentino giunge
I'acqua fredda, che percorre il tubo di ritorno # della
condottura, e dalla estremita superiore passa I'acqua
calda, la quale pel tubo C & condotta al vaso B.
Questo vaso ¢ di ghisa di forma cilindrica con fondi
emisferici ed ermeticamente chiuso; esso porta su-
periormente una valvola di sicurezza v (fig. 6,) fatta
d'un sol pezzo e che rompesi alla pressione di 25 at-
mosfere. Una breve tramezza giungente fino a metd
altezza della vasca B la divide in due parti comu-
nicanti, nell'una delle quali giunge il tubo € e dal-
I'altra si diparte il tubo di:ceadente £. Lungo il tubo

(*) V. Zeitschrift fiir Bauwesen; Berlin 1891.
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C & posta una valvola di controllo ', con leva gra-
duata congiunta perlasua estremitad mediante tirantino
alla portella G della stufa; allorché la pressione del-
I' acqua supera il limite prestabilito, la valvola v* si
alza, apre la portella G e lascia entrare direttamente
I'aria nel camino D rallentando cosi la combustione.
Il tubo riscaldatore I ha il diametro interno di 32
a 38 mm., esso & posto tutto intorno alla carrozza
nell’angolo fra il pavimento e le pareti, ed & ripie-
gato a gomito sotto ogni sedile.

Questo sistema, come vedesi, puo a differenza del
precedente, funzionare ad alta pressione e cié ha il
vantaggio, sebbene raramente vi occorra, di poter
accelerare il primo riscaldamento della carrozza o ren
derlo piti energico, essendo che la temperatura del-
l'acqua pud essere elevata oltre i 100 gradi.

Ad impedire poi che l'acqua abbia a congelarsi nei
tubi quando il riscaldamento non fosse in attivita, si
usa aggiungervi una soluzione di cloruro di magnesio,
o si usa direttamente invece di essa un liquido dif-
ficilmente congelabile.

Un po’ diverso dai due tipi ora descritti & il si-
stema di flermosifone usato dalle ferrovie francesi
dello Stalo su parecchie loro carrozze e come vede-
vasi alla Esposizione di Parigi del 1889,

Si hanno in questc sistema una o due caldaie pri-
smaticke A in lamiera di ferro, collocate orizzontal-
mente sotto il telaio della carrozza e trasversalmente
ad essa (v. fig. 7). Queste sono costrutte a tripla pa-
rete, nel cui centro sonvi due panieri contenenti del
carbone di torba, e nelle cui intercapedini ¢ posta
I'acqua da riscaldare (fig. 7a). Un breve tubo ascen-
dente C immette I'acqua calda in un tubo /7 posto
longitudinalmente sotto alla carrozza, ed a sua volta
distribuisce 1'acqua negli scaldapiedi tubolari H (fig. 7b)
posti entro i compartimenti fra il tappeto ed il pavi-
mento. Mano mano poi che 1" acqua si raffredda in
questi scaldapiedi si raccoglie nel tubo E’, d' onde
ritorna alla caldaia verso il suo fondo pel tubo £

La caldaia ¢ munita di una porta a ciascuna estre-
mitd, per I'estrazione del paniere, e di aperture a val-
vola per l'accesso dell’aria occorrente alla combu-
stione. Nell’interno dei compartimenti alla portata dei
viaggiatori, sonvi delle leve collegate a dei robinetti,
per regolave la circolazione dell’acqua negli scalda-
piedi e quindi per moderare la temperatura.

Analogo a questo é il sistema di Zeiviniosifone vsato
dalle ferrovie Paris-Lyon-Meéditerranée, su buon
numero delle loro carrozze a letti. In ogni carrozza
sono poste entro apposite nicchie accessibili dall’e-
sterno due caldaie verticali, alte quanto la carrozza
stessa, e collocate una per ciascun fianco di essa. Il
focolare & capace di una quantita di carbone sufficiente
per parecchie ore. I corpi di riscaldamento souo di
forma rettangolare ed affiorano sul pavimento fra i
sedili, offrendo cosi il vantaggio di permettere di ri-
scaldare i piedi senza essere di ostacolo al libero mo-

vimento dei viaggiatori. Ogni caldaia serve per meta
carrozza.

Anche le ferrovie francesi dell’Ovest usano un si-
stema di termosifone a due caldaie molto simile a
quello delle citate ferrovie Paris-Lyon.

(Continua)

DELLE FOCI CLOACALI IN MARE ()

per I’Ingegnere G. BRUNO.

PARTE PRIMA

Riflessioni su diverse fogge di foci cloacali in mare

1. DESCRIZIONE DI ALCUNE ARMATURE. — A parte
quanto possa riguardare le foci di canali naturali o
artificiali, che portano acque vive o colature delle
campagne, argomento di grande rilievo, del quale si
sono occupati illustri idraulici e sperimentatori; quelle
urbane cloacali han dato spesse volte campo ad inve-
stigazioni non solo per renderle attive ed efficaci
nelle loro funzioni, ma anche per condizionarle sotto

I'aspetto igienico.

Gl'ingegneri napoletani ebbero a combattere il con-
tinuo interrirsi delle foci nelle spiaggie di Chiaia e
della Marinella ed i miasmi che ne derivavano.

Nel fine d'impedire al tempo stesso l'interrimento
e I'insaccarsi del mare nella foce, & antico uso quello
dei martelli, moli o pennelli che maglio si direb-
bero, prolungati in acque abbastanza profonde con
due bocche laterali, difese da un rostro acuminato.

Delle diverse modalita riportiamo due esempi, tra
cui un bellissimo modello di rostro, per la sua forma
e per la sua struttura, ¢ quello funzionante anche da
sharcatoio alla foce della cloaca massima al Chiata-
mone, disegno del famoso architetto Alvino Enrico.
(La fig. 1. a). b) della Tav. VIII* corrispondente verra
annessa al fascicolo prossime N° 8°

Quello shocco trovandosi in fregio al muro di riva,
in acque profonde da m. 1,50 a 2,00,non si avanza
oltre il muro; e questo nei due laterali & costrutto
a fronte verticale, contro cui 1l mare investendo,
zappa di continuo al suo piede e spazza davanti alle
bocche ogni deposito.

Da parecchi fu caldeggiata I'idea di sommergere
la bocea di esito o munirla di paratoia automobile,
per impedire che i venti foranei respingessero in
citta i cattivi odori. Qualche saggio fu fatto alle
foci secondarie, ma con esito poco felice, perché
forse I'applicazione fu eseguita in maniera incompleta.

Il chiaro Ing. Ercole Lauria ebbe ad occuparsi di tali
modalita e fra I'altre proponeva un’armatura a bocche

sommerse per la nominata grande foce, come pure ve
ideo a proposito di un progetto di fogna tubolare

cloacale nel versante della via Marinella (2).

(1) Sotto I'aspetto igienico, dello stesso autore veggasi Ri-
visia d'Igiene n. 12.

(2) Un cenno di tal sistema trovasi nella Relazione al Sindaco
di Napoli, dell'Ing. Bruno — 1874.
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L’Ing. Laurenzano Nicola, in una breve scritta ac-
compagnata da disegni, espose diverse idee tra cui
ricordiamo quelle illustrate dalle Fig. Il, a) b) della ta-
vola VIII* che verra annessa al N. 8. (%)

In occasione della sistemazione della Riviera Ca-
racciolo avemmo a studiare qualche cosa di simile per
le foci sgorganti a pié del muro di riva. Due forme
sono indicate dalle Fig. III, a) b), le quali avrebbero
il doppio scopo di utilizzare la potenza del mare per
spazzare la foce ed impedire che la stessa energia
insaccasse nel condotto 1 detriti e le torbide, come
nelle foci dirette avviene. Molta efficacia prometic la
cacciata d’acqua che i flutti produrrebbero entrando
dalle due luci laterali in quella centrale di esito;
ed il loro scopo sarebbe altresi quello d'intercettare
la colonna ascendente di aria mefitica portata dai venti
meridionali verso la Citta fino alle case. A proposito
aggiungiamo che tutte le foci sommerse sono state
ideate piu che altro per tale scopo igienico.

Nel considerare siffatte armature ci e sorto dubbio,
spesse volte, sulla loro costante efficacia, non solo
sotto I'aspetto igienico ma anche a riguardo dei moti
del mare e delle reazioni che ne derivano nei pressi
del lido. Stimiamo anzi tutto che l'applicazione debba
essere fatta con larghezza di dimensioni perche l'ef-
fatto utile possa raggiungersi, e che per utilizzare il
dinamismo del mare, sia dislivello di marea che di
ondulazioni, o l'energia di queste, evitando del pari
le conseguenze dello investimento presso il lido, do-
vrebbero prolungarsi le foci al di fuori del lido,
costa, spiaggia o muro di riva, mediante robusti pi-
gnoni o moli a martello che voglion dirsi: ma tali
sporgenze hanno anche i loro incovenienti.

Per ricercare (uale possa essere la migliore dispo-
sizione, procediamo al seguente esame, premettendo
un ricordo della energia dei moti ‘del mare e del
come si possa valutarla.

2. Mo7I DEL MARE E LORO ENERGIA. — Gli elementi
che danno la misura della energia dei moti del mare
pOssono riassunersi come segue.

Il moto ondoso semplice & espresso dalle velociti
@ e ¢ in un istante determinato:

2 <

ane N

g ‘ in senso orizzontale v —w —,COS T

¢ R . 4L s
w ’ . - a w ‘
in senso verticale ¢ — w 3

i : ori-eosit

= L 4

da cui, il movimento in direzione orizzontale & pro-
porzionale al quadrato dell’altezza dell'onda sulla quale
si trova la molecola considerata, ed in direzione ver-
ticale & proporzionale alla prima potenza dell’altezza
stessa,

La velocita di propagazione delie onde (moto ap-
parente) in grande profondita, ritenendo per cio nulla

(") Modo di wtilizzare lo potenza delle onde per facilitare
I'erogazione dai canali o fogne sboceanti in mare, per Nicola
Lanrenzano — Stabilimento Tip. dell'Unione — 1876.

Vinfluenza del fondo, € ritenuta frai seguenti valori,
minimo w = 0,85V27(; massimo w — 1,257%L.

Quest'ultimo corrisponde alla formola di Airy, ri-

dotta alla sua pii semplice espressione w — V "I:L =)
> s

per le piceole profonditd, secondo Lagrange, pud ri-
tenersi w = VgP. 2)

In tutte queste formole

w & la velocita di propagazione delle onde al largo,

A laltezza dell’onda in superficie, @ quella a diver-

se profondita,

L la semilunghezza comune,

P la profondith nel punto che si considera,

= il rapporto della circonferenza al diametro,

X l'ascissa variabile alla superficie da L a 2L.

L’onda solitaria sascarel, che penetra contro-cor-
rente in un canale sgorgante in mare, cagionata per
lo piu dal risalto tra il fondo del mare e quello del
canale per la minor profonditd in questo, é indi-
cata dal Bazin, quando non abbia Inogo frangimento,
col seguente valore:

V =Vegptp)—v 3)

p essendo la profondita nel canale,

p, laltezza dell'onda,

v la velocita della corrente in cui si propaga il
mascaret.

Si noti che se il fenomeno & dovuto (come molti
scienziati ritengono) all'insinuarsi del flutto di fondo
nel canale, (uell’espressione non da il giusto valore
ché dovrebb’essere molto maggiore; infatti in alcuni
fiami il mascaret é rapidissimo. Ci & occorso osser-
vare parecchi canali alla loro foce, ed abhiamo no-
tato che l'onda solitaria contro corrente & evidente-
mente di velocita superiore a quella di propagazione
(uale che sia lo stato del mare. ()

Le citate formole per gli elementi noti di misura
non eccezionale, come ad esempio per l'onda di altez-
za A — m. 250, di lunghezza 2 L. = m. 30 danno
i seguenti valori: — la 1) W= 6,897 ; se si tien conto
della profondita P —=m. 3,dalla 2) si haW = 5.425; ed
assumendo per p + p, anche I’ altezza di m. 3,00
risulta dalla 3)lo stesso valore della 2) ridotto della
velocita propria alla corrente del canale. Ma questo
valore, per taluni casi almeno, & inverosimile perche
troppo discreto.

licordiamo infatti che dall'alto mare, ove I’ agita-
zione ondosa non giunge al fondo, progredendo verso
il lido, si generano 1 flutti radenti al fondo che si ac-
crescono di energia a misura che la profondita del
mare diminuisce: sono nel large fino ad un certo punto,
diretti ed inversi, quasi oscillanti come 1 onda alla
superficie, poi diventano progressivi verso il lido.
Possono acquistare grande veemenza tanto che sono
ad essi addebitati i piu formidabili effetti di rovina
delle opere esposte al mare.

(*) Famoso ¢ i1 fenomeno del /uascairet alle bocche del fiu-
e Gange, periccloso molte volie per la navigazione.
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Il valore della velocita dei flutti di fondo, ha for-
mato speciale oggetto delle ricerche del Cornaglia, e
si ricava dalla espressione
AY :g ; )l(_) —S (sen :%—H:os r)li) E
in cui R ed S sono fanzioni variabili col pendio del
fondo, ed X' ¢ la metd della lunghezza dell'onda,
ossia ii valore di X pel quale V diventa massimo.

Per elementi noti, in caso di forte tempesta, V puo
ascendere ad un valove elevato, come dimostra il
Cornaglia nel caso del porto di Oneglia, ove giungeva
a.m. 1790,

Abbiamo in varie altre circostanze riconosciuto
possibile tal valore da effetti precisi come quello di
massi pesanti gettati a distanza, da cui ci risulto la
velocita iniziale di m. 17,00 :(*)ed in genere Jall'altezza
del getto fuori acqua, il quale & dovuto propriamente
allo sprigionarsi del flutto di fondo dalla massa delle
acque sovrastauti, pué desumersi la forza impulsiva.
Tali getti si elevano in rapperto alla velocita iniziale
che teoricamente, prescindendo da diverse resistenze,
sarebbe

R (cos '{ —senrw

‘V sen B )2
5 1oV wgn PR
L=l
e se il fondo & orizzontale, cioe B=90°;
V2
L=
-~

ma l'altezza effettiva sard funzione soltanto di tale
altezza teorica, come pei getti d’acqua nell’aria.

E facile a riscontrare pennacchi di altezza effettiva
sulla superficie del mare di 4 a 5 metri, e quindi la
velocita iniziale dev’essere in tal caso prossima al
doppio.

Possiamo ora anche meglio giustificare 1 asserto
comecche il flutto contro corrente ai canali ed ai
fiumi, abbia velocita molto pit grandi di quelle indi-
cate dalla formula 3). Evidentemente, o il flutto di
fondo si & generato prima dell’arrivo alla foce del
canale, ovvero si forma quivi pev causa del risalto fra
la soglia del canale, sia pure lo scanno, e il fondo del
mare; allora avviene che 1l flutto si lancia nel canale,
con la grande velocita sua iniziale, e ne risulta una
ondulazione allungata molto, raffigurata meglio da una
serie di flutti correnti isolati.

E riferendoci ancora alla formula 3), riflettiamo
che nel canale pu¢ esservi maggior profondith che
al passaggio ove l'acqua esterna si rompe, ossia dove
il flutto di fondo penetra nel canale: a quella pro-
fondita aggiungendo l'altezza del flutto, il valore V
puo aversi maggiore di quello di propagazione W,
tanto piu che la riduzione per la velocita propria
della corrente del canale é disprezzabile.

Infine a proposito dell’ effetto del moto ondoso
contro un ostacolo, il flutto di fondo s1 comunica alla
massa delle acque quando questa si assottiglia, e se

(*)Considerazioni e note sugli effetii dovuti all’azione del
mare.... Y. Ingegneria civile, vol. 170

concorre l'azione del vento, si produce un moto di
traslazione in massa verso la riva che & molto ener-
gico. Se ne pud avere una certa misura, come si usa
in pratica, valutandolo dalla reazione contro un osta-
colo piano investito normalmente.

ra

Si rvicava R dall'espressione R — K S p 7
che per K — 1, coefficiente dipendente dalla forma
del solido 1investito, e per S = 1, proiezione della
superficie investita normalmente, essendo p = 1000,
densita del liquido, diventa R = 51 V' =

Se R = 5000 chg. soltanto dovrebb’essere V=30 =
circa: ma considerando che la superficie investita
¢ di parecchi metri quadrati, per quanto corrisponde
ad un ondata. il valore diV ¢ effettivamente minore
di 30.

D’altra parte perd lo stesso R raggiunge frequen-
temente valori maggiori (fino a 30000 chg.), quindi
sara il valore di v bene spesso elevato, infra i 10
ed i 20 metri.

Jastano tall richiami numerici a dare un’idea di
quanto potra esser forte la reazione dovuta alla forza
viva contro il lido a danno della funzioni di un
canale e dell'armatura che ne difende la foce (1).

3. CONSIDERAZIONI SULLE FOCI A SGORGO LIBERO E
SU QUELLE DIFESE. — Nel caso di una foce diretta-
mente aperta al mare con la soglia sottoposta al livello
medio delle acque, I'attivita dello sgorgo sari propor-
zionata alla velocita con la quale la corrente giunge
a mare: ed ¢ mantenuta per lungo tratto in mezzo
alla massa delle acque del mare, anche se guesta é
agitata: passano in comunicazione le acque lentamente.
Ci & occorso spesse volte osservare I'estendersi per
qualche chilometro verso il largo della corrente tor-
bida dei fiumi torrentizii, come una rosa distinta delle
acque chiare del mare, e ripiegarsi al largo secondo
la direzione della corrente marina o del vento.

Da tutte le foci cloacali di Chiaia (Napoli) si nota
tale fenomeno, in circostanze di abbondanti piogge a
mare relativamente calmo e chiaro: anche dalla

cloaca massima, non ostante la esistenza del pignone, .

la corrente torbida si mantiene distinta fin oltre la
meta della sporgenza del Castello dell'Ovo, cioe circa
mezzo chilometro dal lido. Che tale corrente si man-
tenga distinta ¢ dimostrato anche da esperienze bat-
teriologiche (2).
Cio dinota che i moti del mare in generale im-
pediscono lo sgorgo degli affluenti terrestri meno di
(1) Per tutte le citate formole oltre ai vari trattati d’idrau-
lica generale e speciale, ce ne riportiamo all'opera del Cor-
naglia, ed alle nostre scritte pubblicate nel Periodico L'In-
gegneria Civile e le Arti Industriali anni 1885 e 1891, pei tipi
Camilla e Bertolero, Torino.
1. Considerazioni e note sugli effetti dovuti all’azione del
mare.
2. Moto ondoso e trasportio di alluvioni.
3. Storia delle ricerche sulla genesi del moto ondoso.
(2) Bollettino della Societd dei Naturalisti in Napol:, Fase.
1o 1889.
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quanto a prima vista puo sembrare: imperocche la
velocita di propagazione delle onde & grande all’aspetto,
ma il moto cffettivo, salvo casi speciali, & relativa-
mente modesto, sempre alternato ossia oscillante,
cosi alla superficie come in profondita sensibili. Ed
ancorché il mare sia tempestoso ma contemporaneo
con le piogge, la corrente del canale ¢ sempre pre-
dominante.

Riflettendo su cotal fenomeno, potrebbe conclu-
dersi che la foce a sarlello pud tornare pinttosto
nociva allo allontanainento delle acque torbide dal
lido, che invece la corrente diretta pud spingere molto
al largo. Ma ricordando d’altra parte le trasformazioni
e derivazioni del moto ondoso e dei flutti correnti
alla riva e la loro grande energia, devesi ritenere che
il libero accesso nel canale fa ritardare lo sgorgo,
insacca sabbia, pietre e scogli e gli urti possono re-
care grave danno alla foce medesima.

In tali casi il rostro di difesa & utile e di grande
cautela all'ufficio del canale ed alla stabilita del suo
ultimo tronco.

Il rostro nuoce dungue alla efficacia dello shocco
in tempi di calma o di modeste agitazioni; ma forma
invece utile difesa in caso di tempesta. Ogni cosa deve
cssere esaminata rispetto alla orientazione della bocea,
ai venti dominanti o regnanti, ed alla possibilita dello
sviluppo di flutti correnti e di getti di acqua.

4. CONSIDERAZIONI SULLE FOCI SOMMERSE. — Imma-
giniamo ora una foce sommersa costituita da un con-
dotto subaqueo. Secondo le disposizioni della luce di
esito, indipendentemente dagli urti, si avrad effetto
nocivo o utile allo scarico: e facciamo le ipotesi in-
dicate dalla fig. IV, a) b) ¢) Tav. VIIL

Quale che sia la disposizione, bisogna cosiderare il
moto del mare in senso orizzontale ed in senso ver-
ticale, e l'alternativa di tali movimenti.

Per le disposizioni a) e b), bocea di fronte e hocche
laterali, il moto verticale agisce soltanto in rapporto
al dislivello, ed & utile nel periodo dell’abbassamento.
Nella disposizione a) 1 moti orizzontali sono nocivi
od utili alternatamente, ma per il caso del moto in
direzione opposta alla foce, la disposizione & pitt no-
civo che utile.

La disposizione b) trae gli stessi effetti dai moti
verticali, come si & detto, ma non riceve né bene-
fizio né danno dal moto orizzontale.

La disposizione ¢) trae anche benefizio alternato
dal moto verticale, maggiore anche nel periodo di
abbassamento, e non riceve danno, salvo gli effetti
delle reazioni che esamineremo dovuti al moto oriz-
zontale.

Spiega 1l vantaggio la considerazione, che la im-
mersione della foce fa risentire al condotto, nei
periodi favorevoli (che sono quelli dei moti discen-
denti) una depressione od aspirazioue, che facilita lo
efflusso. E lo stesso fenomeno che si verifica in un
tubo piegato ad L aperto in ambedue gli estremi.

presentando una boeca nel senso opposto alla cor-
rente, e che forma la legge sulla quale e hasato il
tachimetro (tubo di Pitot). Cosl opinava il Laurenzano
nel citato opuscolo a favore della foce ripiegata in
giu, tipo ¢).

Il dislivello evidentemente produce delle fasi molto
utili; infatti se h & l'altezza del flutto, nel periodo
dell’abbassamento, ossia del passaggio dal flutto al cavo,
quest’altezza & doppia, quindi lo sgorgo avrebbe ef-
fetto con la velocith VZzxz1. E tale fenomeno sa-
rebbe aceresciuto dalla risacca che si genera contro
le pareti verticali, per cui le oscillazioni semplici si
anmentano di altezza.

L’effetto teorico pud accettarsi in tesi generale,
ma devesi d'altra parte aver riguardo a varie circo-
stanze, da cul derivano forze contrarie. Anzitutto
la differenza di pressione tra l'aria esterna e quella
nel condotto pud alterare la risultante di quei feno-
meni; ma cié che pit importa & l'influenza che puo
derivare dalle reazioni dovute all'investimento della
massa delle acque in moto contro il muro; sicche la
forza ascendente del flutto corrente alla riva, o del-
I'onda marea, se da una parte ¢ utile, & dannosa
dall’altra.

Ed abbiamo visto poco innanzi al N. 2 quanto sia
grande l'effetto della reazione dovuta al moto ondoso,
e tanto piu quando il fascio d’acqua ¢ di piccola massa:
soltanto la disposizione b) mentre ricava tutto l'ef-
fetto dei moti verticali ¢ esente dall'inconveniente
delle reazioni dovute alla velocita in senso orizzon-
tale; quindi puo ritenersi preferibile.

5. EFFICACIA DELLA CADUTA DEI FLUTTI — lisami-
niamo ancora l'effetto della immissione del flutto sa-
liente nella foce come dalle fig. IT e III. Quello é certa-
mente utile perché la massa delle acque che penetra
agira per cadata come una cacciata.

Se il flutto si eleva soltanto m. 1,50 epenetra 1 m. c.
d’acqua, nel condotto si produce un lavoro di 1500
chilogrammetri; e se lo sgorgo ha luogo nel periodo di
tempo immediato al primo, durante cioe l'abbassa-
mento dell’onda, si ottiene un effetto quasi doppio
per nulla disturbato, anzi facilitato dalla depressione
che si verifica nel condotto, dovuta alla immersione
della foce.

Quando si genera risacca l'effetto utile ¢ anche mag-
giore; ma perché sia veramente raggiunto, bisogna
facilitare all’onda di salire per un piano inclinato per
poi cadere nel condotto e da questo far cacciata; il
camino perd dev’essere breve, perche tutto il feno-
meno si produca nello stesso tempo dell'intervallo
tra la salita e la discesa della risacca: altrimenti non
si sa pil qual contrasto avvenga ed in che misura
possa ottenersi benefizio o danno: la lunghezza di tutto
il cammino non dovrebb’esser maggiore della meta di
tutta la I’ampiezza dell’onda.

La disposizione III. provvede abbastanza bene al
buon effetto che dalla forza ascendente si ripromette-



104 L'INGEGNERIA SANITARIA

1892. N, 7

Ma anche in questo caso lo sgorgo sommerso ¢ sog-
getto alle reazioni suindicate, le quali potranno in
parte essere vinte dallo effetto utile delle cascate,
ed essere direttamente attenuate col prolungamento
oltre il fronte subaqueo del muro, come indica la fi-
gura 1V, a). Invece la disposizione III, b) sarebbe da
preferirsi come quella che trae partito di tutte le
energie suindicate, nei periodi piu favorevoli.

6. CoxcLusioxnI E consiGLI. — Le foci libere in acque
abbastanza profonde danno l'effetto di far allontanare
dal lido le torbide, e quindi sono preferibili anche
sotto il riguardo igienico, specialmente se la corrente
é dotata di discreta velocita: & certamente utile al-
'nopo di prolungare la foce raggiungendo maggior
profondita.

Le disposizioni a martello, che sostituiscono alla
foce diretta due bocche laterali;, obliterano 1'effetto
dello sgorgo libero e diretto che farebbe allontare
dal lido la corrente torbida: ma difendono lo shocco
stesso, il canale e le opere sovrastanti e dietrostanti
dalla invasione dei piu violenti ed eccezionali flutti
che possono sfondare, distruggere, ostruire.

Se il mare penetrasse con discreta velocita cosi
come l'alta marea rimonta e rigonfia i fiumi, non vi
sarebbe alcun pregiudizio a lasciare aperta e libera
la foce ed anche accompagnarla in mare, imperocche il
ringorgo giova nel periodo di riflusso. Ma invece con-
siderando I'azione del moto ondoso, la difesa alla foce
diventa utile, ed in alcune circostanze necessaria.

La detta disposizione a martello realizza un’altro
vantaggio anche se la corrente del canale & mite,
perche si forma facilmente un moto alternato da una
bocca all'altra; e quando la orientazione ¢ tale che
1 marosi regnanti investono obliquamente il pignone,
quelli spazzano la bocca e mantengono attivo lo
sgorgo da uno dei lati.

E conveniente I'impianto di muri verticali nei la-
terali della foce per mantenere I'agitazione ed accre-
scerla, che scava, zappa e produce confluttazioni e
resacca contribuendo ad allontanare dalla foce ogni
deposito: maggiormente sono utili questi muri quando
la foce si prolunga come molo su spiaggia, nel qual
caso ¢ facile il protendimento di questa.

Le foci sommerse ¢ necessario che si protendano
alquanto dai muri di sponda o di ala al martello, per
evitare alcune reazioni nocive: la boceca unica & bene
sia rivolta in sotto, se abbastanza alta sul fondo: in
caso opposto & meglio sia duplicata e rivolta di lato.
Si perde cosi un benefizio dovuto ai moti orizzontali,
ma si evitano gli effetti dei flutti di fondo, getti e
reazioni che ne derivano e che tardano certamente
lo sgorgo e tormentano grandemente I'opera. Dato il
caso che la bocca di esito possa farsi presso al fondo
del mare. quest'ultima & la sola disposizione da pre-
ferirsi.

Puo tornare di vantaggio l'utilizzare la forza ascen-
dente dei flutti per produrre cacciate, purché queste

possano effettuarsi nel periodo di abbassamento, riti-
rata, o resacca discendente che voglia dirsi.

[n generale crediamo che quei benefizi, sebbene al-
ternati, per essere raggiunti, debbono ripetere dalle
buone disposizioni dell’ armatura che ogni influenza
dannosa si eviti, applicandole largamente coi criteri
suesposti.

Per provvedere radicalmente ad allontanare lo
sgorgo in mare dal lido, evitando ogni danno, & me-
stieri prolungare la foce subaquea a grande distanza
dal lido stesso e poggiare I'opera sul fondo con poco
risalto.

La distanza dal lido alla quale teoricamente si do-
vrebbe giungere, & quella della zona neutrale, ove i
flutti di fondo hanno ancora moto alternato, ossia non
hanno ancora acquistato moto progressivo versolariva.

(Continua).

Fossa Mouras - Vaschetta Pagliani - Torba Ciria

La fognatura nell’Ospedale delle malattie infettive in Torino.

(Continuazione e fine Vedi N, G).

Cosl procedeva incerta, combattuta, negletta la propa-
paganda per la Vaschetta Pagliani a malgrado di un suo
articolo stampato nel Giornale officiale_della Direzione della
Sauita Rivista d'igiene e di saniti pubblica 1° Otiobre
1891, quando I'autore penso di ricercare appoggio e con-
forto presso gli stranieri,

“L’anno scorso annuncio al Congresso internazionale d’i-
giene a Londra una sua lettura sopra il suo favorito ar-
gomento. o l'aspettai per combatterlo. Non si presento.
Forse ebbe dispetto dali’abuso di potere imposto dalla
grande maggioranza degli inglesi, i quali non parlavano,
né ascoltavano altra lingna che la loro propria. Comunque
io nol vidi, né I'udii. Peccato! ILa nostra lotta in un
campo neutro, nuovo, imparziale avrebbe ottenuto qualche
successo.

In quest’anno lo secondd migliore fortuna in Parigi,
dove il dottore Vallin, Direttore dellla Revue d’ Hygiene,
dedico nel fascicolo del 20 Aprile 1892 un articolo favo-
vevole, ma con molte riserve, alla Vaschetta Pagliani.
Questo lavoro inatteso, illustrato da molti disegni, pro-
dusse tra gli igienisti francesi ed italiani un'immensa
sorpresa.

I1 Vallin fu sempre un eloquente apostolo del tout é
Iégort, un avversario convinto della fossa Mouras che
demoli con uno stupendo rapporto nella grande Commis-
sione teenica per la fognatura di Parigi nel 1883. Io lo
citai lodandolo nel mio rapporto sulla fognatura di Torino.

La Revue d'ilygicne trattd sempre con una costanza
meravigliosa il problema della canalizzazione unica. Tutti
i Professori d’igiene nelle sei facolta mediclie di Francia
insegnano ai loro allievi la eccellenza del tous i I'dgont.
I Journal d’ Hygizie di Parigi divetto dall’egregio Dottore
di Pietra Santa fu sempre ed ¢ tuttora ardente patrono
di questo sistema. Tutti gli ingegneri sanitari e gli igie-
nisti di Francia patrocinano la stessa idea. Kd in tanta
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unanimita sarebbe forse possibile che il Vallin avesse
mutato bandiera? )

Mentre stava leggendo queste pagine, io andava pen-
sando: Ma come? Dimentico egli il suo grande passato,
le sue vittorie con Durand-Claye, Alphand, Marié-Davy,
Proust, ecc., ecc., il trionfo del tout & U'égout nelle Ca-
mere francesi, gli applausi dei suoi ammiratori? Perché
per usar cortesia ad un suo amico, ne difende gli er-
rori con detrimento della fama del suo giornale? Perclié
abbandona i vecchi amici ed ammiratori che stanno lot-
tando sotto la sua antica bandiera? Non pensa forse che
le sue lodi gioveranno ai nemici del tout a U'égout, pronti
a citare il suo nome a conforto della doppia canalizzazione col
sistema tubolare? Che sventura per la vera scienza!

Pero la mia sorpresa e il mio dolore non durarono a lungo.
Subito trovai un primo correttivo nel paragone che il
Vallin stabilisce tra la Vaschetta Pagliani ed il congegno
inventato dal Capitano Augier, che egli reputa essere di
gran lunga superiore alla prima. Poscia erompe in questa
solenne confessione che riferisco nel suo originale.

« Alors que, pour I'éloignement des immondices, le
grand principe admis par tous les hygiénistes est /'en-
levement immediat el la circulation conlinue, les fosses
Mouras retiennent indéfiniment les matiéres solides dans
nos demeures; quand on leur fournit peu d’eau, elles
ne sont que des appareils diviseurs, d’un modéle parti-
culier il est vrai, mais dont la vidange périodique est né-
cessaire; quand elles en recoivent beaucoup, ce sont des
dilueurs, qui se bornent a trasformer les déjections so-
lides en matiéres diarrhéiques ».

E pin sotto egli soggiunge: « Le principal danger des
vidangeuses Mouras est de conserver audessous et aupres
de nos habitations des fosses fixes dont 1'étanchéité est
trés-difficile 4 obtenir; c’est une menace constaunte d'in-
filtration du sous-sol, parfois du voisinage du puits dont
on maintient 1’usage ».

Lecco la vera scienza! Eeco la fatale sentenza dell’an-
tico atleta della canalizzazione unica, il quale si libera ad
un tratto dalle stranezze d’una falsa igiene. Ecco come
I’articolo di Vallin potrebbe prendere il famoso titolo di
Funerali e danze, ricordando esso la celebre canzone di
Goethe der Todlentanz, la danza dei morti.

Per buona fortuna anche a Parigi 1'articolo della Revue
d’Hygiéne fu accolta con severa, ma giusta critica dai
maestri della scienza, alcuni dei quali mi confidarono le
loro dolorose impressioni.

E noi italiani dobbiamo essere grati all’egregio Dottore
di Pietra Santa che nel suo Journal  hygiéne del 10
Maggio 1892 dettd un articoletto magistrale, pieno di
spirito, di slancio, di brio, eccellente per la forma e per
la sostanza, col quale rivendica i veri principii della pura
scienza. L’ Ingegneria Sanitaric nel suo ultimo numero
lo pubblict tradotto. Gli igienisti e gli Ingegneri sanitari
italiani gli sono riconoscenti, perché egli s’é fatio 1'eco
delle loro convinzioni.

Ed ora facciamo passo ad un’altra innovazione del Prof.
Pagliani. cioé¢ all'uso della torba annessa alla sua gentile
Vaschetta.

A A A A & A A A A

A A A A AR

Torba Cirio.

Alcuni anni sono, mentre io visitava il carcere cellulare
per eseguire u’inchiesta ordinata dal Consiglio Sanitario,
mi trovai ad un tratto di fronte al Prof. Pagliani ed al

signor Cirio. Questi vedendomi esclamo : Qui stiamo stu-
diando l'applicazione della torba all’igiene. Ed io a lui:
Vi auguro buona fortuna. E subito pensai: ecco lo spe-
culatore che tenta sedurre la scienza. E la scienza fu
sedotta.

Poco tempo dopo la torba fu introdotta nelle Terme
d’Acqui, che erano dirette dal Cirio, proprietario delle
torbiere ferraresi, ed io la vidi applicata ad un pubblico
orinatoio eretto nelle vicinanze del grande Stabilimento
termale. Essa non desto in me alcuna ammirazione.

In questi ultimi tempi il Prof. Pagliani volle associarla
alla sua vaschetta. Egli invento un recipiente che per
amore di brevita chiamero torbiera, entro cui sta disposto
uno strato di torba ridotta in frantumi. Costrutto in mu-
ratura, ripieno nei suoi due terzi di torba, libero nel
terzo superiore, dove sono praticate dclle aperture per
I'aerazione, presenia una cavita in diretto rapporto colla
fossa Mouras per mezzo di un tubo di scarico, per cui
scende da questa 'immondo liguame, che dopo aver riem-
pita la cavita, attraversa la torba, la inzuppa come fosse una
spugna porosa, la imbeve ed esce, come attraverso ad ur
filtro, per un’altro tubo che si raccorda colla fogna vicina.

Per quali virti si raccomanda la torba agli igienisti
dal Prof. Pagliani? Xgli la dichiara un deodorante ed un
disinfettante potentissimo. E egli vero?

La torba, specie di carbon fossile abbondante nei terreni
ferraresi, ¢ una spugna, attraverso ai pori della quale
passano i liquidi senza subire alcuna manifesta trasfor-
mazione.

Essa non é piu deodorante dell’acqua pura che peren-
nemente irrora gli orinatol pubblici ben costrutti, come
quelli di Parigi, sempre adacquati, lindi, puliti, eleganti,
inodori. I.’acqua corrente & il migliore deodorante.

Essa non é un disinfellante come 1'acido fenico, il su-
blimato corrosivo, ecc. I microbi patogeni s’annidano e
vivono vivacissimi entro i pori della torba, come venne
provato da Wawrinsky ed altri eminenti ed esperti bat-
teriologi nella Sociela di medicina pubblica di Parigi, e
come scrive il Vallin nel gia citato articolo.

Dunque che valore ha codesta torbiera? Nessuno che
sia cos! alto da neutralizzarne i gravi diffetti. Eccoli.

1° E una seconda stazione di fermata nel corso dei ri-
finti umani, solidi e liquidi. Questo é in contrasto coi
grandi principii d’igiene che impongono la circolazione
continua ed il pronto allontanamento delle materie cloa-
cali dall’abitato.

2° Essa obbliga il proprietario di casa ad una nuova
spesa per la creazione della torbiera da aggiungersi alla
spesa per la fossa Mouras. £ la spesa di manutenzione
pei guasti che ponno succedere nella muratura e nei tubi
di un congegno complicato?

3° Essa mantiene perennemente nell'interno della casa
le immondezze che scendono dai cessi e con quelle 1 mi-
crobi patogeni, che verrebbero con certezza distrutti fuori
dell’abitato per mezzo della depurazione del suolo, secondo
i precetti di Schloesing e Munz.

4° Essa costringe il proprietario a rinnovare la vecclia
torba con altra fresca, senza ch’ei sappia come liberarsene,
poiché non pud e non deve buttarsi nei corsi d'acqua
vicini che sarebbero inquinati.

ntorno a codesta torbiera il Vallin defta con somma
coatesia una critica abbastanza severa che non avra certo
soddisfatto il suo autore.
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« Nous nous garderons de conclure, scrive egli, que ¢’est
« la un excellent procédé d’éloignement des immondices.
« Ce n'est qu'un pis aller en attendant mieux, dans les
« cas on il est impossible de faire fonctionner le tout a
« I'égout dans des conditions convenables ».

E pit sotto aggiunge: « Nous ferons remarquer gue les
« liquides filtrés par la tourbe contiennent encore la pro-
« portion énorme de 2 gr, 15 d’azote par litre, tandisque
« les eaux d'égout de Paris n’en contiennent ¢ue 50 a GO
« grammes par métre cube, c’est-a-dire G centigrammes
« par litre. Méme avec leur faible tendance a subir la
« fermentation putride, ces liquides filtrés nous paraissent
« capables d’infecter ultérieurement les cégouts ».

Dunque la torbiera non mantiene tutte le promesse an-
nunciate dal suo autore. Paragonando col sistema dell'u-
nica canalizzazione cosi semplice, igienico, economico,
adottato da tutte le grandi citta d'Eropa, il sistema tubo-
lare colla fossa Mouras e colla torbiera, (uesto deve ne-
cessariamente cader nell'obnlio. Aspettiamo giustizia dal
tempo e dalla esperienza.

La fognatura nell'Ospedale delle malattie infettive,

I lettori dell' /ngegneria Sanilaric avranno meditato

sulla Relazione che accompagna il progetto dell’Ospe-
dale Amedeo di Savoia per le malattie infettive pubblicata
nel n° 5 (maggio 1892). Eglino avranno certamente no-
tato con qualche sorpresa la soluzione adottata dalla
Sotto-Commissione del Comitato esecutivo per lo smalti-
mento delle acque piovane e delle feci e materiali infetti
di rifiuto. Io ne fui addolorato.

Nella tornata in cui fu discussa e votata la fognatura
del nuovo Ospedale, io colpito da malattia mandai le scuse
per la mia assenza. I miei egregi colleghi, che gia avevano
udito le grandi linee da me esposte per la unica canaliz-
zazione, avrebbero forse potuto rimandare (uesto studio
ad altra seduta. Ma forse anche premeva il definire ogni
particolare per ottenerne la superiore approvazione. Gli
assenti hanno sempre torto.

In questa condizione di cose non potendosi piu tornare
indietro, ma volendo io membro del Comitato esecutivo
difendere le mie convinzioni rivelate per mezzo di ripetuti
discorsi e di molteplici seritti, pregai l'assemblea di vo-
lermi concedere l'inserzione nel processo verbale delle
seguenti osservazioni clhie sono conformi a quanto scrissi
nei precedenti capitoli del presente articolo.

1° Rigunardo allo smaltimento delle acque piovane é un
errore d’igiene lo scaricarle nella Dora come vuolsi nel
rapporto. I Congressi internazionali d'igiene di Vienna,
Parigi e Londra dichiararono all’unanimita che le acque
piovane, cariche del fango della strada, contenenti microbi
patogeni sono piu infense delle stesse acque cloacali.
Queste e (uelle deggiono essere rapidamente trasportate
fuori dell’abitato per mezzo di una canalizzazione unica
che li porti nei campi destinati alla loro depurazione.
Tutte (ueste precauzioni tanto pin s’impongono ad un
Ospedale per le malattie infettive, tanto pia dopo le so-
lenni promesse fatte alla popolazione.

2° La fossa Mouras, di cui non si vuole nel Rapporto
pronunciare il nome, o la vaschetta Pagliani, nelle quali
si verseranno i rifiuti umani dai cessi dei singoli padi-
glioni &, come gia dimostrai, un pozzo nero larvato, in cui
si conservano in permanenza i microbhi patogeni e 1'im-
mondo liquame.

52 Essa & una stazione di fermata delle materie che
secondo la moderna igiene deggiono essere rapidamente
allontanate dall'abitato per mezzo di una circolazione con-
tinua, definita da Chadwick circolazione, non ristagno..

1° Essa rappresenta una spesa di 300 o 400 lire per
fossa e per padighone, spesa che si evita se seguiamo la
massira dell’igiene moderna. Ogni economia é un bene-
ficio, per quanto questa sia lieve. Trascurarla quando si
puo ¢ un errore.

»° Essa venne condannata da tutti i pin illustri [gienisti
d’Europa ed in Torino lo fu dalla prima Commissione
municipale della fognatura e dall'unanime Consiglio Co-
munale.

62 Riguardo alla torbiera di Pagliani sta seritto nel
citato Rapporto « che il liquame di tutta questa fossa
« (Monras) passa per mezzo di condutture tubolari in un
grande serbatoio contenente torba, donde uscira quasi
« inodoro, tinpoverito di sostanze organiche ed affatio
« innocuo », Gia dimostrai poc’anzi come questa torbiera
non sia né inodora, né disinfettante, né innocua. Ma é
certamente ioutile e costosa.

7% Sta anche scritto che questo liquaie uscendo dalla
fossa a torba sara impiegato nella irrigazione del vasto ap-
pezzamento di terreno appartenente all'Ospedale. Ed io
approvo. Ma si soggiunge clie « qualora si presentasse la
« opportunita, non vi sarebbe alcun inconviente a scari-
« care direttamente in Dora le acque provenienti dalla
« fossa a torba, che gia si ¢ avvertilo uscirne in slalo
« i assolule innocuité ». F questo ¢ male. Guai a noi
e la popolazione giungesse a saperlo !

8° Il Rapporto volendo dissipare ogni sospetto, ogni
timore di inquinamenti del suolo e del torrente promette
delle inondazioni di liguidi disinfettanti. Osservo, che se-
cuendo un altro pin semplice sistema di fognatura le di-
sinfeziom indispensabili saranno meno vaste, meno costose
e piu efficaci.

9° Icco ora il mio progetto tradotto dagli insegna-
menti dei sommi maestri.

In ognuno dei sei padiglioni la tromba dei cessi si rac-
corda nel sottosuolo con un tubo di grés verniciato o di
comento che versa le immondezze nella fogna centrale.
Nel punto di raccordamento sta un sifone per impedire
il riflusso dei gas nei piani superiori sebbene ognuno dei
due cessi del 1° e 2¢ piano sia provveduto di un sifone
speciale e di una abbondante (uantita d’acqua.

La fogna centrale costrutta nel sottosuolo e sull’asse
della via principale con cemento e calcestruzzo e di forma
ovoide riceve tutti i rifiuti umani dei due padiglioni e le
acque piovane dei tetti, dei cortili e delle strade giusta
il precetio della canalizzazione unica. Questa fogna nella
parte pit declive s’imbocca in un collettore che trasporta
rapidamente i liquidi immondi fuori dell’abitato per ser-
vire alla loro depurazione atiraverso al suolo ghiaioso
della regione od alla irrigazione dei terreni.

Se si vuole assicurare la circolazione perenne, continua
si possono associare alla fogna centrale due congegni Ro-
gers Iield per fare delle cacciate automatiche d’acqua.
Le disinfezioni opportune dei cessi bastano a disinfettare
tutta la fogna.

Questo sistema cosi brevemente da me tracciato nelle
sue grandi linee & assai pin semplice, sicuro, pronto, fa-
cile, economico, igienico, in rapporto col precetto di Cha-
divick circulation, no stagnation, come gia dissi,
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Conclusione.

So che scrissi un articolo lungo, fastidioso, irto diripe-
tizioni, inutile pei dotti, noioso per gli indotti. Invoco la be-
nevola indulgenza dei lettori. Ho compiuto un sacro dovere.

Viviamo in un momento psicologico gravido di pericoli
pel progresso della vera e pura igiene. La legge sanita-
ria cred una legione d'igienisti e d'ingegueri sanitari,
mentre ancora non esistevano né gli uni né gli altri, op-
pure questi e quelli erano pochi e dispersi. Saggiamente
s'inventd un provvido istituto, ma pur troppo> mancava
il personale per l'alta funzione.

Che avvenne? Per afferrare quelle nuove cariche pro-
duttive cento audaci, uomini privi della necessaria istru-
zione,si dichiararono igienisti ed ingegneri sanitari e ten-
tarono di salire sul nuovo albero di cuccagna. La loro
parola d'ordine fu: potius videri, quam esse. Apparire
scienziati piuttosto che esserlo con studi severi, lunghi,
profondi. Quindi un’eruzione di false idee, di sciocche in-
venzioni, di errori propugnati contro i veri assiomi della
scienza.

Quando si pensa che la modesta domanda di una cat-
tedra d’ingegneria sanitaria nelle primarie Universita d’[-
talia, domanda fatta ai ministri in Senato e ripetuta in
questo ed in parecchi giornali da dotti Ingegneri fu re-
spinta da 4 anni a questa parte — quando si rammenta
che in Roma si nomind professore d'Ingegneria sanitaria
un medico ignaro dei principi di questa scienza — quando
si rifletta che in Torino da 4 anni é assente il Professore
ordinario d'Igiene sostituito da un giovane dottore che di-
ventera forse un giorao un potente maestro, ma che cra
desidera di studiare ed imparare — quando si conside-
rano questi fatti, quale meraviglia che pullulino tanti
errori e si combattano tante verita?

Duanque é necessario, é urgente che tutti i huoni e saggi
cultori della pura scienza per se, come unico scopo a nuovi
ideali, non gia come mezzo di lucro e di onori, si ubi-
scano, si affiatino, si ordinino in una santa lega per ub-
porsi alla invasione filosserica delle false idee, che ten-
tano corrodere il ceppo dei grandi principii della moderna
igiene, cosi ricca di nuove scoperte.

Noi dobbiamo cospirare insieme uniti e concordi alla
costituzione di una falange di igienisti e d'ingegneri sa-
nitari simile a quella che da 20 anni si compose in In-
ghilterra, mercé 'opera del Sanilary Institute of Greot
Britain, e poi in Francia ed in Germania. Imperocche
mentre in Italia lamentiamo la mancanze di huoni studi,
di wom’'ni competenti, di forti caratteri, di salde convin-
zioni, in Inghilterra, Germania e Francia regna il con-
senso universale sopra tutti i punti cardinali.

Ne vogliamo una prova? La fognatura, che oramai la
legoe impone a tutte le citta d'Italia, che ci fu insegoata
col sistema del tout a U'¢gout per 25 secoli da Roma, che
si applica ora a Milano, Napoli e Cuneo, che é accettato
in tutta Europa senza discussione, la fognatura in Italia
si dibaite incerta tra la canalizzazione unica ed il sistema
tubolare di Waring e la fossa Mouras soito I'alta profe-
zione del Direttore generale di Sanita del Regno, che si
invoca come un Santo patrono, come un nuovo Infallibile,

nel Rapporto sulla fognatura dell’Ospedale delle malattie
infettive.

Quanti ostacoli frappone il Prof. Pagliani al progresso
scientifico! Quanto bene egli avrebbe potuto fare a Torino

alla Ttalia, alla scienza! Non seppe o non volle. Peccato!

Se dal basso loco ove io mi trovo potessi far salire la
mia povera voce fin lasst dove egli risiede, io vorrei dirgli:
« Circondatevi di veri amici, liberi, dotti, indipendenti :
« nella scienza usate minor violenza di propaganda e
« maggior tolleranza delle altrui opinioni: nell’ammini-
« strazione fate meno partigianeria e piu giustizia. Non
« & meglio farsi amare che temere? Badate che la marea
« montante del malconteuto sale, sale, sale. Siate felice ».

PaccHiorTi,

Torino, 15 Giugno 1892,

1. CHOLERA

Le Stazioni per le Disinfezioni

E LE

Stufe disinfettanti locomobili

e

L’ Europa tutta si agita minacciata dall’ invasione cho-
lerica che vared gia i confini dell’Asia e invade la Russia.

I grandi focolari stabili del cholera sarebbero le coste
meridionali ed orientali dell’Asia, il Delta del Gange e
specialmente i luoghi santi del Maomettismo.

La prima invasione cholerosa 1infurié in Europa dai
1817 al 1823, e si propago fin oltre ad Astrakan.

La seconda epidemia cholerosa si ebbe nel 1826 fino al
1837, venne dalla Russia ed invase il territorio Prus-
siano spingendosi fino a Danzica; nel 1831 comparve per
la prima volta in Berlino.

Il contaggio si propago fino in Inghilterra e nel 1832
per mezzo di emigranti irlandesi passo I'Atlantico e giunse
nell’America del Nord. In KEuropa regno propagandosi
grandemente nel 1837.

La terza ricomparsa del cholera abhbraccio il periodo
che corre dall’anno 1848 al 18Gl; essa prese una grande
estensione e cominecio nel 18148 al principio dell’ estate
venendo di nuovo dalla Russia verso la Germania, e par-
ticolarmente in Pomerania, Sassonia e Brandeburgo.

Nel 1852 prese il cholera in Iuropa ed Asia una gran-
dissima intensita, e gravi fasi della epidemia si ebhero
anche negli anni 1853, 1855 e 1859.

La qguarta visita il terribile morbo asiatico la fece dal
1863 al 1875. Nell'anno 1865 fu portato dai pellegrini
provenienti dalla Mecca i quali, ritornati in Kgitto pro-
pagarono il morbo in Turchia, Russia, Italia, nel Sud
della Francia ed in Spagna,

Nel 1866 la malattia si diffuse virulentemente in Ger-
mania ed Austria. L'anno seguente passava in America
e per la prima volta visitava le coste occidentali dell’A-
merica compreso il Chill.

Nel 1871 il morbo trovo nuovo sfogo in Russia e Ger-
mania e si conservo allo stato pitt o meno acuto anche
negli anni 1872 e 73.

La quinta invasione choleriza comincio in modo assai
violento in Egitto. Nel 1881 appariva improvvisamente
a Tolone e poi a Marsiglia e Lione, e di la scappava in
qualche punto del Piemonte, poi a Napoli. a Spezia e
invase varie altre citta.

Nel 1885 mend strage in Spagna, nella prima meta del



108 L'INGEGNERIA SANITARIA

1892, N=6

Fig. 1. Pianta di una Stazione di disinfezione.
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1886 si ebbero ancora casi in Spagna e Francia, ma sol-
tanto nelle citta litoranee. Di 1a saltdo a Trieste e poi
ando serpeggiando per 1'Ungheria. :

I’epidemia, dell’anno 1892 il cui corso ¢ conosciuto,
ebbe il suo punto di partenza nell'inverno 1890-91 nella
Siria, e pin precisamente nei vilgjet di Berut e Damasco.

Ora invece il cholera da piu mesi serpeggia nella
Russia meridionale sulle spiaggie del Mar Caspio nel
Caucaso, fra il Don ed il Volga; mena strage a Baku,
Astrakan, Tiflis, Poli ecc. dove giornalmente muoiono oltre
300 persone.

Sono causa del forte inferire del morbo in queste citta,
1 quartieri sporchi e densi di popolazione, la mancanza
d’acqua pura, e di razionale sistema di fognatura. Defi-
cienti gli ospedali e le medicine, i medici minacciati dalla
plebaglia ignorante e superstiziosa sono costretti a fuggire.
A Baku, la folla barbara incendié 1'ospedale fer1 a sas-
sate i medici, distrusse i disinfettanti e trasportd i cho-
lerosi all’aperto; fuori della citta si trovano enormi mucchi
di cadaveri cholerosi insepolti ammorbanti I’aria.

Nel Caucaso regna il massimo disordine per quanto ri-
guarda l'igiene e le disposizioni governative ; il panico
ha fatto perdere la testa non solo ai cittadini, ma anche
alle autorita. Per di pin in Provincia di Samara oltre
500 persone morirono di febbre tifoidea.

I Governi d’Europa, ammaestrati da antica, triste
esperienza, hanno gia preso misure per sharrare il cammino
al fatal morvo asiatico.

11 Ministero russo dell’interno, ha emesso una apposita
ordinanza per le misure da adottare sulle ferrovie.

Si premette clie il cholera non é contaggioso, ma tra-
smessibile per le esalazioni de' vomiti e delle deiezioni
de’ colerosi; cos! dice 1'ordinanza Russa, :

Seguendo un regime di vita regolare ed igienico, os-
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servando la massima pulizia, non mangiando in ambienti
ove siano colerosi, scizequandosi la bocea ogni pasto, eam-
biandosi spessisimo biancherie e vestiti, insaponandosi bene,
V'ordinanza afferma persino che si possono avere contatti
e curare colerosi, senza pericolo.

Pe impedire, per quanto umanamente possibile, 1’avan-
zarsi del morho dall’interno, sono stati stali stabiliti posti
d’osservazione in prossimita di Pietroburgo.

I treni si fermano un po’ prima dell’ ingresso nelle sta-
zioni ed un commissario della Sanitd assieme ad un me-
dico ispeziona tutti i vagoni, per constatare se sianvi
viaggiatori sospetti.

Ad ogni treno é annesso un vagone lazzaretta, per li
eventuali colerosi.

In alto della citta sulla Neva, si sta impiantando un
posto galleggiante d'osservazione per sorvegliare le barche
provenienienti dal Dolga.

A Pietroburgo il comune ha assegnato a scopi sanitari
una prima quota di 200 mila rubli, ed il 13 del corrente
mese incomineio un’ispezione sanitaria di tutte le case
della capitale. A tale scopo, la cittd ¢ divisa in 38 di-
stretti. Gli abitanti d’ogni distretto hanno eletto due pro-
biviri sanitari a cui sono aggregati un ufficiale di polizia
ed un medico. I loro preseritto d’esaminare, specialmente
nei quartieri infimi, con la massima accuratezza, i cortili,
le cucine, le ritirate, le stalle, le cantine, allontanando
una parte degli abitanti, ove ve ne fossero troppo agglo-
merati, ordinando lo sgombro generale de’ fahbricati clie
sono nelle peggiori condizioni igieniche.

Le Commissioni sanitarie hanno I'istruzione rigorosa
di ispezionare con sollecitudine da beniamini tutte le fah-
briche ed i mercati.

In Italia una recente Ordinanza di Sanili marillima,
emanata dal Ministero dell’interno, preserive una rigo-
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rosa visita medica e tutte le navi provenienti dal Mar
Nero: in caso di verificatosi sviluppo di cholera durante
la trzi\'ersata, o di casi sospetti, le navi saranno inviate
alla stazione sanitaria piu vicina ecc., ecc.

11 governo francese si sta occupando attivamente delle
misure precauzionali per arrestare la diffusione del cholera.

11 Ministro del commercio dell’Impero Austro-T ugarico
ordind un’osservazione di sette giorni per le provenienze
dai Porti della Turchia.

11 consiglio sanitario d’Atene a stabilito una quaran-
tena di sette giorni per le provenienze da Batum fino a
Suchumkale e dalla Siria.

A Sofia, capitale della Bulgaria, una quarantena di 5
giorni fu imposta alle provenienze dai porti rumeni delia
Dobrugia. Le autorita cominciarono ad istituire lazzaretti
in tutti i porti buigari.

A Parigi il 4 corrente luglio, il Comitato consultivo
per la Salute Pubblica tenrne una riunione nella quale il
dott. Proust presento una relazione sopra le condizioni sa-
nitarie dei paesi esteri e segnatamente della Russia Asiatica.
Dopo aver accennato allo secoppio del cholera a Baku e
nei terrvitori del Caucase, il relatore cencluse dicendo,
che una grande sorveglianza era necessaria: poiché se il
contaggio riesce a pas-are il Mar Nero vi é da aspettare
che giunga celeramente in Europa seguendo la linea gia
percorsa nelle infezioni choleriche del 1831 e del 1847,

A Vienna il celebre igienista dctt. Hermann Karitsch,
interpellato circa la marcia del cholera. rispose: « la ma-
lattia, anche venendo, si limiterebbe a qualche caso iso-
lato, giacché Vienna é citta sana per eccelenza, pulita,
igienica, e la continua ventilazione la garantisce. Nes-
suna paura adunque. »

Parimeati il Prof. Dott. Drasche dell’ Universita di Vienna
8’espresse cosi: « io non scorgo alcun motivo di speciali
preoccupazioni che 1’epidemia si estenda in Europa, il cho-
lera che scoppio in quei territori non ha l'energia che é
propria dell’epidemia cholerica nell'India orientale. Sarebhe
d’altronde facile spegnere rapidamente 1’attuale epidemia,
come appunto avvenne nel 188G a Vienna, dove furono
constatati due casi di cholera, e grazie alle energiche mi-
sure prese, I'epidemia non si estese. Quindi, agginnse, per
spegnere rapidamente 1'attuale epidemia si devono osser-
vare strettamente le norme sanitarie note in tuttii paesi
civilizzati, severa localizzazione, distruzione di tutti gli
oggetti infetti mediante la combustione, epparcechi di
disinfezione pronti e di sicuro effetio. »

Sulle stufe di disinfezioni noi abbiamo parlato parecchio
illustrandone vari sistemi (1).

L'impianto di una stazione di disinfezione, qualora tra-
vasi pronta la stufa, non richiede una costruzione spe-
ciale; un’ampio locale a piano terra di 6 ad 8 m. di lato,
diviso da una sottile parete di muratura, con una porta
d’ingresso da un lato, ed una d'uscita al lato opposto, pusd
benissimo adattarsi allo szopo.

La Fig. 1della pagina 108 rappresenta appunto una pianta
di un locale destinato a stazione di disinfezione colla dispo-
sizione della stufa della caldaia ece., colla divisione fatta
in muratura per separare la parte infetta da quella disinfet-
iata. Trovasi inoltre esternamente addossata ad una parete,
una speciale costruzione ¥, (non peraltro indispensabile)

(1) Veggasi U'lngegneria Sanitaria, Volume 1°, 1899, pagine 91 ¢ 110, — VUIIU-’:!'.’ 2"‘
1891, pagine 6-100-138-190. — Volume 3°, 1892, pagine 8-28-30. i

destinata al Forno per bruciare quclle masserizie suppe-
lettili, paglia dei letti ecc. oggetti tutti provenienti da
abitazioni povere che non vale la spesa assoggettare alla
operazione di disinfezione; in questo caso le autorita pen-
seranuno indenizzare in qnalche modo i proprietari poveri
per gli oggetti bruciati.

it - -

STUFA DISINFETTANTE LOCOMOBILE

Sistema Geneste et Flerschexr di Parigi.

Allorquando le localita contaminate da qualche epidemia
si trovano lontane dai centri abitati, come i villaggi ed
i paesi sparsi sul confine ecc., ecc. e che difficilmente in
breve tempo riesce possibile impiantare delle stazioni di
disinfezione, si ricorre con profitto all'uso delle Stufe di
disinfezione locomobili, come quella rappresenta*a colla
Fig. 2 nella seguente pagina 110.

Detta stufa locomobile si compone, di un corpo cilin-
drico di m. 1,10 di diametro interno, per m. 1,50 di lun-
ghezza chiuso posteriormente da un fondo fisso di lamiera
di ferro e sul dipanzi da una porta pure di ferro con
fermature ermetiche.

Il corpo del cilindro di lamiera di ferro ricoperto ester-
namente da un involuero coibente di tavole di legno, co-
stituisce la camera di disinfezione, fissata sopra un carro
a quattro ruote sul quale é stabilita anche la caldaia a va-
pore cilindrica coll’alimentatore automatico, trovasi pure
suil’avantreno il posto pel cocchiere ed una cassetta con-
tenente oggetti diversi pel macchinista.

Pel traino sarebbe sufficiente un solo cavallo, ma per
strade di montagna, o mal tenute, é conveniente 1'attacco
per due cavalli.

Il vapore dalla caldaia arriva alla stufa per mezzo di
un tubo, un rubinetto permette di regolarne l'immissione
nell'interno; trovasi inoltre annessi al cilindro una val-
vola di sicurezza, un manometro, ed una valvola auto-
matica del vapore di condensazione. Una disposizione spe-
ciale permette d'introdurre facilmente nella stufa gli og-
getti infetti a mezzo di regoli di ferro sospesi, sui quali
s'appoggia un carrello scorrevole dall’ interno all’esterno,
e viceversa.

La disinfezione completa, siciira, di tutte le specie di
biancheria, materassi, coperte, vestiti ecc.. ecc. si ottiene
con questa stufa per mezzo del vapore d'acqua soprari-
scaldato da 105° a 115°, che assicura la disinfezione di
tutti i germi patogeni, senza punto alterare gli oggetti
che si introduceno nella camera di disinfezione.

Queste stufe locomobili sono costruite dalla rinomata
Casa Geneste et Herscher di Parigi, sullo stesso modello
delle stufe fisse, gia note ed applicate anche in Italia.

Ii rapporto ufficiale dell’ Accadeinia di medicina di Pa-
rigi, letto in seduta del 13 Settembre 1887 dai Professori
Bruardel et Thoinot, in riguardo alle stufe locomobili
del sistema Geneste et Herscher, s’esprime in questi ter-
mini: « pour Capplication des désinfections dans les
campagnes, Ucluve mobile est ce que nous connaissons
de plus pratique elc., elc...

In Francia ciascun cantone del dipartimento della Senna
¢ infatti provvisto dl stufa locomobile, che rimane depositata
ne!l capo luogo, e viene inviata prontamente in quei co-
muni dove i medici la richiedono, e posta gratuitamente
a disposizione del pubblico.
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Fig. 2. — Stufa disinfettante locomobile del sistema Geneste et Herscher. :
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Durante l'epidemia cholerica che infieri nel 1886 in
Spagna, le stufe locomobili inviate prontamente nei vil-
laggi hanno reso grandi servigi.

Nei prossimi numeri ritorneremo sull’ argomento, de-
scrivendo ed illustrando altri sistemi di stufe locomobili;
pertanto non dimentichiamo che il cholera s'approssima
alle nostre porte, non bisogna stare colle mani alla cintola!

Caveant consules!

Ing. F. CoRRADINIL

ESPOSIZIONE MEDICO-IGIENICA
DI MILANO
E LE PREMIAZIONI

Il 3corr. Luglio, all'Esposizione medico-igienica, ebbe luogo
la cerimonia della chiusura della mostra e della distribuzione
der premi agli espositori. La festa riuscitissima si tenne nel
gran salone dei congressi.

Il segretario del comitato, dott. Bufalini, fece un’elaborata
relazione dell’andamento dell'esposizione. Ebbe parole lusin-
ghiere e di riconoscenza verso il presidente dell’ Esposizione.

Il segretario della Giunta, prof. Plevani, espose poi i eriteri
a cui si uniformarono i giurati nel dare i premi, e notd che
dalla Giuria venne considerata molto la produzione nazionale,
e che non si guardo all'importanza o alla autorita delle case
produttrici, ma bensi si tenne calcolo della bontd dei loro pro-
dotti.

11 presidente della Giuria, dott. De-Cristoforis, lesse 1'elenco
dei premiati che qui riportiamo:

Ingegneria Sanilaria.
Mercanti, medaglia d'oro. — Uflicio Munic. d'igiene di To-

rino, medaglia d’argento del Ministero. — Ing. F. Corradini
direttore del periodice, I'Tngegneria Sanitaria, medaglia d'ar-

gento. — Ditta F. Ernst, medaglia d'argento. — Moneta, me-
daglia d'argento. — Almici, medaglia d’argento. — Ing. Mo-
sconi, medaglia d'argento. — (iianantonio, medaglia di bronzo.
— Vanazzi, medaglia di bronzo. — Romolo Rituali, menzione
onorevole. — Lodi, menzione onorevole. — Legnani, menzione
onorevole. — Stabilini, menzione onorevole.

Ospitali, istituli sanitari e igienici.

Istituto oftalmico, direttore, dott. G. Rosmini. medaglia
d'argento del Ministero. Casa di salute Dufour, direttore dottor
Venanzio, medaglia d’argento. — Casa di salute Rossi. diret-
tore dott. Ellero, medaglia d'argento del Comitato. Istituto
idroterapico di Cossilla, medaglia di bronzo. — Stabilimento
di bagni Dafour. menzione onorevole. '

Pubblicazioni,

Dott. Vincenti, Coriiere Sunilaiio, medaglia d'oro del Mi-
nistero. — Dott. Pedrieri, medaglia d'argento. — Dott. Galli,
medaglia d’argento. — Dottor Francesco Vallardi, medaglia
d’argento. — Fratelli Dumolard, medaglia di bronzo. — Mas-
sini, menzione onorevole; Rescigno, menzione onorevole.

Materiale ospitaliero.

De Maria, di Torino medaglia d'argento. — Cantalamessa,
medaglia d’argento. — Porino, Clerici e Rizzo, medaglie di
bronzo. — Bartolomei, Perego, Jacger, Turkheimer ed Ing. Cor-
tinovis, menzioni onorevoli.

Assistenza pubblica.

Cucina dei malati poveri, gran diploma di benemerenza. —
Societa di Cremazione, Milano, gran diploma di benemerenza.
— Croce rossa, diploma di benemerenza. — Cura climatica
gratuita, diploma di benemerenza. — Direzione centrale della
sanita pubblica, diploma di benemerenza. — Guardia ostetrica
di Milano, medaglia d'oro. — Verdelli dott. Silvio, medaglia
d’argento del Ministero. — Ambulatorio policlinico, medaglia
di bronzo. — Politerapeatico, medaglia di bronzo. — Guardia
ostetrica di Genova, medaglia di bronzo. — Societd pubblica
assistenza Spezia, medaglia di bronzo. — Istituto frenastenici
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di Vercurago, medaglia di bronzo. — Bagni marini di Spezia, gennaio 1331, l'ordinanza ministeriale egiziana del 9 gennaio
menzione onorevole. — Asilo di Crescenzago, menzione ono- 1331 ed il regolamento generale di yolizia sanitaria marittima
revole. — Carro benefico Cortinovis, menzione onorevole. — e quarantenaria e contiene le disposizioni per le stazioni sani-

Poliambulanza di Milano, medaglia d'oro del Ministero. —
Istituzione baliatica, menzione onorevole.

Seguono le altre categorie di premiati, Istrumenti chirurgici,
Apparecchi applicati alla medicina e chirurgic, Specialitd for-
wmacevtiche, Acque ininerali.

L'incasso lordo dell’Esposizione s'aggird sulle 20 mila lire.
Della splendida riuscita va tributata lode all’iniziatore Dottor
Cav. C. Vincenti. Direttore del Corricie Sunitorio.

Nel peossimo nostro numero seguira una relazione, iliustrata
da molti disegni, sul principali lavori ed apparecchi, che fi-
gurarono alla testé chiusasi Esposizione Medico-Igienica di
Milano.

J-A CONVENZIONE SANITARIA [NTERNAZIONALE

Feco il testo della Convenzione sanitaria per 1'Egzitto sti-
pulata a Venezia fra I'Italia. la Germania, 1'Austria-Ungheria,
il Belgio, la Danimarca. la Spagna. la Francia, la Gran Bre-
tagna, la Grecia, i Paesi Bassi, il Portogallo, la Russia, la
Svezia e la Turchia:

« Per cio che concerne il regime sanitario e specialmente il
passaggio in quarantena delle navi pel canale di Suez:

« Saranno d'ora innanzi applicate le misure indicate e pre-
cisate nell’allegato 1° della presente Convenzione.

L’allegato I stabilisce le regole pel transito in quarantena
delle navi attraverso il Canale di Suez. Sotto questo rapporto
le navi sono ripartite in tre classi: 1° navi indeuni: 2° navi
sospette; 3¢ navi infette. Le rnavi indenni, dopo visita medica,
avranno libera pratica immediata, quale sia la natura della
loro patente.

Le navi sospette, che sono quelle a bordo delle quali vi fu-
rono casi di cholera al momento della partenza o durante la
traversata, ma nessun caso nuovo da sette giorni, sono trat-
tate in modo differeute secondo che hanno o no a bordo un
medico ed un apparato da disinfezione.

Queste navi potranno essere trattenute, al massimo, durante
24 ore alle sorgenti di Mosé.

Le navi infette sono quelle aventi del cholera a bordo od
aventi avuto dei nuovi casi di cholera da sette giorni. I pas-
seggieri saranno sharcati alle Sorgenti di Mosé e vi rimar-
ranno isolati, al massimo, cinque giorni: i loro effetti e la
nave saranno disinfettati. Il passaggio in quarantena sari ac-
cordato, quando la disirnfezione sard compiuta se la nave ab-
bandona, oltre i malati, le persone sospette.

Quest’allegato I stabilisce poscia 1'organizzazione della sor-
veglianza e della disinfezione a Suez ed alle Sorgenti di Mosé,
e le disposizioni concernenti il passaggio del Canale di Suez
in quarantena, in modo da assicurare l'assoluto iseolamento.

L allegato Il stabilisce i mezzi finanziari destinati a provve-
dere alle spese del nuovo regime sanitario. Quanto alle spess
alle Sorgenti di Mosé cd allo stabilimeuto della disinfezione,
(ueste somme saranno prelevate sull’avanzo dell’amministra-
zione dei fari egiziani, sopra un altro cespite d'entrata, o sa-
ranno ottenute mediante un prestito. di cui il Consiglio sani-
tario d'Egitto flssera le condizioni di emissione e di ammor-
tamento. Quanto alle spese ordinarie sara peovveduto col
ristabilimento del diritto comune sulle navi postali, che furono
fin qui esenti da qualsiasi tassa sanitaria, o con una tassa
imposta ai passeggieri, eccettuati 1 militari ed i pellegrini, o
con una tassa sul tonnellaggio delle navi venienti del Mar Rosso.

L’allegato III stabilisce la composizione, le attribuzioni ed
il funzionamento del Consiglio sanitario, marittimo e quaran-

>

tenario d'Egitto. Esso modifica il decreto khediviale del 3

tarie.

L’allegato IV cnntiene i regolamenti sanitari speciali contro
il cholera ¢ contiene pure le disposizioni per le navi indenni,
per quelle sospette e per quelle infette, pei passeggeri e per
la disinfezione; crea un corpo di guardie sanitarie pel servizio
di transito in quarantena e stabilisce il regolamento applica-
bile alle provenienze dai porti arabici del Mar Rosso all’epoca
del ritorno del pellegrinaggio. Contiene, infine, le conelusioni
della Commissione tecnica sull'applicazione del regolamento
concernente i pellegrinaggi.

I'allegato V' contiene le misure da prendersi al punto di
partenza, durante la traversata e all’arrivo delle navi a Suez»

CoNGRESSI E Foxcop‘sx
7

Spezia. — 1l primo congresso nasionale delle societa di pub-
blica assistenza ed affini, ad iniziativa della Societa di pubblica
assistenza di Spezia, avra luogo dal 14 al 20 agosto p. v.

[l congresso, che devesi all'iniziativa del conte ing. Fran-
cesco Federici, presidente del consiglio dell'associazione di Spezia,
si occupera del seguenti argomenti principali. oltre ad altri
posti all'ordine del giorno.

1. Proposta della pubblica assistenza di Spezia per la fe-
derazione di tutte le simili associazioni d'ltalia ;

2.0 Idem. Formulazione di un unico statuto, salvo il re-
zolamento speciale per ogni singola associazione ;

3.° Idem. Unificazione degli emblemi sociali :

4.5 Idem. Sul migliori mezzi di trasporto dei feriti e degli
imfermi:

5.0 Idemn. Assistenza dei soci e degli indigenti a domicilio
e limiti di essa;

6.0 Idem. Propaganda per rendere popolare la cremazione
dei cadaveri in Italia ;

7.0 Idem. Se sia al caso che le associazioni di pubblica
assistenza debbano porsi a disposizione della Croce Rossa in
tempo di guerra e quali le norme da seguirsi.

L' Ingegieric Sonitaria mentre sara lieta di concorrere al
raggiungimento dei nobilissimi scopi del congresso, augura
felicissima riuscita, come tutto oramai lascia sperare.

Chicago. — Congresso Mondiale d’Ingegneria nel 1893. —
In occasione della grande Esposizione Universale di Chicago,
avra luogo in Luglio ed Agosto del 1893, un Congresso Mon-
diale d'Ingegneria. Le memorie dcvranno essere scritte in
lingua Inglese, o Francese o Tedesca.

Pietroburgo. — Coicorso per win progello di costruzione di
un poite sulle Neve. — L’Amministrazione comunale di Pie-
troburgo ha indetto un concorso per un progetto di ponte fisso
da costruire sulla Neva. Al compimeuto di quest'impresa sara
destinata la somma di 6 milioni di rubli, e sono accordati agli
autori del tre migliori progetti dei premi di 6000, 3000, e
1500 rubli.

Gli interessati troveranno a loro disposizicne negli uflici del
.. Museo commerciale di Torino (via Ospedale, 32) il programma
specificato, la pianta generale e tutti i dati necessari riguardanti
il concorso. I progettii saranno ricevuti dall’Amministrazione
comunale di S. Pietroburgo fino al 2[14 ottobre prossimo.

Parma. — Coicorso per un premio di Architettura. — Al-
I"Accademia di Belli Arti di Parma & aperto il quinto coe-
corso di architetlura a soggetto libero; la somma assegnata &
di L. 400,
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Si & pubblicato il manifesto del Comitato per 1'Espo-
sizione Nazionale ed Internazionale di Belle Arti ed Elet-
trica da tenersi in Roma nel 1895, cioé¢ pel venticinque-
simo anniversario dell’'unione di Roma all’Italia. Il manifesto
invita i lavoratori italiani a parteciparvi perché I'esposi-
zionc del 1895 sara l'immagine schietta -dell Italia lavo-
ratrice, e dovra confortare e spronare il paese a tentare
pitt ardui cimenti e meritare piu segnalate vittorie. La
mostra di Roma deve essere in faccia agli altri popoli un
documento di prova della vitalita della patria. Ognuno,
quanto pit puo, si adoperi e concorra perché la prova
diventi un premio di speranza e onore pelle italiche genti.

1l manifesto porta la firma del presidente Baccelli, degli
altri membri del Comitato, e del segretario deputato Arbib.

Mentre applaudlamo alla nobile intrapresa e facciamo
voti per la completa riuscita, aggiungiamo che ci pare
questa l'occasione propizia per organizzare anche una
Mostra Internazionale sul Risanamento delle Cillir, come
qualcuno intenderebbe fare ora pel prossimo Congresso
internazionale di medicina del 1893.

Una simile Esposizione, come l'intendiamo noi, dovrebbe
comprendere oltre ai molteplici progetti di Risanainento
delle Citte, anche tutti i materiali ed apparecchi igienici
per ogni genere d’edifizii pubblici e privati, quindi la
Mostra assumerebbe anche carattere industriale ed inte-
resserebbe la grande maggioranza dei visitatori d’una
Esposizione generale. Maggiore attrattiva acquisterebbe
percio I’Esposizione Romana del 1895, mentre nel ven-
turo anno al Congresso di medicina, un numero limitato
di persone ne approfitterebbe, e si ripeterebbero certe
anomalie, gia da noi deplorate per indebite ingerenze, di
vedere rispettabilissimi scienzati medici, giudicare progetti,
disegni, opere, ecc., compilati tutti da Ingegneri ed Ar-
chitetti.

I colleghi dei giornali tecnici, vogliamo sperarlo, appog-
coieranno la nostra idea che l'onorevole Presidente Bac-
celli potra valorosamente tradurre in atto, assicurandolo
della nostra modesta e disinteressata propaganda.

Tarino, 30 Luglio 1892.
LA Dirgzione.

PER COMBATTERE LA PELLAGRA

Roma. — Per combattere la pellagra. — In seduta dello
scorso Maggio, del Consiglio Superiore d'Agricoltura, Enea Ca-
valieri lesse la relazione sulla convenienza di bandire concorsi
a premi nelle provincie colpite da pallagra, per la istituzione
di cucine economiche. di forni rurali e di case coloniche.

Il Censiglio approvo 1'ordine del giorno presentato da Di
Marzo e da Romanin-Jacur per incoraggiare il Governo a pro-
muovere concorsi speciali per i mezzi e le 1stituzioni pia adatte
a combattere la pellagra.

Ci viene qui in acconcio ricordare le benemerenze dell'illustre
prof. Lombroso, strenuo difensore dei mezzi per conbattere la
pellagra: noncheé il bellissimo progetto del nostro egregio col-
laboratore arch. Giacchi, autore del Pellagrosario di Inzago,
in provineia di Milano, lavoro che presto pubblicheremo.

Daila relazione sull"andamento del Pellagrosario d’Inzago,
dal 19 ottobre 1891 al 6 aprile 1892, del direttore tecnico dott.
Giuseppe Friz. rilevasi che gl'individui raceolti in quell’Asilo
in questi sei mesi furono: femmine 24 e maschi 39, apparte-
nenti ai comuni di Basiano, Busnago, Burago Molgora, Buste
Garolfo, Cambiago, Carugate, Colnago, Cornate, Ceriano La-
ghetto, Inzago, Masate, Magnano, Pozzo d'Adda, Roncello, Se-
veso, Triuggio, Vermezzo.

Dei G2 ricoverati 29 vi entrarono per la seconda volta. Lo
stato fisico di uesti 29 ricoverati, dopo la dimora in famiglia
per sette mesi, viene dimostrato dalle seguenti cifre: conser-
varono il miglioramento 8, lo aumentarono 16, deperirono 5,
le cui condizioni erano gia quasi disperate prima di entrarvi.

I nuovi accolti furono 33 e quasi tutti migliorarono sensi-
bilmente fino dai primi giorni della loro dimora nell Asilo.

I ricoverati, specie i giovani, ricevono nell’Asilo opportune
cognizioni d’agricoltura, di bachicoltura, d'igiene, imparano a
a tessere al telaio, ece.

« Se in qualche cosa siamo riusciti, corclude l'egregio dott.
Friz che modestamente nascondeva la sua cooperazione solerte
illuminata, a pro dell’Asilo, lo dobbiamo alla filantropia di quei
generosi che ci sono scuola e sostegno in quest’opera: i prof.
Strambio e Brocca, i signori Enrico Biraghi Gonzales, depu-
tato Facheris, Gilardelli, le suore che indefesse prestarono ai

ricoverati assistenza intelligente e caritatevole. »
C.

Elence di alcuni brevetti d’invenzione

riguaardanti I’ Ingegneria Sanitaria

rilasciati nel Febbraio 1892.

Neubauer Miksa, Budapest (Austria-Ungheria). — Perfee-
tionnements aux tétes de siphons - per anni 6.

Birech William, Manchester (Inghilterra). — Appareil per-
fectionné pour le filtrage des eaux d'égoiit ou autres liquides
- importazione per anni 6.

Laraschi Carlo, Napoli, — Sostanze organiche conservate
nel vuoto, ottenuto col procedimento della camera torricelliana
- per anni 5.

Botner Giovanni Maria Cesare, Venezia. — Inietto-polve-
rizzatore automatico ad elica per la combustione dei liquidi
minerali in sostituzione del carbone nelle macchine a vapore
- prolungamento per anni 14.

Fischer Carl, Brema (Germania). — Latrine con getto di pol-
vere - importazione per anni 6.

Blunck Carl, Liibeck (Germania). — Systéme de pavage et
de revetement non glissants pour rues, trottoirs, planchers,
escaliers, ete. - per anni 15.

Edmiston James Brown, Walton, Contea di Lancaster (In-
ghilterra). — Perfectionnements 2ux appareils de filtration
des eaux d'alimentation - importazione per anni 6.

Per avere copia dei Brevetti pubblicati,o per ottenere
nuovi Brevetti d'invenzione rivolgersi allo STUDIO D’IN-

GEGNERIA SANITARIA, via S. Quintino 33 Torino.

IxG. FRANCESCO CORRADINI, Direttore-proprietario

Torino — Tipografia-Litografia Fr. Toffaloni, via Acc.® Albe., 27
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