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MEMORIE_O_RIGINALI

I BAGNI POPOLARI
DELLACITTA DI-ESSEN

Di tutte le misure profilattiche ed igieniche me-
glio atte a preservarci dalle malattie, nessuna &
forse cosi importante come il bagno regolarmente
e razionalmente applicato. Per gli organismi

re
soggetti a rilevanti sforzi muscolari conti-

limenti porgono all’operaio la possibilita di un
bagno prima di ritornare in seno a'la famiglia.
Quale sia I'importanza di questa nuova forma
di previdenza non & necessario ri'evare; essa ap-
par: evidente dalle statistiche relative alla mor-
bilita delle popolazioni e nel caso di stabilimenti
industriali e suffragata dal fatto che essa, concor-
rendo a migliorare le condizioni materiali dell’ope-
raio, ne concilia le simpatie all'industriale avveduto,
opponendosi cosi al dilagare di tendenze e di teorie
funeste, atte a turbare I'andamento delle industrie
e l’economia generale.
Del resto gia gli antichi hanno stabilito 1’as-
sioma « mente sana in corpo sano », la cui
esattezza e importanza € da tutti riconosciuta

nuati e nei quali l'alimentazione deve inoltre |

svolgersi in condizioni non sempre delle pit

e ci dispensa da ulteriori insistenze; quanto

L alllimportanza de! bagno quale fattore di be-

felici, il bagno puo essers ritenuto come un
coefliciente indispensabile per mantenere 1'e-
quilibrio funzionale e prevenire una gran
parte dell= malattie che appunto ruinano
I’esistenza di queste at-

tive energie dell’'intensa TTTRLTT
N

i

n

nessere e di salute, bastera riportarci a quanto
ne hanno scritto i migliori igienisti = fi-
siologi.

Benche anche da noi e specialmente nei
grandi centri urbani ed

in alcuni principali sta-

vita moderna.

Cio spiega come nei
paesi che aspirano ad
un grado superiore di ci-

bilimenti industriali non
manchino esempi di im-

pianti di questo genere,
é pur sempre nei paesi

!

RN

vilta gli sforzi tendenti
ad assicurare anche alle
classi meno abbienti la

nordici che occorre ri-
cercare la piu completa
varieta di soluzioni dei

il

possibilita di procurarsi —
facilmente e senza grave b
dispendio un bagno ri-

: Installazione di bagni
storatore siano molte-

i, ; ~ con riscaldatore istan-
plici e variamente di- taneo Schaffstaedt e cal-

retti. daia a bassa pressione. B

Da una parte sono le

problemi inerentivi.

J Di tutti i paesi, la
; Germania ¢ quella che
g riscgidtote negli ultimi anni ha s
b condotta di vapore g arAhaias st
¢ condotta acqua fredda  bito la piu intensa tras-

o~

condotta di compensa- d : R
zione . formaz.on= delle sue in-

scarico acqua conden- dustrie ed & quella che

“

amministrazioni locali e

statali, sussidiat= dalla

cooperazione di associazioni e di enti di bene intesa
difesa sociale, che promuovono I’erezione di stabili-
menti di bagni pubblici; dall’altra sono gli indu-
striali stessi che approfittando degli impianti e degli
apparecchi adibiti al funzionamento dei loro stabi-

S vanta oggi la pitt impo-

nente popolazione  ope-
raia. La formazione di vasti centri urbani deve na-
turalmente aver contribuito in larga misura alla
diffusione delle idee moderne; sta di fatto che nella
Germania si contano i maggiori sforzi per la ge-
neralizzazione dei bagni popolari, che sono diffusi
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non solo nei maggiori centri, ma anche in quelli di
media e di piccola importanza.

Un apposito ente, cui aderiscono le pitt eminenti
personalita di tutto I’'impero, si occupa della diffu-
sione e del migliora- i
mento degli stabili- :
menti di bagni popo-
lari, svolgendo wuna
azione eminentemente
proficua, che puo far
riscontro a quella di-

Dalle sale d’aspetto si accede ai due corridoi
centrali su cui si aprono le celle. I bagni per uo-
mini comprendono 11 doccie e quelli per donne
5 doccie e 4 vasche.

Nel sotterraneo, corrispondentemente al corpo
centrale del fabbricato, sono installate le caldaie
e la lavanderia; nel corpo centrale a pianterreno
trovasi l’abitazione del custode. Le celle sono di-
vise mediante tramezze alte 2 m. costituite in parte
da lastre di marmo ed in parte, corrispondente-
mente all’anti-cella o spogliatoio, da tavole di
legno. Le dimensioni delle cellz sono: 2 m. di
larghezza per 2,50 di lunghezza per quelle con
vasca, e di m. 1,25 di larghezza per 2,50 di lun-
ghezza per quelle con doccia. I anti-cella ha le
stesse dimensioni della cella. I soffitti e le pa-
reti sono verniciati con colori chiari; il pavi-
mento € in cemento.

I1 pavimento delle celle con doccie comprende

una cavita di 15 cm., destinata a contenere una

Installazione di bagni con riscaldatore istantaneo Schaffstaedt.

a riscaldatore - b condotta di vapore - ¢ condotta d’acqua fredda
e condotta di compensazione - s-scarico dell’acqua condensata.

retta a redimere le popolazioni dalla
piaga dell’analfabetismo.
Parallelamente all’organizzazione si
¢ sviluppata altresi 'industria relativa
alle installazioni di bagni pubblici e

Bagni popolari di Essen - (Pianterreno)

popolari, per la quale esistono in Ger-

mania apposite Case
specializzate. Que-
sta specializzazione
consente di realiz-
zare impianti di fun- + f
zionamento assolu- ako momiini.
tamente perfetto e gy ‘ han i

corrispondente allo

Safow

sufficiente provvista d’acqua per la pulizia dei
piedi che puo farsi comodament2 approfittando
di apposito sedile applicato nella cella. La boc-
chetta della doccia & collocata a m. 2,25 al di-
sopra del pavimento ed in posizione inclinata.

[’alimentazione della bocchetta avviene per
mezzo di una batteria
a due valvole di cui
una fornisce acqua a

Sy 35° C. e I’altra permette
,J‘&UL o/
oel Jeuokode.

Casoa ¥ .#-*&m—l e

<0 —

scopo, con un di-

spendio minimo. La
riduzione della spe-
sa al minimo pos-
sibile & condizione
indispensabile per la diffusione di questi impianti.

Onde dare un’idea di uno di questi stabilimenti
riportiamo, oltre le piante, alcuni dati di quello
fatto erigere dalla citta di Essen.

Esso ¢ costituito da una costruzione in mattoni,
la cui architettura e stata adattata allo scopo spe-
ciale.

Una scalinata esterna conduce ad un ampio
vestibolo centrale nel quale si aprono la cassa e lo
sportello per la consegna della biancheria. Il ve-
stibolo & fiancheggiato da due sale d’aspetto per
uomini e per donne.

b’aa,oot/co
_&w_,ugm»un& }
\

SO
é‘gt_/.:_joctto
Jper domme.

di aggiungervi dell’acqua fredda a

volonta. Sul pavimento delle celle

v disposta una griglia in legno;

I’arredamento delle celle ¢ comple-

tato da una panca, alcuni attacca-
m panni, specchio, ecc.

I1 riccaldamento dei locali & del
sistema ad evaporazione dacqua con radiatori col-
locati nei corridoi. Apposite bacchette d’ammissione
disposte dietro ai radiatori e canali di richiamo al

soffitto favoriscono un’intensa ventilaziore naturale.
L’'impianto degli apparecchi e delle tubazioni
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venne eseguito dalla Ditta Schaffstaedt di Giessen
e comprende una caldaia a vapore a bassissima
pressione ed un apparecchio riscaldatore d’acqua
del sistema speciale di questa casa.

Questi apparecchi risolvono il problema della
preparazione dell’acqua calda in modo affatto spe-
ciale, permettendo di semplificars grandemente
I'impianto riducendo corrispondentemente le spese
d’impianto e di esercizio.

. ey
Bagni popolari di Essen.

(Sotterraneo).

In essi il riscaldamento dell’acqua avviene istan-
taneamente, a misura ed a seconda del bisogno,
per modo che non si richiedono cassoni o reci-
pienti di acqua calda soggetti a continuo raffred-
damento con notevoli perdite di calore. Altro
vantaggio del sistema ¢ dato dalla rapidita della
messa in attivita dell’impianto: dopo appena una
ora dall’accensione della caldaia ¢ possibile ini-
ziare l’erogazione dei bagni. L’impiego di vapore
a bassissima pressione rende possibile I'impiego
di apparecchi di regolazione e di controllo auto-
matici si che non & piu necessaria la sorveglianza
di un fuochista patentato; tutta I'acqua di con-
densazione del vapore ritorna automaticamente in
caldaia, senza bisogno di pompe, iniettori e simili
apparecchi, che possono essere soggetti a facili
deterioramenti.

E’ da augurarsi che la conoscenza di tutte queste
semplificazioni di impianto facilitino I'installazione
di simili impianti anche da noi specie dove i mezzi
economici sono modesti.

C. A. GuLLINO.

/

IL PROBLEMA EDILIZIO TORINESE
ED IL PIANO REGOLATORE.
G. Lavini.

(Continuazione e fine, vedi Numero precedente).

Ma chi P’avrebbe detto? La citta, checche ne

pensassero gli edili, non finiva pit di svilupparsi!
A chilometri di distanza dal capo del Corso, cioe
dalle nuove colonne... si manifestava del fermento
costruttivo! Con previdente pensiero il sindaco
Frola compieva, coll’acquisto della Cascina Ceresa,
una delle migliori operazioni della sua amministra-
zione. Bisognava decidersi a prolungare ancora....
I compilatori del piano re-
golatore Frola, come quelli
del piano Rossi, erano ora-
mai stanchi di questo la-
voro di Sisifo, cui li obbli-
gava questo Corso, che
non voleva mai arrestarsi,
e ripiegatolo piu vigoro-
samente ad est, con un
andamento curvilineo, lo
mandarono a morire nel
fiume.
Anzi, per togliergli ogni velleita di rialzare il
collo ed aspirare ad entrare direttamente in quella
plaga bellissima e pittoresca della Cascina Ceresa,
subito gli si fabbricarono sull’asse dei padiglioni
di cas= popolari che gli presentano la prospettiva
del loro retroscena, e si permise la fabbricazione di
un ignobile ma voluminoso fabbricato rurale per
creargli una barricata sul Corso Spezia.

Io sono certo che a breve scadenza anche questo
NuUoOvo enorme errore sara riconosciuto e riparato,
ma sara ancora un mezzo milione di sacrificio per
la Citta!

Questa sistemazione del Corso Massimo d’Aze-
glio al suo incontro con il Corso Galileo Galilei ed
il Corso Spezia e 'interramento vandalico di quella
pittoresca zona costituiscono uno dei pitt inesplica-
bili ed imperdonabili aberramenti del concetto edi-
lizio, tanto piu inesplicabile dopo le proteste gene-
rali sollevate dalla interruzione del Parco del
Valentino all’altezza del Corso Dante.

Alla Cascina Ceresa la natura offriva le acciden-
talith e le disposizioni naturali per un parco: si
distruggono portando il filo di fabbricazione a 50
metri dal fiume ed interrando la sponda per un’al-
tezza di oltre dodici metri! un vero vandalismo.

Il futuro Politecnico, privo del suo invito na-
turale per quel Corso che gia & fronteggiato da
edifizi universitari, coi quali sarebb= stato conve-
niente tenerlo in relazione visuale diretta, avra per
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cornice quegli antipatici casermoni che sono le
case popolari.

*
e

Anche la tortuosa Barriera daziaria fu scambiata
per un altro monumento nazionale intangibile;
come tale si considero la cinta Frola, morta prima
di nascere; come tale si considera la cinta Rossi.
Queste linee transitorie contorte, ad angoli entranii
e salienti, servirono e servono di caposaldo per la
direzione stradale! Sara compito della storia di spie-
gare la ragione profonda che avra determinate le
inesplicabili convulsioni del piano in zone di re-
cente costruzione quando le cinte avranno cassato
di esistere.

I1 corso Orbassano ha s=guito I’andamento cur-
viiineo e spezzato della strada provinciale e la bella
arteria che avrebbe potuto avere una splendida de-
corazione naturale nella vetta del Monviso (che per
un tratto cade sul suo asse) sara nascosta dalle
fronti oblique delle case fronteggianti. 1.’Ospedale
di San Luigi, che avrebbe potuto fornirle yn mo-
tivo decorativo, € sorto senza che nessuna relazione
stradale organica sia stata prevista e studiata.

Quando si trattd di edificare due dei pitu im-
portanti edifizi ospitalieri moderni, 1’Ospizio di
Carita e 1'Ospedale Mauriziano, si fecero fronteg-
giare il corso Stupinigi, ma non si ebbe alcun
pensiero del come si sarebbero comportat: le altre
fronti rispetto al logico e naturale protendimento
delle altre vie cittadine collo sviluppo della citta;
non si seppe vadere il prossimo rapporto che do-
veva venire a determinarsi fra quei due edifizi ed i
corsi Siccardi e Re Umberto rispettivamente.

Orbene, quando si fece il nuovo piano regola-
tore si vide che sul percorso del primo cadeva uno
spigolo dell’Ospizio di Carita, su'l’asse del secondc
uno spigolo dell’Ospedale Mauriziano.

Per il primo non si cerco rimedio, per il s2zcondo
lo si trovo semplicemente deviando it corso Re
Umberto parallelamente alla fronte posteriore del-
I’Ospedal-.

Lungi da me I'idea di deplorare semplicemente
la deviazione di un corso. Il protendimento inde-
finito di una strada, quando non & giustificato da
una ragione estetica, quale 'opportunita di lasciare
libera la visuale sopra un bel fondo di montagna
o di collina, non ¢ il partito pit geniale che si
possa immaginare. Mecglio se qualche ep’sodio ter-
minale, grandioso od interessante, intercetta la ne-
bulosita noiosa =d irragiungibile. Ma & necessario
che quell’episodio sia in relazione coll’andamento
prospettico della strada, segni col suo particolare
caraftere un punto di orientamento e metta in evi-
denza qualche =difizio pubblico o di uso pubblico.

\\//

Se il pensiero del possibile protendimento di
questi corsi fosse caduto in mente all’ufficio tecnico,
quando ebbe in esame il progetto di quei due edi-
fizi, si sarebbe potuto suggerire ai rispettivi archi-
tetti lo studio di una disposizione di pianta che per-
mettesse di fronteggiare simultaneamente il viale
Stupinigi da una parte ed i due Corsi dall’altra e
ne sarchbe derivata una piu elegante ed artistica
forma agli edifizi, meglic movimentati, ed un ri-
chiamo maggiore verso i medesimi. Nello stesso
tempo ne sarebbe venuta una miglior biforcazione
dei corsi — non chiusi da una parete obliqua — ma
risolutamente divergenti con un partito chiaro, evi-
dente, pittoresco o monumentale.

Mi sono limitato a citare a caso alcuni degli
errori piu evidenti e periferici.

Se dovessi fare uno spoglio completo non la
finirei e le cifre che si sono spese, che si spendono
¢ che si dovranno ancora spendere per porvi riparo,
si vedrebbero sommare a molti milioni!

I notisi che non ho accennato, si puo dire, che
ad alcuni errori materiali, grossolani che si pote-
vano evitare senza muoversi dall’ufficio, senza avere
altro consigliere che la pianta esistente della citta.
Non ho quasi accennato a quelli di carattere ar-
tistico e pratico, cioé sacrifizio estetico, mancanza
di relazione logica fra quartiere e quartiere, man-
canza di evidenza ed ubicazione impropria agli
edifizi pubblici, monotonia antipatica e simili che
si risolvono in un danno materiale defraudando Ia
citth del caratters e dell’attrattiva maggiore che
essa potrebbe avere.

Per questo secondo ordine di errori sono pur ne-
cessarie alcune brevi considerazioni esplicative.

Quando una citta ha dimensioni limitate e le di-
stanze sono piccole, non si ha bisogno di studiare
tanto pel sottile le relazioni di vicinanza fra i vari
edifizi pubblici, ed in genere fra gli organi essen-
zialj della vita cittadina; ma quando si manifesta
un incremento, che si ha ragione di prevedere im-
portante e continuativo, c¢i si deve preoccupare
della loro razionale disposizione.

Troppo aspettammo a prospettarci questa consi-
derazione, anzi nemmeno 0ggi essa costituisce una
preoccupazione per le nostre amministrazioni.

Ogni volta che la necessita impellente rende in-
dispensabile provvedere per un edifizio pubblico ¢i
siamo unicamente curati di trovare un’area di suf-
ficiente capienza sbalestrandolo a distanza, o con-
servandolo in prossimita della sede attuale, senza
pensare al disagio che recherd in un prossimo av-
venire al pubblico, e specialmente alla gente d’affari,
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il correre successivamente a pit riprese dall’uno
all’altro.

Con questo criterio primordiale e semplicista,
p. e., si & stabilita 'ubicazione del Palazzo della
Finanza, attiguo a quello della Scuola di Guerra,
col quale non ha nessuna relazione logica, mentre
'avrebbe avuta, e n=cessaria, col Palazzo Munici-
pale, col FPalazzo di Giustizia, con quello delle
Poste e Telegrafi, con quello della Camera di Com-
mercio e della Banca d’Italia.

Ma chi mai si ¢ sognato di prospettare simulta-
neamente queste questioni che pure si affacciano
come urgenti e non da oggi soltanto?

Il nuovo Palazzo delle Poste e Telegrafi lo ab-
biamo limitato nello spazio e chiuso in una ri-
stretta rete stradale, mentre dappertutto gli si da
una posizione isolata, evidente ¢ dominante con
ampie strade e piazze di accesso, considerandolo
come la espressione piu significativa della vita mo-
derna, aspirante alle ininterrotte comunicazioni del
pensiero attraverso il mondo.

I palazzi del Municipio e di Giustizia noi pen-
siamo a rattopparli e consolidarli nella antica sede
che diviene ogni giorno piu eccentr.ca, appartata e
chiusa, mentr= essi dovrebbero rappresentare ideal-
mente e topograficamente il cuore della citta.

La Banca d’Italia spendera due milioni a rima-
neggiare la sua sede attuale, mentre in altre citta
si & edificata suntuosi palazzi in grandiosa evi-
denza.

Sono semplici accenni questi che riflettono tut-
tavia la mentalita locale ristretta e misoneista, la
mancanza di un concetto sintetito e coordinativo
nella saggia previsione di un avvenire incalzante
che diviene rapidamente presente.

Il programma edilizio.

3

Quello che ¢ mancato sempre in tutti i piani
regolatori che si succedettero ¢ un « programma ».

Ed oggi ancora tutti gli enormi progressi fatti
dalle discipline edilizie, dopo gli esempi e gli in-
segnamenti che ci danno in ogni parte del mondo
le pilt piccole citta, noi continuiamo con la pil
perfetta incoscienza nei medesimi sistemj mostrando
di non accorgerci di questo meraviglioso risveglio
artistico pel quale & una gara universale. Noi
osiamo portare alla luce un piano regolatore che
¢ una vergogna per Torino.

To non ne faccio colpa ai nostri funzionari, i quali
adempiono con scrupolo, zelo e coscienza al la-
voro loro. La colpa & di chi ha dato loro un inca-
rico che esorbita completamente dalle loro attitudini
e dai loro studi, che non ricorre per consulto alle
personalita pilt spiccate della materia, che non
comprende come una spesa iniziale d’un centinaio

L
di migliaia di lire risparmierebbe spese incompa-
rabilmente superiori, quali quelle che ho indicate.

Come gia ho accennato in principio, gli organi
essenziali e dominanti, chiusi nell’antico nucleo,
devono svilupparsi in relazione colla massa cui
danno, e da cui simultaneamente traggono alimento.
Nel momenio storico che attraversa una citta come
Torino, si deve pensare a ristabilire I’equilibrio ora
mancante fra quegli organi e la massa. La quest.one
edilizia non deve percio limitarsi alla zona perife-
rica, ma comprendere il riordinamento generale con
I’analisi ed il coordinamento di tutte quelle opere
pubbliche che soltanto per la parte spettante al
Municipio sono previste, e per un solo decennio, in
55 milioni, senza contare tutta la parte spettante
al Governo, quale il riordinamento ferroviario, il
Palazzo di Giustizia, ecc., e la parte che inevita-
bilmente vi dovranno prendere molti istituti pub-
blici e privati.

Di=ci anni sono anche un ben piccolo periodo
rispetto alla vita d’una citta. Imitando i nostri mag-
giori si dovrebbe spingere pit lontano lo sguardo
e prevedere. Prevedere non vuol dir: eseguire ne
spendere; vuol dire non pregiudicare 'avvenire ed
evitare i pericoli di rifare continuamente, di cor-
reggere, di demolirs. E saggezza amministrativa.

Le grandi metropoli per lasciare al cuore ed al
cervello maggiore liberta di espansione praticarono
gli... « sventramenti ». — Il brutale vocabolo consa-
crato all’uso, mi guasta il paragone; ma il lettore
intelligente rimediera colla sua immaginazione. —
Qualcuna, con pitl larga visione e previdenza seppe
conciliare il rispetto della tradizione con le esigenze
nuove ed, invece di distruggere, usci all’aperto e,
lasciando come museo storico il vecchio nucleo,
edifico attorno ad esso la nuova citta all’aperto.

Esempio tipico dell’adozione del primo sistema
& Parigi; del secondo ¢ Vienna.

Economisti ed artisti si accordano adesso nel
preferire, quando & possibile, il secondo, perche,
sventrando, si distrugge un carattere, una tradi-
zione ed un valore senza ottenere generalmente la
realizzazione completa della comodita, della prati-
cita e della bellezza, percheé la distruzione non puo
mai essere che parziale ed ostacoli di natura finan-
ziaria, legale, artistica o personale escludono la
piena liberta di azione.

Ma a determinare ’adozione piuttosto dell’uno
che dell’altro sistema contribuiscono specialmente
la configurazione iniziale e fondamentale della
citta.

Per citare un esempio prossimo e facilmente com-
preusibile a tutti, prendiamo Milano.

Milano & citta radiale e perfettamente piana.
Nessuna ragione determina lo sviluppo di una
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parte a preferenza dell’altra e quindi il suo am-
pliamento & avvenuto ed avviene lungo zone uni-
formemente concentriche imperniate sul Duomo,
monumento di fama mondiale, nobile espressione
d’arte, di storia e di grandezza, orgoglio dei mi-
lanesi.

Un primo allargamento attorno al Duomo, fatto
da circa mezzo secolo, ne ha chiamato altri e se-
guita a chiamarne, perché I'inevitabile affluenza
dei raggi convergenti richiede sempre maggior
spazio nel centro. Quindi i grandi progetti nuovi
ora concretati in un piano regolatore che ha per
uno dei caposaldi un grande corso, che prendendo
per punto di partenza 1'origine del corso Vittorio
Emanuele di fianco al Duomo, abbattendo il ri-
storante dell’Orologio e le case retrostanti, si pro-
tende fino al Bosco del Lambro per 7 od 8 chi-
lometri. Nel suo percorso incontra grandi piazze
circolari od elittiche, che, con arterie radiali sim-
metriche, ricevono e smaltiscono il movimento.
Sopra una grande area contigua, in grandioso ed
elegante rapporto con sbocchi in fronte, trovanc
monumentale ubicazione il nuovo palazzo munici-
pale, il nuovo palazzo di giustizia ed altri edifizi
pubblici. Per una prima e piccola parte di questa
opera il Municipio si dispone a spendere qualcosa
come dodici milioni.

Torino si trova in condizioni molto difierenti e
puo attuare la sua riforma edilizia con una spesa
enormemente inferiore e senza grandi sventra-
menti, purché abbandoni il criterio gretto e me-
schino di non sapersi staccare dalle tradizioni di
ieri per riattacarsi invece alle tradizioni vere, grandi
dei nostri antichi maestri di edilizia.

Se ben si considera, tutte le nostre grandi que-
stioni si imperniano sul piano regolatore.

Questione ferroviaria, questione tranviaria, que-
stione ospitaliera, istituti di istruzione, Municipio,
palazzo di giustizia, musei, quartieri signorili e
popolari, ecc., tutto deve trovare la sua posizione
logica ed organica nel piano regolatore. Finché noi
studieremo separatamente queste questioni non
usciremo mai dal ginepraio e non concluderemo
nulla con sicura coscienza.

Certo questo & un lavoro che richiede del tempo;
ma il maggior tempo che si spende dapprincipio
e largamente guadagnato se ci risparmierda a breve
scadenza amare disillusioni e serotini rimpianti.

Per tale studio & necessario ricorrere all’opera ed
al consiglio dei competenti, a quelli cioé che a tale
disciplina hanno dedicato tutta la loro esistenza e
questa gente ci additera come la via piu rapida,
pill sicura e pit persuasiva quella del concorso.
Cosi fece Anversa pochi anni sono; dopo aver man-
dato in giro pel mondo un tecnico di fiducia a
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raccogliere gli elementi per compilare un pro-
gramma, bandi un concorso internazionale che
ebbe uno splendido risultato. Cosi fecero molte
altre citta del vecchio e del nuovo mondo.

Il concorso internazionale.

L’idea del concorso specialmente internazionale
trovera certo nella nostra citta abitudinaria e mi-
soneista molti avversari.

Si dira che per comprendere i bisogni locali bi-
sogna viverci in mezzo e che chi & a quotidiano
contatto colle esigenze edilizie cittadine puo essere
solo buon giudice di questi.

Ecco I'errore madornale.

Sono le menti piccine che credono che a deter-
minati problemi non ci possa esser altra soluzione
che quella veduta da loro. Ma l'artista di genio,
che e dotato di una vera facoltd intuitiva ed in-
ventiva, soluzioni ne ha in tutte le tasche e vi sa
presentare quella imprevista, semplice, naturale,
economica che voi non avete saputo vedere.

Come ho gia detto, i bisogni della vita sociale si
vanno uniformando dappertutto e la relazione lo-
gica delle varie funzioni cittadine che qui a Torino,
nonche studiata, nemmeno si prospetta, ¢ sentita
da tutti quelli che a queste discipline si applichino.

Quanto alle risorse locali, le sapra utilizzare
meglio forse un forestiero di quello che non fac-
ciamo noi, perche, purtroppo ed a nostra vergogna,
dobbiamo confessare che, forse per 1’abitudine che
ne abbiamo, non le sappiamo vedere ed apprezzare.

Si dice che il concorso richiede del tempo e che
non potendosi negare i permessi di costruzione si
compromette sempre maggiormente I’avvenire. Ecco
un altro errore.

Il piano regolatore compilato & semplicemente
assurdo. Non puo avere altro nome che il « ma-
gazzino delle case» e non ha nulla di organico.

Checche si faccia o dica, per modificarlo non ci
si riuscira perche manca di programma, manca di
concetto fondamentale e chi & chiamato a compi-
larlo non ha, ripeto, preparazione speciale, quindi
tutte le modificazioni non ci faranno avanzare di
un punto.

Meglio, senza perder maggior tempo, prendere
I'unica risoluzione veramente pratica e sicura di
cercare le competenze speciali per determinare i
capisaldi di un programma di concorso.

Non e il pericolo di qualche costruzione privata
di pit sul tracciato attuale che deve trattenerci da
uno studio ponderato che eviti a noi ed ai figli
nostri il danno molto maggiore di provvedimenti
riparatori che diverranno sempre pil necessari e
radicali nell'avvenire.
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D’altronde ¢ evidente che chiunque tracci le
linee di un piano regolatore rispettera quelle arterie
fondamentali naturali che fanno capo a centri
esterni importanti, che sono quelle attorno a cui
preponderantemente si iniziano le maggiori costru-
zioni. Per il resto qualche transazione o qualche
ripiego sara sempre possibile, purché alla esecu-
zione continuativa del piano presieda una mente
educata alla pratica moderna delle discipline edi-
lizie.

*
* R

Per dare una dimostrazions pratica che quella
del concorso ¢ la via pili breve basti ricordare quanto
lavoro si € avuto in seguito al recente concorso
pel piano regolatore di piazza d’armi che in venti
giorni di tempo ha portato 40 progetti, di cui molti
pregevolissimi.

Ed un’altra dimostrazione anch= pit edificante
la abbiamo nelle vicende del palazzo delle finanze,
per il quale si elaborarono per due o tre anni pro-
getti dall'ufficio tecnico municipale con ingegneri
e disegnatori dell’ufficio e straordinari, la somma
delle cui retribuzioni ammonto ad oltre dieci mila
lire per avere un bel nulla...

I progetti non piacquero e si incarico finalmente
un egregio professionista che fece due progetti di
seguito, il secondo dei quali venne approvato dal
Consiglio senza discussione, ma senza persuasione
assoluta e senza entusiasmo, perché mancavano ter-
mini di confronto.

Se si fosse bandito il concorso si spendeva meno,
si faceva in un terzo di tempo e si aveva la scelta.
Di pit, non disprezzabile risultato per una gran
citta, si determinava coll'emulazione un movimento
di attivita artistica pitt utile alla educazione estotica
degli architetti e del pubblico che lunghi mesi di
esercizio accademico.

Ma una ragione sostanziale milita per il concorso
internazionale ed ¢ la impreparazione degli artisti
italiani a questi temi moderni che in altre nazioni
meno vincolate da tradizioni e pil evolute sono in-
vece famigliari. Chi da noi conosce I’ampia lette-
ratura artistico-edilizia che da trent’anni si & formata
specialmente nel Belgio ed in Germania?

L occasione puo tuttavia spronare qualche nostro
geniale artista a ricercare in essa quella fonte d;
ispirazione di cui ancora difetta.

Il concorso deve allattare per la bellezza del
tema, per larghezza di programma, per garanzia
di giuria, composta delle pit eclevate competenze
internazionali. :

Convenientemente preparato, convenientemernite
disciplinato esso avra il carattere di un avvenimento
mondiale che attirerd sopra la nostra citta la piu

simpatica attenzione ed ammirazione e noi saremo
certi di avere una traccia sicura e perenne per pro-
cedere verso un luminoso avvenire edilizio.

*
* %

La nostra Torino ha una posizione naturale in-
vidiabile, una pianura ampia e sicura, degradante
verso uno dei pitt bei fiumi del mondo. Una ma-
gnifica corona di montagne, una collina ricca di
vegetazione secolare, dalle ondulazioni carezzevoli,
con sinuosita discrete e seducenti.

Abbiamo un impianto secolare di grandi arterie
grandioso ed originale che bisogna rispettare, ma
non ripetere troppo per non renderlo stucchevole;
abbiamo ancora ampi spazi liberi al centro. Ab-
biamo insomma delle condizioni privilegiate rispetto
ad altre grandi citta in via di rapido sviluppo.

Ma il concorso non & tutto. Se il piano regola-
tore da la impostazione sommaria, 'opera degli
incompetenti puo nella esecuzione guastarla. Ep-
pero custode vigile della buona esecuzione deve
essere creato un vero ufficio edilizio, retto da un
artista specialista, retribuito in ragione della ca-
pacita e della responsabilita, educatore dei conti-
nuatori dell’opera sua.

Il concorso stesso potra designare questo artista,
e non sara questo il minore degli allettamenti che
invitera al concorso.

*
* %

Io non sono che un critico.

Ho passato la miglior parte della mia vita nello
studio e nell’esercizio pratico dell’arte; ne ho ten-
tate tuite le manifestazioni pil vaste e complesse,
mi sono dibattuto fra i tormenti di una inconten-
tabilita disperante. Quando mi accorsi che la mia
fantasia non era all’altezza delle mie aspirazioni, ho
abbandonato ’esercizio pratico. Avevo imparato a
rispettare l’arte; mi dedicai all’'opera di propa-
ganda per inculcarne negli altri il rispetto, per
combatterne i parassiti ed i dilettanti, per flagrllare
chi vi reca sfregio = la profana.

Dalle opere parziali di pittura, di scultura, di ar-
chitettura, la mia analisi ha sentito il bisogno di
allargarsi nello studio delle manifestazioni piu
vaste, piti complesse a quella specialmente che tutte
le mette a contributo : edilizia.

Montagne e colline, vicenda policroma di vege-
tazioni, acque calme piene di riflessi nella quiete
lunare, zampillanti e scintillanti sotto il sole; pa-
lazzi, ville, cattedrali, giardini; pompa severa di
grandiosi monumenti raccolti in ampia teoria e
grazia civettuola di piccole abitazioni private a pic-
coli aggruppamenti, zone piane acconcie ad essere
regolarmente e largamente tagliate da grandi strade
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dove il movimento € piu intenso e l'espress.one piu
solenne e zone movimentate dove le strade sono na-
turalmente indicate per un andamento bizzarro e
tortuoso...

I1 piano tutto prevede, tutto dispone, tutio pre-
para; la citta sorge = si sviluppa naturalmente,
come da una varieta di semi sapientemente disposti
schiudonsi le pilt svariate piante dalle dimensioni,
dalle forme e dai colori pitt diversi; lascia larga
parte al caso, ma disciplinandolo in modo che non
abbia che a migliorare I'opera creatrice. Tavolozza
magica, argilla meravigliosa!

La citta di Torino deve mettersi alla testa del
progresso ‘e mostrare una volta tanto un lampo di
vera modernita, posando con questo grande con-
corso la pietra miliare segnalatrice di un vero mo-
mento storico. oo

QUESTIONI
TECNICO-SANITARIE DEL GIORNO

UTILIZZAZIONE RAZIONALE
DELLE ORE SUPPLEMENTARI
ACCORDATE DALLA LEGGE FRANCESE
ALL’ INDUSTRIA

Tutti gli industriali francesi, e molti nostri,
sanno come la legge sul lavoro, in Francia, dopo
aver fissato per la durata giornaliera del lavoro,
un massimo legale non superabile in condizioni
normali, abbia previsto, almeno per un certo nu-
mero di stabilimenti soggetti a periodici sovrac-
carichi di lavoro, che alcune derogazioni possano
essere apportate a questo principio del massimo
legale stabilito.

Ma ben pochi fra di essi conoscono esattamente
le condizioni secondo cui queste deroghe, note sotto
il nome di ore supplementari, possano e debbano
applicarsi. Quest’ignoranza puo talora essere di
grave pregiudizio agli industriali interessati ed &
utile precisare il regime legale di queste ore sup-
plementari, nonche indicare il modo pilu razionale
per utilizzarle praticamente.

Ricordiamo anzitutto che il personale degli stabi-
limenti industriali puo essere soggetto, secondo le
condizioni colle quali viene assunto, sia alla legge
del g settembre 1848 che fissa a 12 ore il massimo
della durata del lavoro normale, sia a quella del 3
marzo 1900 che determina in 10 ore il detto mas-
simo, sia ancora a quella dell’t1 luglio 1903 che non
prescrive nessun limite. Praticamente, possono fare
12 ore di lavoro al massimo gli uomini adulti lavo-
ranti negli stabilimenti in cui non cono impiegate
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ne le donne, neé i fanciulli, e che fanno uso di mo-
tore meccanico, oppure in quelli che occupano piu
di 20 adulti riuniti in un’officina, e inoltr= gli
uomini occupati in stabilimenti qualunque, in cui
sianvi pure donne e fanciulli, ma separati da quesii
in locali speciali.

Debbono fare soltanto 10 ore tutti i fanciulli e le
donne, nonche gli uomini che lavorano negli stessi
locali delle donne e dei fanciulli, anche quando
questi siano rappresentati da un solo individuo.
Ricorderemo che per fanciulli si intendono gli
operai al disotto dei 18 anni e per adulti qu=lii che
hanno superata tale eta.

Finalmente, negli opifici che non si servono d’un
motore meccanico, che non occupano almino 21
operai e che non impiegano ne donne ne fanciulli,
la durata del lavoro non & ancora sottoposta a legge
e la giornata di lavoro puo comporsi anche di 13,
14 o pilu ore, senza che gli ispettori -abbiano il di-
ritto di intervenire.

Per fissare le idee, ricorderemo che, secondo le
statistiche dell’Ispezione del lavoro per ’anno 1910,
I'industria francese conta attualmente : 167.833 sta-
bilimenti soggetti alla legge 30 marzo 19oo con
massimo legale di 10 ore; 39.029 opifici cottoposti
alla legge 9 settembre 1848 con massimo di 12 ore
e 77.221 con durata di lavoro non precisata da re-
golamento.

Cio posto, possiamo vedere come il regime delle
ore supplementari viene a mitigare il rigor= della
legislazione sulla durata di lavoro.

Queste ore supplementari sono di due specie : le
prime si occupano unicamente degli stabilimenti
con massimo uguale a 12 ore; le altre di quelli sot-
toposti alla legge delle 10 ore. Le prime poi non ri-
guardano la totalita del personale, ma soltanto
quegli operai occupati in operazioni speciali, che,
una volta incominciate, non possono, dal punto di
vista tecnico, venir interrotte ad una data ora ed
in alcuni casi, per esempio nelle officine a fuoco
continuo, facilitano I'alternarsi delle squadre; pos-
sono poi essere utilizzate per certi lavori urgenti,
la cui immediata esecuzione € necessaria ad impe-
dire accidenti imminenti o per organizzare misure
di salvataggio oppure ancora per riparare accidenti
accaduti al materiale, agli impianti ed agli stabili-
menti industriali. Vi sono dei casi infine in cui
queste ore supplementari si utilizzano per lavori
fatti nell’interesse della sicurezza e della difesa na-
zionale, dietro ordine dello stesso. governo.

Riassumendo, questa prima categoria di orz sup-
plementari non riguarda direttamente la produ-
zione, ma tende piuttosto a facilitare 'organiz-
zazione del lavoro in quegli stabilimenti che non
possono, tecnicamente parlando, seguire un orario

.
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fisso ed a renderz per cosi dire legali quelle de-
roghe imposte dalle necessita stesse del lavoro.

11 regime di queste ore supplementari ¢ determi-
nato dal decreto 28 marzo 1902 e viene sopratutto
applicato alle officine a fuoco continuo in generale
e>particolarmente agli stabilimenti di alta metal-
lurgia, ad un gran numero di industrie chimiche,
alle stamperie, ai molini mossi esclusivamente dal-
I’acqua o dal vento, e finalmente, in tutte lo in-
dustrie, ai meccanici ed ai fuochisti addetti alle
macchine motrici.

Per poter utilizzare le ore supplementari, ¢ suffi-
ciente un semplice avviso diretto all’ispettore del
lavoro che visita abitualmente lo stabilimento; allo
stesso ispettore potranno rivolgersi gli industriax
per avere schiarimenti e spiegazioni.

La seconda categoria di ore supplementari e
molto piu importante ed interessa operai soggetti
alla legge delle 10 ore, essendo stata istituita allo
scopo di permettere agli stabilimenti, in cui vige
tale regola, d’aumentars la produzione in certi pe-
riodi dell’anno durante i quali aumenta in modo
straordinario la richiesta del lavoro prodotio.

Queste ore supplementari non sono concesse a
tutti gli stabilimenti, ma soltanto a quelli che fab-
bricano articoli il cui consumo viene direttamente
influenzato o dalla moda o da! succedersi delle sta-
gioni oppure ancora a quelli i cui prodotti sono
facilmente alterabili.

Il numero e la natura degli stabilimenti benefi-
ciati da queste ore supplementari sono fissati da
un decreto in data 15 luglio 1893 ed in essi la con-
cessione ¢ estesa a tutti gli operai: uomini, donne
e fanciulli.

In nessun caso perd queste ore possono avere per
effetto di portare a! di la di 12 ore il massimo della
durata giornaliera del lavoro e, salvo rarissimi casi,
debbono venir effettuate nei limiti d=1 giorno legale,
definiti dalla legge 2 novembre 1892 sul lavoro delle
donne e dei fanciulli, cice fra le 5 del mattino e
le 9 della sera e non possono essere utilizzate che
durante 60 giorni al massimo per ogni anno.

Questo beneficio delle ore supplementari non &,
come alcuni industriali mestrano ancora di credere,
un diritto, ma ber:zi un privilegio che pud essere
accordato o rifiutato dal servizio dell’ispezione sul
lavoro.

Per usufruirne, ¢li industriali debbono dirigers
una domanda al loro ispettore, dichiarando anzi-
tutto che la loro industria e prevista dall’indicato
decreto, poi dimostrando che attraversano un pe-
riodo di straordinaria attivita; essi indichzranno
inoltre il numero e la categoria del personale che
vogliono far lavorare pit di 10 ore, nonché Porario
speciale che verra adottato per le giornate di la-
voro straordinario e finalmente ficseranno il pe-

ricdo di tempo per cui contano di derogare alla
legge delle 10 ore.

Tutte queste spiegazioni dovranno essere fornite
con molta precisions ad ogni domanda; natural-
mente gli industriali possono richiedere la conces-
sione per tutti i 6o giorni disponibili tutti in una
volta, o per trenta od anche per una settimana o
due alla volta.

Quest'ultimo sistema di piccole concessioni di
tanto in tanto offre i maggiori vantaggi dal punto
di vista della produzione, inquantoché la teoria e
'esperienza hanno dimostrato che, sottomettendo
¢li operai ad un lavoro supplementars durante un
troppo lungo periodo di giornate consecutive, il
loro coefficiente di produttivita decresce progressi-
vamente fino a diventar minore di quello presentato
in tempo di lavoro normale. Nello stesso modo &
inutile imporre agli operai ore supplementari al
lunedi od al sabato, poiche in tali giorni queste ore
non renderebbero nessun profitto e 'industriale ri-
sentirebbe una perdita sui 60 giorni annui di cui
dispone.

Percid appunto molti industriali chiedono 1'au-
torizzazione soltanto per gli altri quattro giorni
della settimana e per fissare meglio le cose e non
incorrere in equivoci, determinano, nella domanda
all’ispettore, la data della giornata per cui richie-
dono il beneficio delle ore supplementari.

Puo talora succedere che, prima di raggiungere
il termine fissato dall’autorizzazione, !’industriale
cessi di averne bisogno e riprenda subito il con-
sueto orario di 10 ore; =gli dovra allora prevenirne
subito I'ispettore, e rientrerd cosi in possesso del
credito non utilizzato e di cui potra disporre altra
volta a sua volonta.

Tutti questi punti sono di grande importanza
per quelle industrie soggette a crisi di superprodu-
zione ed a frequenti ondulazioni, come ad esempio
la fabbricazione di tessuti di moda, di calzature,
di dolci, le industrie della confezion= in abiti e
cappelli, quelle delle conserve alimentari, ecc.; tut-
tavia molti industriali trascurano queste interessanti
particolarita.

Non & nemmeno conveniente domandare 1’auto-
rizzazione per un mese senz’altro, perche in tal
modo si perderanno 4 o 5 domeniche, noncheé gli
eventuali giorni festivi legali; I’industriale che desi-
dera usufruire delle ore supplementari per 30 giorni,
dovra contarli sul proprio calendario, saltando
quelli non utilizzabili e fissando, dopo attento cal-
colo, le date estreme della autorizzazione richiesta.

Molti industriali si chiedono se i 60 giorni an-
nuali di due ore ciascuno possono mutarsi in 120
di un’ora od in 240 di mezz'ora: questa scompo-
sizione non fu mai ammessa dal Servizio dell’Ispe-
zione sul lavoro ed & quindi logico e prudente, in
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pratica, chiedere sempre le due ore supplementari,
salvo ad utilizzarne soltanto una o mezza.

Altri industriali poi avevano pensato di poter
domandare i loro 60 giorni prima per una parte
del loro personale, poi altri 60 giorni per una se-
conda porzione e cosi via, avendo sempre cosi sotto
mano, mediante una sapiente combinazione di questi
60 giorni, una squadra autorizzata a lavorare due
ore di piti. Questa interpretazione del testo legale
non ¢ ammessa dall’lspezione, inquantoche le au-
torizzazioni sono concesse agli stabilimenti e quando
uno di essi ha preso i suoi 60 giorni, ¢ esaurito il
suo credito, qualunque sia la frazione di personale
sottoposto al lavoro supplementare.

Come abbiamo gia detto, 1'Ispettore del lavoro
puo rifiutare l'autorizzazione richiesta, anche agli
industriali inscritti nel decreto 15 luglio 1893 : una
causa di questo rifiuto puod essere 1'opposizione
presentata dallo stesso personale quando natural-
mente questa opposizione si manifesti collettiva-
mente ed in condizioni tali da salvaguardare pie-
namente gli interessi della maggioranza del perso-
nale. Altra cagione di rifiuto puo essere lo scio-
pero degli stabilimenti analoghi a quello che chiede
’autorizzazione del lavoro supplementare. In questi
casi di rifiuto, 'industriale puo fare ricorso diret-
tamente al Ministero del lavoro ed all'lspettore
divisionale della sua regione.

Nel caso di autorizzazione concessa, il Servizio
dell’Ispezione sul lavoro manda sempre un affisso
che deve stare esposto, in condizioni convenienti,
durante tutta la durata della deroga.

CENNI SULLA NETTEZZA PUBBLICA
DI TORINO

Una delle pit note ed apprezzate caratteristiche
della Cittd di Torino, nel campo dell’igienc e del-
I’ordine, fu sempre la rigorosa pulizia delle sue
vie, delle sue piazze, dei suoi corsi; tanto che
molte volte, sotto questo aspetto, essa venne dai
visitatori ammirata e citata ad esempio. £ vera-
mente, i servizi di nettezza e d’innaffiamento del
suolo pubblico furono oggetto di speciali cure per
parte di tutte le Amministrazioni succzdutesi nel
governo del Comune, le quali giustamente li con-
siderarono come indispensabili coefficienti della
salubritd e del decoro cittadini.

Cinquant’anni or sono, nel 1861, con una po-
polazione di 204.715 abitanti e con una superficie
stradals di circa un milione di mq., era inscritta
nel bilancio del Comune pel servizio di nettezza
del suolo pubblico la somma di lire sessantamila;
gli spazzini allora erano circa settanta, ed il mate-
riale consisteva in 35 carrettelle a mano pel tras-

porto delle spazzature stradali, ed in uno scarso
numero di botti, trainate da quadrupedi, per I’in-
naffiamento.

Nel 1911 troviamo la popolazione salita ad oltre
418.000 abitanti; la superficie stradale, entro cinta,
cresciuta a tre milioni di mq. (1) e la spesa da
lire 60.000 portata a 600.000 circa. Il personale
impiegato nel servizio di nettezza pubblica si av-
vicina ormai a 400 spazzini; si sono acquistate
e si impiegano in sussidio della mano d’opera
numerosi apparecchi meccanici per lo spazza-
mento, l'innaffiamento e la lavatura delle vie: e
pur tuttavia a stento si ottengono i risultati che
con molto minori mezzi si ottenevano nel 1801.

Questa apparent= sproporzione fra la spesa e
I'effetto utile si spiega facilmente quando si con-
sideri che 50 anni or sono il movimento industriale
era pressoché nullo in Torino, la cui popolazione
si componeva in gran parte di impiegati dei Mi-
nisteri e di tutti gli altri Istituti governativi e co-
munali, nonché di pensionati, i quali appunto
accorrevano numerosi nella nostra citta, perche
vi si faceva vita comoda e tranquilla.

Oggi invece, Torino, ricca di numerosi ed im-
portanti opifici, vive di una vita operosa, intensa,
febbrile. Trams, automobili, vetture, carri ed ogni
sorta di veicoli, percorrono incessantemente le
sue vie, specialmente nella zona centrale dove si
riversa e si addensa per necessita daffari anche
la popolazione delle zone pil eccentriche del su-
burbio; onde lo spazzamento del suolo che nel 1861
si faceva a tutt’agio non piu di due volte al giorno,
si compie ora in difficili condizioni per I’enorme
aumento del transito e dev’essere ripetuto parecchie
volte, ed in alcuni punti continuato senza interru-
zione per tutta la giornata.

A cid si aggiunga che il prezzo della mano
d’opera & pit che duplicato e che maggiori diven-
gono ogni giorno le esigenze del pubblico in ma-
teria di pulizia e d’igiene, e si avra facilmente
ragione della maggiore spesa che attualmente oc-
corre per provvedere a questo modesto, ma im-
portante servizio.

Organizzasione del servizio. — Nella espressione
generica di « servizio della nettezza pubblica » sono
compresi :

a) lo spazzamento propriamente detto;

b) I'innaffiamento;

¢) lo sfangamento viario, lo sterramento delle
cunette e l'estirpazione delle erbe;

(1) L2 pavimentazione & in massima parte a Mac-Adam e ciot.
tolato. E’ perd usato in alcuni punti Pasfalto ed il legno e va
via via estendendosi I’applicazione del lastricato a prismi che
sebbene assai costoso, presenta i maggiori vantaggi ¢ sotto I'a-
spetto della nettezza e sotto quello della resistenza e durata.
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d) la lavatura delle vie principali, la pulizia
degli orinatoi pubblici e degli stanziamenti delle
vetture pubbliche;

e) lo sgombro della neve;

f) P'accalappiamento dei cani vaganti;

g) il trasporto dei quadrupedi malati, feriti o
morti, giacenti sul suolo pubblico.
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retti & della capacita di circa mezzo metro cubo, ed
¢ provvisto di appositi attrezzi (scope di vimini e
pattumiera). I carretti vengono costruiti nell’offi-
cina municipale dei pompieri, la quale provvede
altresi alle occorrenti riparazioni.

Si fa pure uso di macchine spaszatrici (fig. 1)
a trazione animale.

Queste sono semplicissime e costituite da
due grandi ruote che sostzngono sul loro
asse il sedile pel conduttore, le stanghe per
l’attacco dei cavalli e le leve di manovra;
col loro stesso movimeznto di avanzamenio,
trasmettono il moto med.ante catene ad un
cilindro di legno guernito di piassava che,
rotando sul terreno colla voluta pressione,
eseguisce lo spazzamento 2 sposta lateral-
mente i rifiuti stradali pel solo faito di
avere l'asse di iotazione inclinato rispetto
alla direzione del movimenio.

Un miglioramento d=gli accennat; appa-
recchi si ha nelle macchine spazzalrici ed

innaffiatrict (fig. 2), anche a trazione ani-

Fig. 1. — Spazzaurice.

Personale e magaszzini. — Per provvedere agli
accennati servizi nell’ambito della zona urbana di
Torino, & istituito un Corpo di spazzini munici-
pali, alla dipendenza dell’Ufficio civico di Polizia,
composto di :

1° Un Ispettore per la direzione generale dei
servizi;

2° Sei assistenti, dei quali uno addetto alla
contabilita del Corpo;

male, di cui ¢ pure dotato il servizio.

Queste sono simili alla macchina testé de-
scritta per quanto riguarda 'apparecchio spazza-
tore; in pitt hanno un serbatoio di acqua dal quale
mediante pompa a stantuffo, viene aspirata 'acqua
e compressa entro un tubo a fori che serve ad in-
naffiare il suolo davanti allo spazzolone. Con questo
sistema si riesce ad evitars quasi completamente il
sollevamento della polvere. LLa larghezza della su-
perficie spazzata con queste macchine ¢ di m. 1,50.

3° Dieci capi-squadra;

4° Dieci sotto-capi-squadra;

5° Trecento ottanta spazzini effettivi ed
un numero di avventizi variabile a seconda
delle esigenze del servizio.

Per la ripartizione del lavoro, la Citta &
suddivisa in 5 zone, in ciascuna delle quali
vi ¢ un apposito magazzino per deposito
dei materiali e riunione del personale.

A ciascuna sezione & preposto un assi-
stente, sussidiato da due capi e da due sotto-
capi-squadra, essendo il personale di cia-
scuna sezione diviso in due squadre che

operano simultaneamente.

IL’orario di lavoro ¢ in media di 10 ore
al giorno; nei casi di bisogno, che si ripe-
tono assai frequentemente, il lavoro si compie anche
in ore notturne.

Carretti di raccolta e spassalrici. — Per la rac-
colta ed il trasporto dei rifiuti stradali si impiegano
appositi carretti a mano, in lamiera di ferro, a due
ruote, chiusi da coperchio. Ciascuno di questi car-

Fig. 2. — Spazzatrice innaffiatrice.

Bagnatura stradale. — L’innaffiamento viene ese-
guito coi seguenti sistemi :
1° Botti trainate da cavalli;
2° Botticelle a mano;
3° Automobili a benzina od elettriche;
4° Lancie.
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Bolti trainate da cavalli. — Sono costrutte in
lamiera di ferro della capacita di un metro cubo.
Con una botte si puod ottenere 'innaffiamento di
goooimq. al giorno; ma questo sistema va ridu-
cendosi ogni anno per la introduzione di sistemi
pitt moderni e piu efficaci.
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a scoppio, della potenza di zo0-24 HP, che Jdifferi-
scono tra loro solo per la capacita del serbatoio
di acqua, che in una di esse ¢ di mc. 4,500 e nel-
I’altra di mc. 3,600 circa.

Lo spandimento dell’acqua avviene con pres-
sione per mezzo di idranti posti nella parte ante-
riore della macchina, i quali

Fig. 3. — Automobile innaffiatrice a benzina.
Botticelle a mano. — Nelle vie piu strette ed in

quelle ove pil intensa e la circolazion= di persone
e di veicoli, vengono usate piccole botti della ca-
pacita di 2350 litri, trainate da uno spazzino.

Queste botticelle sono fornite di una leva di
comando per il passaggio dell’acqua dalla bLotte
al tubo di distribuzione, il quale & flessibile e
viene dallo stesso conducente manovrato per 1’ero-
gazione dell'acqua.

Anche questo sistema di innaffiamento ¢ in con-
tinua diminuzione essendo poco economico, e non
sembrando umano il valersi dell’opera di un uomo
per un lavoro assai faticoso, che puo essere eseguito
con mezzi meccanici piu pratici e m2no costosi.

Innaffiatrict automobili. — Sono di due specie,
e cio¢ a benzina ed elettrichs: le prime vennero
adottate gia da qualche anno, e solo recentemente
il Municipio si e indotto a fare un esperimento
con macchine a trazione elettrica pel fatto che con
questo sistema si puo utilizzare come forza mo-
trice I’energia elettrica fornita dall’Azienda Mu-
nicipale, ed in secondo luogo per la speciale sem-
plicitd dei meccanismi di cui sono costituite tali
macchine e quindi per la maggiore facilita di ma-
novra che consente di adibirvi lo stesso personale
del Corpo spazzini.

1° Innaffiatrici automobili a benzina. — Si
hanno in servizio due macchine azionate da motori

danno un getto che puo rag-
giungere ’ampiezza di m. 7 e
quindi una larghezza d’innaffia-
mento di circa 14 metri (fig. 3).

La pressione necessaria per
mantenere costante l’ampiezza
voluta del getto, qualunque sia
l'altezza dell’acqua contenuta
nel serbatoio, € ottenuta per
mezzo del compressore di aria
‘azionato dallo stesso motore di
trazione.

Alla manovra della macchina
sono adibite due persone; una
allo sterzo per la guida dell’au-
tomobile, [P’altra alla regola-
zione dell’innaffiamento che si
eseguisce mediante volantini, i
quali per mezzo di opportuni in-
granaggi, comandano le luci di
efflusso deil’acqua dagli idranti. Va notato che i du=
idranti si comandano indipendentemente I'uno dal-
I’altro con vantaggio del servizio, pot=ndosi anche
chiudere completamente uno di essi per permettere
il passaggio a persone o veicoli, mentre 1’altro puo
continuare a funzionare.

LLa wvelocita normale di marcia dell’automobile
in servizio e di circa 8 Km. all’ora; la superficie
innaffiata nello stesso periodo di tempo € di oltre
20.000 mq.

Le ruote delle automobili sono munite di gomme
piene con anello semplice per le ruote anteriori
e con anelli gemelli per quelle motrici posteriori
e sorreggenti la massima parte del peso.

(Continua).

RECENSIONI

Ep. ImBEAUX : L’ingegneria sanitaria all’Esposizione Inter-
nazionale di Igiene di Dresda nel 1911 - (Revue d'Hy-
giéne et de Police Sanitarie - Tomo XXXIV, N. 3 e 4).

(Continuazione e fine; vedi Numero precedente .

Sebbene alcune citta inglesi ed americane posseggano im-
pianti per correggere acque eccessivamente dure, tuttavia
nulla si era esposto a Dresda a questo riguardo. Altre acque
troppo povere di calce e di magnesia, se contengono contem-
poraneamente notevoli quantitd di acido carbonico libero e
di ossigeno, attaccano i tubi di ferro e di piombo, senza
che possa formarsi lo strato protettore di CaCO?®, che
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colle acque calearee riveste il metallo. Per meitervi rimedio,
pareva naturale aumentare da una parie la durezza, dal-
Paltra eliminare I'acido carbonico libero, aggiungendo degli
alcali o della calce. Il servizio delle acque di Francoforie
ebbe I'idea di fissare 1’acido carbonico libero delle acque
sctterranee dello Stadtwald, che ne contengono 30 miili-
grammi per litro, facendo cadere le acque stesse in fine
pioggia, dall’altezza di un metro; le acque atiraversano poi
d'alto in basso un prefiltro a sabbia, con una velocita di
8o m. al giorno, e infine di basso in alto un filtro costi-
tuitco da frammenti di marmo, dello spessore di m. 1,50,
con una velocita di 40 m. al giorno. In questa installa-
z'one vengono trattati 2300 metri cubi d’acqua al giorno.

La deferrizzazione delle acque & ormai divenuta un’opera-
z'one corrente in Germania, dove si contano 512 impianti;
I’Olanda ne possiede 62 ed il Belgio 32. Oltre i noti proce-
dimenti di Oesten e di Piefke, vi sono anche degli appa-
recchi chiusi, che esigono meno spazio e non perdono in
pressione : il procedimento Linde-Hess a Hannover, quello
Holm a Danzig, ed il sistema Halvor-Breda, in cui un
compressore invia dell’aria per esser mescolata all’acqua
nel cilindro ed assicurarvi 1'ossidazione del ferro.

Per avere acque chiare e pure, si pud ricorrere alla sedi-
mentazione in grandi bacini, sedimentazione che pud venir
accelerata merce 'aggiunta di speciali sostanze : solfato di
alluminio, allume, cloruro di ferro, ossido di ferro colloidale,
cloruro di calcio, permanganato di calcio ed anche, sem-
plicemente, latte di calce : sostanze che fungono da coagu-
lanti e da precipitanti. Questi procedimen‘i di chiarifica-
zione producono gia una riduzione pii o meno notevole del
numero dei microrganismi e vanno quindi considerati come
parziali mezzi di sterilizzazione.

Quanto alla sterilizzazione propriamente detta, 1’Esposi-
zione di Dresda ha dimostrato come la Francia sia la na-
zione nella quale gli impianti di ozonizzazione hanno rag-
giunto il massimo sviluppo, La casa Siemens e Halske
espose una batteria di ozonizzaori, una grafica dei risul-
tati assai favorevoli ottenuti dal 1904 al 1910 a Paderborn
ed un modello della recente installazione di Pietroburgo,
dove giornalmente vengono trattati 44.390 metri cubi di
acqua della Neva, per ’approvvigionamento idrico dei vecchi
quartieri : ques’o grandioso impianto comporta dapprima
dei filtri americani per chiarificare I'acqua; poi gli appa-
recchi ozonizzatori. Sui risultati ottenuti non si posseggono
ancora dati sicuri.

Derivazione delle acque. — Uno degli insegnamenti pit
caratteristici forniti dall’Esposizione di Dresda & 1’orienta-
zione generale a valersi delle acque sotterranee profonde
per la distribuzione idrica nei grandi centri abitati. Questa
tendenza é particolarmente evidente nelle citta della Ger-
mania. Tuttavia si puo ben affermare che per questo pro-
blema non esiste una soluzione unica; conviene adattarsi,
caso per caso, alle risorse speciali della regione ed alle
esigenze locali, non dimenticando mai i de‘tami dell’igiene,
circa l1a purezza, la limpidezza e la freschezza dell’acqua,

Se si utilizzano acque superficiali, & indispensabile filtrarl»
o sterilizzarle, ed anche forse abbassarne la temperatu:n

ncil’estate. Nel caso si impieghino acque di laghi — naturaii
od artificiali — la qualitd dell’acqua pud esser soddisfa-

cente  quando venga prelevata ad una certa profondita
(25 o 30 metri). La sedimentazione naturale bas'a quasi
scmpre per avere un’acqua chiara e povera di microrga-
n'smi: tuttavia ¢ procedimento pil sicuro, principalmente
nel caso di serbatoi artificiali di misure limitate, ricorrere
alla filtrazione, come ¢ pratica abituale in TInghilterra, in
Germania e negli Stati Uniti.

Ove si vogliano utilizzare acque profonde, & di primaria
importanza fare uno studic accurato delle localith, della
regione. Piu che i dati forniti dalla geologia e dalle analisi,
bisogna effetiuare numerose esperienze, per determinare
I’andamento e la portata della falda profonda, stabilire le
curve del suo livello, ecc.; per queste esperienze riescono
vantaggiosi i pozzi o, comunque, le perforazioni del suolo,
fatti in punti convenienti della regione che si vuole studiare.
Ancora, si ricorre con buon esito, in molii casi, a proce-
dimenti speciali, come I'impiego di sostanze coloranti (fluo-
rescina, uranina) o di corpi disciolti (sali) o in sospensione,
oppure al metodo di Slichter per misurare la velocita delle
correnti d’acqua profonde merceé lo studio della conducibi-
lita elettrica.

Interessanti modelli riguardano le opere di captazione delle
sorgenti, aventi tutte per iscopo di raccogliere le acque emer-
genti il piu profondamente possibile e di proteggerle dalle
acque superficiali. Vienna e Parigi sono le due capitali che
hanno fatto i pit imponenti lavori di adduzione d’acqua da
sorgenti : ma mentre Vienna ha potu’o proteggere le acque
dei due suoi acquedotti (Schwarza e Salza), mercé 1’acquisto
di superficie enorme di terreno boschivo deserto, Parigi,
prendendo le acque da regioni abitate, non pud che sorve-
gliare tutto il perimetro interessato, aspettando il tempo
in cui potra sterilizzare tutte le sue acque di sorgente.

Non mancano esemplari di prelevamehto d’acque sotter-
ranee profonde per mezzo di grandi pozzi: tuttavia ¢ mani-
festa la generale tendenza ad abbandonarli per dare la
preferenza ai pozzi tubulari. Cosi vediamo Cologna, per la
sua terza presa d’acqua, affondare go pozzi tubulari a
Hochkirchen, del diametro di m. o,240.

Altrove sono associati i pozzi alle gallerie filtranti : la citta
di Lione ha le gallerie filtranti di Saint-Clair e i 38 grandi
pezzi filtrand di Grand-Camp.

Accenna ancora I’A. alle questioni concernenti la d’stri-
buzione dell’acqua : pompe, serbatoi, tubi, contatori; que-
stioni meno interessanti per l'igiene e, oltre a cio, trattate
piu volte a fondo nel'a nostra Rivista; e passa a mettere in
luce quanto I’Espesizione insegna riguardo ['intereszante
argomento del

Risanamento delia citta. — Rifiuti liquidi. Loro allon-
tanamento. — Se I’Inghilterra ha preceduto ogni altro paese
nella risoluzione di tali problemi nei suoi grandi e m'nori
centr: abitat, le citta della Germania sono certamente quelle
che, in questo campo, possono contare i maggiori progressi,
nell'ultimo decennio. L’Imbeaux ritiene che, a questo pro-
posito, le altre nazioni molto hanno ancora da imparare,
molto da fare; e gli insegnamenti pratici forniti dall’Espo-
sizione di Dresda possono riuscire per esse di part'colare
vantaggio ed interesse.

In Germania, nel 1900, la situazione era la seguente .
sopra 223 citta di oltre 15.000 abitanti con sistema unitario
solo 36 avevano il sistema completato, g5 colla coesistenza di
fosse se’tiche, e g4 erano solo parzialmente canalizzate. Sopra
le 225 citta, fornite del tout-a-I'égout, 21 utilizzavano 1'ef-
fluente per spandimento agricolo e 64 usavano la semplice
chiarificazione meccanica. Ecco a confronto, ]a situazione di
719 cittd di oltre 5000 abitanti, dopo un decennio, ossia allo
inizio del 1911 : fra esse, 300 (42 °/,,) hanno il tout-a-I’égout e
241 depurano i rifiuti; e queste cifre aumen eranno in breve
tempo, quando buon numero dei progetti gia claborati sa-
ranno passati in esecuzione. Nel solo periodo dal 1goo
al 1607, ben 141 citth hanno compiuto opere di risanamento
completo, e 44 citta ancora dopo il 1907. In questi ultimi
tempi & stato a preferenza applicato il sistema separato,
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che si adatta bene ai piccoli centri ed a certi quariieri,
bassi o assai elevati, delle grandi citta.

Per la depurazione, i pozzi Emscher e Kremer hanno
preso recentemente una grande estensione: ha pur faito
progressi notevoli la depurazione biologica artificiale; sta-
zionaria rimase la depurazione meccanica-chimica.

Fra le citta prive del tout-a-I'égout, parecchie (Augsburg,
Emden, Heidelberg, Karlsruhe, Stuttgart, Weimar) fanno
allontanar€ assai accuratamente le materie fecali per mezzo
di recipienti mobili, a chiusura ermetica, frequentemente
ricambiati nelle case, e talvolta anche sterilizzati.

In Inghilterra, gia nel 1900, non si contavano piu di
24 citta (quasi tutte operaie, nel Lancashire) applicanti an-
cora su vasta scala il sistema delle fosse fisse, ¢ 4 sola-
mente il sistema dei bottini mobili. Tutte le altre erano
fornite del tout-a-I’égout; meno 7o fognate col sistema sepa-
rato. L’Inghilterra ¢ poi la vera patria dello spandimento
agricolo e dei procedimenti biologici, come pure della chia-
rificazione meccanica e della precipitazione chimica: le in-
stallazioni del genere vi si contano numerosissime, e fun-
zionanti, in generale, con esiti eccellenti.

Al 1° gennaio 1909 in Francia, sopra 643 comuni di oltre
5000 abitanti, 320 non posseggono alcun sistema d’égouts;
257 hanno una rete di canali per la raccolta e 1’allontana-
mento delle acque meteoriche, e non delle materie fecali;
infine 66, ossia solamente 10 p. 100, applicano il tout-a-
I’égout, pit 0 meno completamente : parte di queste ultime
citta hanno ancora fosse mobili od altri sistemi del genere;
quattro soltanto (Cannes, Toulon, Trouville e Levallois-
Perret) hanno il sistema separato.

Per la depurazione delle acque luride, Parigi e Reims
applicano ancora lo spandimento agricolo; altri 27 grandi
centri irrigano grandi praterie; poche cittd hanno veri im-
pianti di depurazione biologica, e poche altre, fra cui Mar-
siglia e Nizza, versano nel mare.

Depurazione delle acque di rifiuto, — "a) Depurazione
meccanica. — Nelle regioni, come le tedesche, dove esistono
grandi fiumi, ¢ ammesso, in via generale, di riversarvi le
acque luride senza trasformazione delle materie organiche
¢ dopo semplice chiarificazione, cioé allontanando dei. corpi
convogliati di grossezza superiore ad una determinata misura
(ad es. 3 millim.). Questi versamenti nei fiumi non esigono
che questi lavori essenziali :

1° I1 collettore penetrante nel fiume, fino a raggiungere
la corrente ad una certa profondita;

2° Gli ‘apparecchi perforati, fissi o mobili, che lascino
passare il liquido, trattenendo i corpi piu grossi degli orifizi;

3° I bacini di sedimentazione ove, diminuendo la ve-
locita, una parte dei corpi in sospensione si depositano.

E qui si hanno i modelli delle griglie fisse e poco incli-
nate di Mayvence e di Magdeburg; del grande staccio mobile
di Gottingen; della griglia curva con staccio Leuckhardt,
della ruota a sei ali sistema Schneppendahl, dell’analoga
ruota con ali curvate tipo Geiger, del crivello a tamburo
Windschild, del crivello a cono sistema Schumann-Heer-
brandt e dell’analogo tipo Riensch Wurl.

Anche i bacini di sedimentazione sono largamente rap-
presentati : se ne hanno a forma di pozzi che costituiscono
delle vere vasche di decantazione e che facilitano bene 1’al-
lontanamento della fanghiglia sudicia.

A Neustadt a. d. Haardt, la Compagnia « Wasser und
Abwassereinigungs Ges.» ha impiantato un sistema spe-
ciale nel quale il fango & raccolto da un canaletto centrale e
spinto verso una camera atta a riceverlo. I.'Istituto d’Igiene
della cittd di Amburgo espone due decanta ori inglesi: il
« Fidler », in cui il fango & spinto verso 1'orifizio centrale

inferiore da una lama foggiata a spirale, ed il « Watson »,
molto simile al tipo « Dortmund ».

Per le torri abbiamo innanzi tutto quella Rothe (Berlino)
e poi i suoi derivati; fra questi il sistema « Rothe-Degener »
in cui si fa aggiunta di torba e di lignite, il che costituisce
un principio di trattamento chimico.

Degno di nota sono I"Hydrolitic tank di Travis, il quale
fa intervenire la natura colloidale delle sostanze organiche;
il pozzo Emscher e quello Kremer, nel quale la camera della
fanghiglia si trova sotto alla camera di sedimentazione, ma
da questa separata;

b) Depurasione meccanico-chimica. — Oltre al citato
procedimento « Rothe-Degener » non vi ha in Germania da
segnalare altro sistema che quello di Leipzig, all’ossido di
ferro, sistema poco economico, ii cui costo induce la citta a
cercare di sostituirlo col metodo di depurazione biol-gica;

¢) Depurazione biologica artificiale. — In quesio campo
vi & una straordinaria abbondanza di modelli e di disegni,
ma in fondo niente di nuovo. Fra le 74 cittd tedesche che
applicano questo sistema, 32 sono fornite di le‘ti di con-
tatto, mentre le altre hanno i letti percolatori, pili recenti.
Come apparecchi di distribuzione sui letti percolatori 1'Isti-
tuto d'Igiene di Amburgo ha esposto un mod=llo di letto
proprio, oltre i modelli dei principali tipi inglesi.

Al padiglione inglese, oltre al Sewage tester di Scoit-
Montcrieff, si trovano le vedute di tutti gli impianti, dire
quasi classici, di Manchester e di Birmingham.

Per la Francia, il dottor Calmette, tanto competente in
materia, espone modelli e studi. Si vedono anche gli im-
pianti per case e stabilimenti isolati studiati da Degoix
(Lille), il quale ha pure inventato un serbatoio di cacciata
automatica che distribuisce il sewage sui letii batterici ad
intervalli regolari;

d) Depurazione biologica naturale. — Anche qui mold
documenti per la Germania, che perd non ha fatto nulla di
realmente nuovo. Secondo Salomon, 22 localita fanno sem-
plicemente l'irrigazione di praterie, 6 seguono il sistema
della filtrazione intermittente, 57 effettuano lo spandimento
agricolo realmente detto, 11 infine fanno 1'allevamento delle
carpie in stagni in cui si diluisce 'acqua di fogna sia tal
quale, sia dopo aver subito una preventiva depurazione.
Dunbar espone un modello di campo di spandimento, Orih
ne fa la descrizione agronomica, Kolwitz quella della fauna
e delia flora microscopiche, Stutzer studia I'influenza sulla
vegetazione delle acque residuarie di fabbriche di cellulosa;
finalmente Hofer da alcuni modelli di stagni per la coltiva-
zione dei pesci;

e) Disinfezione delle acque luride. — In alcuni casi ¢
necessario praticare questa disinfezione sia nei gabinetti
stessi, sia prima di gettare il materiale nelle acque superfi-
ciale. Tuttavia pochissimi si sonc occupati della questione e
tutti sono concordi nel riconoscere il cloruro di calcio come
il mezzo piu pratico ed economico per ottenere lo scopo;

f) Trattamento della fanghiglia. — E’ assolutamente in-
dispensabile allontanare il fango residuo dei bacini di sedi-
mentazione e delle fosse settiche. La Priifungsanstait porta
una tabella colle quantitd di fango accumulato nei diversi
sistemi di depurazione, ma non indica naturalmente i mezzi
per disfarsene, poiché¢ questi variano a seconda delle circo-
stanze locali.

Infatti, i decantatori Mairich, Travis, Emscher, Kremer
sono gia apparecchi atti a ridurre il volume del fango depo-
sitato, poiché ne diminuiscono la percentuale in acqua (dal
05 all'S8o %); questo materiale pud poi venir centrifugato,
oppure compresso con apparecchi speciali a filtro oppure
ancora abbruciato in caldaie speciali.
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Immondizie solide: spaszature, fango, polvere, ecc. —
Tutte le strade delle citta tedesche sono mantenuie in buono
stato di ordine e di pulizia. Soltanto poche cittd hanno tui-
tavia esposto i loro apparecchi per la raccolta della neve o
delle immondizie.

Circa i sistemi per evitare la formazione di fango e di
polvere, ¢ esposta tutta la serie dei derivati dal catrame,
nonche i vari sali deliquescenti; ma al proposito ¢ bene no-
tare una volta di piu che il miglior mezzo per raggiungere
lo scopo ¢ quello di una buona pavimentazione, ed anche in
questo campo i Tedeschi, afferma I’A., hanno dato un eccel-
lente ammaestramento, asfaltando le loro grandi strade.

Per le spazzature, la Priifungsanstalt da una tabella delia
loro composizione in un certo numero di grandi citta; man-
czno pero studi d'insieme suj loro trattamento in Germania;
solo si puo rilevare che ¢ aumentato notevolmente il nu-
mero delle officine d’incinerazione con diversi sistemi fra i
piti noti : Horsfall, Doir, Fried-Humbc!d, Herbertz. 1 forni
Kori sono adatti ad abbruciare piccole quantita di mate-
riali, quelli Schneider servono a distruggere Je spazzature
nelle case stesse.

Si sono poi esposti i noti tipi di veicoli per la raccolia
generale delle immondizie, nonché i mezzi di raccolta per i
rifiuti di una casa isolata, di un ospedale, ecc.

Uliima viene 1'esposizione dei procedimenti per la distru-
zione dei cadaveri animali, fra cui esszenzialmente notevoli
quelli di Hartmann, Podevils, Hominke e Heide, Venuleth
ed Ellenberger, Schirm e Otte, nonché dei sistemi a questo
scopo studiati dall’ing. Fahl, specialista in materia. Cl.

HADFIELD ROBERT : Procedimento per prevenire le soffiature
nei lingotti d’acciaio - (Iron Age - Febbraio 1912).

Uno fra i mezzi piu efficaci per impedire la formazione
delle dannose soffiature nei lingotti di acciaio consiste nel
tenere molto fluida la parte alta del lingotto fino all’istante
in cui questo ¢ quasi totalmente solidificato. Per ottenere
questo effetto, da qualche anno
la Hadfield’s Steel Forondry C°
di Sheffield applica un sistema
inventato da Robert Hadfield e
che consiste essenzialmente nel
mantenere in combustione uno
strato di carbone di legno posto
nel massello metallico. 11 calore
sviluppato da questa combustione
¢ sufficiente per tenere la massa
d’acciaio allo stato l'quido fino
all'istante opportuno.

Il combustibile non & posto in
diretto contaito col metallo, ma
vi si interpone una piccola quan-
tita di scoria molto fluida; la
combustione ¢ mantenuta viva

; dall'aria  fortemente compressa
che giunge attraverso la conduttura A.

I risultati degli esperimenti fatti dall’A., durante i quali
il massello staccato venne segato verticalmente, dimostrano
che il metallo riesce sanissimo anche nell’immediata vici-
nanza dello strato di scoria; questi risultati sono confermati
dall’analisi e dalle prove meccaniche che fanno rilevare 1’'omo-
geneitd di composizione in tutta la lunghezza del lingotto.

Il sistema quindi non & soltanto efficace ed cconomico,
ma apporta non lievi vantaggi, poiché con un lievissimo
consumo di combustibile e d’aria compressa, si puo ritrovare
quasi totalmente il metallo colato sotto una forma utiliz-
zakile. 11 procedimento Halfield si applica specialmente alla
produzione dei masselli che serviranno alla laminazione
delle ruotaie; in questo caso, I'importanza dell’omogeneia ¢

assai grande perché ne risultano ruotaie molto piti sane e
meno fragili con vantaggio rilevantz dei servizi ferroviari.

Forno a muffola per cementare il ferro in corrente gazosa
- (Stahl und Eisen - Gennaio 1912).

Questo nuovo forno, dovuto a Giolitti e Scavia, ¢ costi-
tuito essenzialmente di una muffola, riscaldata col gaz
ordinario, nella quale si introduce un cilindro, in acciaio
colato, di forma ovale e chiuso, che riceve i pezzi da ce-
mentare e che contiene una 5
serie di tubi attraverso i X
quali si puo iniettare del
gaz. Questo cilindro (vedi
figura) comprende un ma-
nicotto a, aperto ad una
estremita, che si colloca
nella muffola, chiudendolo
poi con una testa speciale,
munita superiormente di un’apertura b, an’eriormente di
una spia ¢ ed inferiormente di un orifizio e da cui puo
estrarsi il metallo cementato. Nella piastra frontale sboc-
cano i tubi d attraverso i quali, durante 1’operazione, si fa
giungere nell’interno del cilindro, del gaz: acido carbonico,
azoto, ecc., a seconda dei casi.

Il materiale si introduce nel cilindro attraverzo 1’aper-
tura b; l'iniezione di gaz permette di accelerare I'opera-
zione ; inoltre l'utilizzazione, prima che si raffreddine (ad
ogni nuova cementazione), delle materie calde estratte dalla
muffola per mezzo di e consente di realizzare un’economia
non indifferente di tempo e di combustibile.

Macchina elettrica per ribadire chiodi - (Zeits. des Ver.
deutsch. Ing. - Gennaio 1912),

Questo nuovo tipo di macchina, costrutto dalle officine
Karl Flohr, & essenzialmente composto di una leva mu-
nita della mazza d mobile, di un telaio che porta la parte
fissa e finalmente di un motore eletirico articolato in b, il
cui indotto a puo innestarsi sull’albero c¢. Quest’ultimo, per
una parte della sua lunghezza, ¢ filettato e porta una ma-
drevite i solidale alla leva di d, per cui, ruotando insieme
coll'indotto a del mo-
tore, 1'albero spostala
mazza d, che viene a
ribadire il chiodo.

L’unione fra [Ilin- -
dotto a, che gira con-
tinuamente e 1’albero ¢
si effettua per mezzo
di un manicotto ma-
gnetico poste nel vo-
lante dell’albero me-
desimo. L’innesto ed

H

'
H a3 Vo oL e Mg AR S
il disinnesto possono o

farsi a mano mediante un bottone solidale alla leva di ma-
novra e, oppure autcmaticamente per mezzo dei contatti
g ed h, che fanno agire linterruttore f e che sono regolati
in modo da disinnestare a prima che d venga in contatto
col chiodo. In conseguenza, lo schiacciamento di quest’ul-
timo & prodotto soltanto dalla forza viva immagazzinata nel
volante; di questa forza viva poi una parte viene ancora
utilizzata, alla fine della corsa, per comprimere la molla
d’un tappo all’estremita di ¢ e per ricondurre a suo posto
la madrevite i; d & articolato alla sua leva e ad un biella k,
in modo che si trovi sempre esattamente sul prolungamento
del pezzo fisso.

La macchina completa pesa circa 1200 chilogrammi ed ¢
sospesa pel suo centro di gravitd in modo che pud essere
manovrata da un solo operaio per mezzo dell'impugnatura e,
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Sistemi mobili per trasportare e sollevare mercanz'e - (Gé-
nie Civil - Marzo 1912). 7

L’impellente necessita di poter trasportare, con sicurezza,
le merci rapidamente e fac’lmente, sottraendo nel tempo
stesso questo lavoro alle esigenze sempre crescenti della mano
d’opera, ha spinto i costrut'ori di ogni paese, a studiare dei
tipi d’apparecchi molto in-

T gegnosi, rispondenti pero a
A esigenze speciali ben de-
terminate  dall’industria,

quindi facilmente mobili, e

I'una all’altra e raccordate fra di loro per mezzo di una serie
di rulli conici, le cui ruote motrici servono ne! tempo steszo

a trasmettere il movi-

mento fra i due tratii
rettilinei. Questi rulli
sono costrutti in imodo
che fanno descrivere un
quarto di cerchio alle
balle di merce, portan-
dole nella loro posizione

normale quando giun-

gono all'inizio del se-
condo tratto rett’lineo. Fig. 4.

Gli apparecchi per sollevare le mercanzie sono identici, per
ptincipio, a quelli per trasportarle orizzon'almenie colla sola
differenza che la trave di sopporio ¢ in-
clinata di un grande angolo per cul si pos-
sono superare differenze di livello anche
di dieci metri e piu. Inoltre il carrello
¢ costrutto in modo da presentare a
questa trave due punti d’appoggio; une

di questi, formaio dalle gruccie, & mo-

bile allo scopo di poter modificare 'in-

che pos:ano venire, senza gran

fatica ed incomodo, portati in

punti diversi di uno stesso sta-

bilimento ed adoperati per
qualsiasi genere di mercanzia.
[La « Brown. Portable Ele-
vator C° » di Saginaw ha re-
centemente ideato e costrutto

di tali macchine montate su
carrelli a ruote, che servono es-
senzialmente per il trasporto
in piano od in aliezza di quelle

o

Fig. 3. merci suscettibili d’essere ser-

rate in balle o chiuse in sacchi.

La rappresentante francese della Casa Americana, la « Ma-

nutention Mécanique industrielle » costruisce dei tipi piu
semplici e di portata pitt modesta.

Come abbiamo detto, questo genere d’apparecchi si com-
pone essenzialmente di un carrello che porta un motore
elettrico od a scoppio e che ¢ montato su quattro rotelle spo-
stabili munite di biglie, sul quale carrello si adattano due
trasportatori a catena continua orizzontali o leggermente
inclinate poste I'uno sul prolungamento dell’altro. Essi hanno
lunghezza variabile da metri 4,50 a 9, e sono costituiti da una
catena senza fine scorrente lungo una trave a traliccio,
alla quale vengono fissate le traverse od i ganci ed il nastro
continuo, che servono al trasporto del materiale. Le estre-
mita libere delle travi prendono appoggio: l'una diretia-
mente sul pavimento e 'altra sul veicolo che porta la mer-
canzia da collocare in magazzino, oppure, se la distanza fra
questo veicolo ed il carrello é troppo grande per una sola
trave, su un carrello intermedio che puo essere anche a
motore, al di la del quale si trova una terza sezione dell’ap-
parecchio che prolunga le due prime.

Quando le esigenze della localitd obbligano a deviare la
terza parte dell’apparecchio in rapporto alle prime due, in-
vece di un semplice carrello si mette intermediamente un
carrello come quello rappresentato nelle figure 2 e 3. Le due
sezioni rettilinee del sistema sono dirette perpendicolarmente

clinazione dell’insieme; cio si effetiua
per mezzo del motore.

I due tipi d’apparecchio che abbiamo brevermznte descritti
sono stati studiati per una potenzialita molto elevata; la po-
tenza del loro motore varia generalmente da 2 a 3 cavalli
ed essi possono trasportare facilmente persino 50 tonnellate
all’ora. Si pud cosi realizzare un’ingente economia sulle
spese di scarico e di trasporto, riducendo di molto il perso-
nale necessario a tal lavoro e diminuendo pure notevol-
mente gli infortuni.

Lo stato dei lavori nella galleria del Monte d’Oro sulla
linea fra Frasne (Francia) e Vallorbe (Svizzera). - (Génie
‘Civil - Maggio 1912).

La linea Frasne-Vallorbe, che ha lo scopo di risparmiare
ai treni provenienti da Digione e diretti a Losanna il lungo
giro di Pouterlier, facili-

3 ‘ tando I’accesso al Sempione
" ed all'ltalia settentrionale,
I ¢ 's oramai in attiva costru-
Lol | zione; la galleria pit im-
\\‘portante, quella del Monte
"d’Oro, & gia abbastanza
avanzata, specialmente dal-
la parte di Vallorbe. 1l
tunnel terminato avra 6104
.. metri di lunghezza; alla
fine di marzo le gallerie di

FRANCE

595~ 95)
' Tunnel 336"
(47008

o Vaus

avanzamento misuravano

g frasne

2195 metri dalla parte della
Svizzera e 432 metri dal
lato di Frasne con 216 me-
tri di volta costrutta, mentre dal primo lato vi erano gia
1880 metri di muratura fatta. La perforazione ed il tras-
porto dei materiali si compiono utilizzando [’aria compressa
come forza motrice.

Si spera che l'intera linea, la cui lunghezza ¢ appena di
25 km. ed & a doppio binario, possa venir aperta all’eser-
cizio al principio del 1914; con essa sara ridotio di circa
2 ore il tragitto Digione-Losanna.

Fasano DomEeNico, Gerente.
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MEMORIE ORIGINALI

LE GRANDI OPERE DI COSTRUZIONE
A PARIGI

Abitualmente, quando si dice: centro di Parigi,
non si vuole accennare indifferentemente a tutti i
quartieri centrali in opposizione ai sobborghi, ma
s’intende designare quella regione, relativamente
ristretta, in cui trovansi riuniti la
maggior parte delle grandi am-
ministrazioni, i principali teatri,
gli immensi magazzini, quella lo-
calita insomma dove [attivita
della circolazione raggiunge il

grande opera di ricostruzione, elevando parecchi
importantissimi edifizi, fra cui sono principalmente
notevoli quello della «New-York Life Insurance C*»
e quello dell’ « Equitables des Etats Units». At-
tualmente sono in via d’esecuzione due altre ope-
razioni immobiliari ancor pill importanti, compren-
denti ciascuna la costruzione di una via privata,
fiancheggiata da grandi case d’affitto: la prima
(via Edouard VII) sul boulevard des Capucines,
fra via Caumartin e I’Opera; la seconda (via des
Italiens) sul boulevard dello stesso nome fra via
du Helder e via Taitbout.

Per la nuova via des Italiens si sono adottate
disposizioni originali, che meritano veramente di

suo massimo.

Percid il centro di Parigi si
sposta leggermente da un’epoca
all’altra; da una trentina d’anni

a questa parte si & portato dal
Palais-Royal e via Vivienne verso
via de la Paix e piazza dell’O-
pera; tuttavia, fin dal tempo della
Restaurazione, il boulevard des

Italiens ¢ rimasto il boulevard per

eccellenza, conservando sempre ||
il suo aspetto di intenso movi- -

‘mento e di grande animazione. I~
suoi edifizi non hanno nulla di
notevole colle loro facciate invase
di insegne e cogli interni privi sovente della luce
e dell’aria indispensabili : demolizioni e sostitu-
zioni con costruzioni moderne sarebbero necessarie,
ma a queste migliorie s’oppone il prezzo dei fitti,
assolutamente eccezionale, che renderebbe assai
oneroso il periodo improduttivo di tali modifica-
zioni.

Alcune grandi Compagnie d’assicurazioni, sia
francesi che straniere, hanno tuttavia iniziato questa

Facciata sul Boulevard des Italiens.

essere ricordate come interessante esempio tecnico
e come giusta lode all’architetto che le ha ideate :
’ing. Arnaud.

L’impresa di costrurre la nuova via des Ttaliens
che unird il boulevard omonimo alla via Taitbout
in punto non lontano dall’incrocio di questa col
boulevard Haussmann ¢ stata assunta da una po-
tente Compagnia d’Assicurazione, I’ «Urbaine-Vien
la quale, in questi ultimi dieci anni, ¢ andata



poco a poco acquistando gli edifici che sorgevano
al posto dell’attuale cantiere e quelli che ancora
sono in piedi, fino alla via Taitbout.

Il progetto primitivo consisteva nel dirigerc la
via des Italiens, larga 17 metri, in curva poco
accentuata dal boulevard des Italiens fino al cro-
cicchio Haussmann, che ¢ gia abbastanza largo e
che lo sara ancor piu quando questo boulevard
sard finalmente prolungato fino al boulevard des
Italiens. Na i terreni
necessari alla esecu-
zione di questo trac-
ciato non si poterono
acquistare per intero;

d’altra parte poi il
giornale Le Temps
ha comperato dalla
«Urbaine-Vie» un ap-
pezzamento di terreno
sull'angolo della nuo-

va via e di via Tait-

bout, per innalzarvi
un bell’edificio in cui
ha collocato i suoi uf-
fici. Per queste ra-
gioni, si dovette adot-
tare 'attuale tracciato
in linea spezzata, co-
me base per la divi-
sione e la costruzione
dei terreni residui,
estesi per circa 5100
metri quadrati. Nel
tempo stesso fu ri-
dotta a 13 metri la
larghezza della nuova
via, larghezza che puo

Porzione della facciata
verso la via Taitbout.

ritenersi forse un po’ piccola, anche tenendo conto
del fatto che soltanto I'accesso da via Taitbout ser-
vira per i veicoli, mentre quello verso il boulevard
des Italiens sara riservato ai pedoni,

I1 sottosuolo della nuova via e utilizzato in parte
per tutte le canalizzazioni di acqua potabile e di
acque nere necessarie agli edifici, riunite in una
galleria; nel rimanente spazio si sono ricavati vasti
locali dipendenti dalle case vicine, comunicanti di-
rettamente con =sse, che si affitteranno insieme
colle botteghe, riuscendo cosi a rendere produttivo
la massima parte del terreno, di cui ogni metro
quadrato rappresenta, in quelle localita, il valore
di parecchie migliaia di lire.

La strada cosi tracciata delimita, nei terreni del-
I’ « Urbaine », due lotti distinti : uno, a destra, per-
fettamente isolato, con quattro facciate e 2275 mq.
di superficie; I'altro, a sinistra, confinante col n. 32
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del boulevard des Italiens, con alcuni edifici dj via
du Helder ed in fondo cclla casa del Temps.

Vediamo ora il principio adottato per la costru-
zione degli edifici occupanti ciascun isolato : este-
riormente essi si presentano come blocchi d’archi-
tettura uniforme colle sole differenze imposte dai
regolamenti edilizi rispetto all’altezza; i piani ter-
reni sono tutti occupati da botteghe, eccezion fatta
dei diversi ingressi e degli alloggi per i portinai.
I.’isolato a destra ha tre ingressi, due su via Tai-
bout ed uno sulla costruenda via des Italiens, e
quindi contiene tre portinerie, tre scale grandi e tre
piccole, tre ascenseurs e tre montacarichi; lisolato
a sinistra non comprende che due ingressi sulla
via des Italiens ; le facciate verso i boulevards sono
riservate completamente ai grandi magazzini.

Tutta la costruzione d'un isolato sara costituita
da un’ossatura in ferro dalle fondazioni al tetto, ri-
coperta da facciate in mattoni, da tetto e divisa
nei vari piani (cinque o sei fuori terra e due nel sot-
tosuolo) dai pavimenti e dalle volte.

[.a facciata non comincera perd che dal primo
piano, lasciandosi il pianterreno completamente a
disposizione dei commercianti che vi disporranno a
piacerz le loro vetrine e le loro insegne. Ed e questo
un concetto assai giusto, poicheé la parte inferiore
dei prospetti, mentre da un lato riesce d’impedi-
mento all’esplicazione delle idee di ciascun com-
merciante, finisce poi per essere soffocata dall’espo-
sizione della merce e dalle diverse manifestazioni
della pubblicita.

Dal primo piano s’innalzano su fino al tetto i
pilastri, in forma di U a sezione decrescente; alla
ioro estremita superiore sono curvati secondo 'a
forma regolamentare e si raccordano, con una parte
orizzontale, a quelli della facciata opposta. Fra le
loro ali trovano posto i canali per 'acqua piovana
nonché altre condutture verticali. Oltre a qu:st
pilastri di facciata, nell’interno del fabbricato ne
sono stati progettati altri, sui quali s’appoggiano i
ferri per i pavimenti o per le scale e per gli ascen-
seurs; altri potranno poi servire di sostegno alle
tramezze da innalzarsi in seguito. Negli intervalli
fra ferro e ferro si hanno dei puntoni in legno con
rivestimento calorifugo in segatura di sughero; la
copertura del tetto & progettata in ardesia.

Realizzata cosi I'ossatura dell’edificio sotto forma
di grandi spazi vuoti dell’altezza d’un piano senza
altra servitt che quella data dall’esistenza delle
gabbie di scala e dei ferri principali, il programma
della distribuzione interna dell’alloggio verra con-
cretato volta per volta col locatario,

Comunque siano i bisogni dell’amministrazione
o del commercio che vorra stabilirsi in questa o in
quella parte dell’edificio, le disposizioni dell’archi-
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tetto sono gia prese con progetti redatti in numero
tale da soddisfare qualsiasi desiderio e cio grazie
alla resistenza delle volte che possono sopportare
dei muri innalzati in qualunque punto, senza bi-
sogno che si corrispondano ai diversi piani e che
possano sostenere le provviste di mercanzie leg-
giere o semi-pesanti chs il commercio di lusso puo
aver da depositare in quei locali.

Per essere completaments in grado di soddisfare
qualsiasi desiderio degli eventuali locatari, 'inge-
gnere Arnaud non ha stabilito definitivamente la
posizione dei punti d’appoggio, dei piccoli cortili
per la ventilazione, se non dopo aver= consideraio
sulle planimetrie tutte le possibilita di locazioni
che possono presentarsi e specialmente il caso piu
complesso di dover dividere un piano in apparta-
menti di lusso, con sale di ricevimento, d’abita-
zioni, camere di servizio, da bagno, ecc., ecc.

In una delle unite figure ¢ appunto rappresentata
la pianta di un piano sistemata secondo una delle
trasformazioni che puo subire la carcassa metallica
progettata dall’ing. Arnaud. Egli ha persino pre-
visto, in ogni travata del tetto, dei comignoli con
un numero sufficiente di canne ch2 potranno venir
prolungate fino a questo od a quel piano s’a per ser-
vire a camini, sia per formare condutture di venti-
lazion2. 1 camini saranno pero in numero assai ri-
dotto, essendosi anche qui progettato, come
ormai in ogni costruzione moderna, il riscal-
damento centrale. Non ¢ tuttavia molto pro-
babile, visti i prezzi di afhtto, il caso di dover
apprestare appartamenti privati; i locatari
saranno quasi certamente rappresentati per
intero da grandi commercianti o da ammini-
strazioni i cui magazzini od uffici avranno
una distribuzione molto pitt semplice.

Circa la scelta del materiale da costru-
zione, si presenta qui molto natura'mente di
domandare perch® non si sia ricorso al ce-

mento armato, gia adoperato per la via des | D ¥

Iialiens propriamente detta e le cui applica-
zioni vanno moltiplicandosi di giorno in
giorno. Per la sua personale esperienza, ’architetto
era in grado di poter apprezzare con esattezza i
vantaggi del cemento armato applicato alle case
d’affitto; ma nel caso presente, egli ha preferito
sacrificare questi vantaggi alla sicurezza e rapidita
.d’esecuzi(me; per l'isolato di destra specialmente,
In cui le facciate costituiscono un prisina ininter-
rotto e che verranno costrutts in due riprese, il ce-
mento armato non avrebbe permesso di lavorare
colla rigorosa precisione data dall’ossatura in ferro.

D’altra parte, I’enorme immobilizzazione di ca-
pitale e la grande perdita d'affitto rappresentata
dalla costruzione de! terreno acquistato dall’ « Ur-

()
()
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baine » impenevano di ricercare la maggior rapidita
di costruzione possibile. E questo scopo € certo in
gran parte raggiunto, ricorrendo all’ossatura in
ferro, i cui elementi, ordinati da tempo, giungono
al cantiere pronti per il montaggio, che si puo ese-
guire in tanti punti diversi colla massima rapidita,
gettando man mano anche le divisioni dei piani e
giungendo in breve tempo al tetto che puo imme-
diatamente venir coperto senza render necessaria la
costruzione di una copertura provvisoria, molto
costosa ed ingombrante. Aggiungiamo ancora che
i particolari dell’ossatura interna delle scale, dei
cortiletti, ecc., sono previsti in modo da riservare,
per il rivestimento dei ferri, uno spessore di 3-5 cen-
timetri, secondo la natura delle decorazioni, per cui
si potranno poi mettere stucchi, decorazioni senza
temere le fessure prodotte da un telaio metallico
rivestito da un intonaco troppo sottile e quindi
fragile.

La corte principale dell’edificio di destra sara
coperta; tuttavia ai locali terreni circostanti giun-
gera luce ed aria attraverso le firestre praticate
nella parte sovrastante la porzione periferica della
copertura, abbassata nel modo indicato in figura;
la corte verra illuminata per mezzo di vetri armati,
costituiti da un solo pezzo di 1 metro di diametro
e posati in modo da non lasciare assolutament=
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Piano della situazione dei gruppi della via des Ifaliens e della via Edouard VIL

trapelare l'acqua. Tutti i cortili dell’altra costru-
zione sono coperti secondo lo stesso principio; sol-
tanto i cortiletti che scendono fino al secondo
sottosuolo costituiscono d=lle canne di ventilazione
e di illuminazione; essi sono perd protetti al di
sopra dei tetti con una copertura a vetri munita
tutto all’ingiro da persiane di ventilazione.

Gli edifizi saranno riscaldati da numercsi calo-
riferi, tra i quali alcuni destinati alle costruzioni
propriamente dette ed altri ai locali ricavati sotto il
pavimento della strada. L’isolato di destra avra tre
gruppi di caloriferi disposti in modo che, in caso
di ulteriore divisione o di vendita parziale, ogni
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terzo del fabbricato possa formare un nucleo per-
fettamente separato dal rimanente; un quarto
gruppo di caloriferi servira per il riscaldamento
della corte centrale e delle sue dipendenze.

Il sottosuolo della strada verra riscaldato da un
gruppo di caloriferi ad aria calda, situato nell’edi-
ficio di sinistra e che prende 'aria da un cortiletto
destinato a questo solo scopo, per cui costituisce un
vero camino di richiamo per I'aria fresca captata a
livello dei tetti; quest’aria, una volta riscaldata, sara
spinta da ventilatori nel sottosuolo della via, donde
uscira poi attraverso i lucernari di ventilazione
praticati nei sopporti dei candelabri elettrici.

Tutto il carbone destinato all’alimentazione dei
numerosi caloriferi verra portato in una sola volta
nei capaci depositi posti al secondo sottosuolo; le
aperture per la discesa del carbone sono disposte
nei vestiboli d’ingresso per non disturbare i locatari
del pianterreno; il combustibile cades su vagoncini
che, circolando nel primo sottosuolo, lo portano
alle tramoggie che alimentano i sottostanti depositi.

(Continua).

LA VIGILANZA
IGIENICO-EDILIZIA-INDUSTRIALE
NELLE GRANDI CITTA

Dott. VINCENZO RONDANI.

(Continuazione e fine, vedi N. 12).

Sul principio siamo andati ancora piu in la:
si & proposto cioe, prima che si avessero dei Ca-
sellari completi e funzionanti, 1'uso dei cerlificati
di sanita e delle placche sanitarie, mentre che gli
uni come ho gia detto — sono solo ammissibili
quando si avesse la possibilita di farli sopra dati
certi e sicuri e per la generalita delle case e degli

alloggi di una intera citta e vi fosserc e leggi e
regolamenti e norme che Ii autorizzassero e li
regolarizzassero, e le altre non sono per nulla neé
accettabili ne consigliabili.

E ben vero che per mezzo dei certificati di
sanita delle case, oltre ai certificati di sanita degli
alloggi, che servirebbero solo nel campo dell’affit-
tanza, le finanze comunali potrebbero avere un
enorme bzneficic, un utile finanziario considerevo-
lissimo nelle espropriazioni, specialmente quell>
eseguite per uti'ita pubblica, sempre che per legge
fosse obbligatoria la presentazione dei certificati di
sanita, risultanti dal Casellario Ecografico. Sclo
allora questi entrerebbero in giuoco quali potenti
coefficienti di giudizio nella valutazione delle case
vecchie, malsane, antiigieniche, solo allora si po-
trebbero dare ai periti dati sicuri e positivi, e spe-
cificare quali sono le condizioni che rendono meno
deprezzati gli affitti, contestata e sospesa [’abita-

bilita. Ne verra quindi che tenendo basse le stime,
si renderanno piu facili e pilu estese le espropria-
zioni e le demolizioni, con vantaggi incalcolabili
dell’igiene pubblica cittadina.

Bisogna quindi innansi tutto promuovere 1isti-
tuzione dei Casellari, stabilire apposite leggi, di-
sposizioni regolamentari, norme direttive; in se-
guito si addiverra a poco a poco alle applicazioni

pratiche.
Cosl pure non si puo ammettere — per ora al-
meno — listituzione della placca distintiva da ap-

plicarsi sul frontone della casa. La cosa parve in
veritah molto semplice : la presenza o 1’assenza della
placca direbbe tutto: ma in realta non ¢ cosi.

Anche non considerando la quasi impossibilita
di far contenere in una semplice placca tutti 1 dati
occorranti riassuntivi, e di indicare con essa tutti i
gradi di salubrita delle case che potrebbero averne
diritto, bisogna ancora osservare che per la vera
classe — quella verso la quale ci dobbiamo in
modo speciale occupare — la classe povera, lavora-
trice, la questione della placca sarebbe in vero una
questione affatto secondaria, direi quasi indiffe-
rente, e le nostre prescrizioni servirebbero sola-
mente per una classe privilegiata di persone.

Bisogna fare, operare, risanare a poco a poco,
senza cambiamenti bruschi, senza salti, senza lotte
e senza tante manifestazioni esterne, né si deve
quindi per ora parlare di certificati o di placche sa-
nitarie, potendo quelli e queste esserci pitt di danno
che di vantaggio, potendo intralciare fin dai suoi
inizi I'opera nostra, e metter subito il Casellario
nell’impossibilita di esplicare in ceguito tutti i suoi
molteplici e benefici effetti

ReEepartO 1II. — Casellario Tecnografico.

Al Reparto III spettera unicam=nte la vigilanza
igienico-industriale : tale reparto deve esser appen-
dice e complemento del Casellario Ecografico; ma,
come a tutta prima parrebbe logico, non va con
esso conglobato, perche genererebbe confusione ed
i dati ed i rispettivi elementi verrebbero ad esser
troppo nascosti e frammischiati ad altri elementi
estranei ed inutili.

Troppo largo complesso e speciale ¢ il mandato
di tale ramo di vigilanza igienica che, oltre a dar
materia ad un vero e proprio Casellario Tecnogra-
fico (1), comporta pure per necessita un personale
speciale, educato appositamente ed esclusivamente
in esso occupato.

Esso quindi deve esser cosa a parte e deve vi-
vere di vita propria, quantunque pero, per quanto

e 4 5 : . ’

(1) La dizione Tecnografia deriva pure dal greco; zepvn
che indica complessivamente arte, industria, mestiere e Yerom =
descrivo.
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pud riguardare 1'igiene delle vie, degli isolati delle
case ove sono impiantate le industrie, dovra sempre
riferirsi all’Ecografia Sanitaria (Reparto II, dove
le industrie e gli stabilimenti saranno solo elen-
cate, ma non descritte).

Per addivenire ad una vigilanza efficace nelle
industrie, per formare cioe il Casellario Tecnogra-
fico, € necessario fare in sul principio un apposito
censimento di tutti gli opifici della cittd e traspor-
tare i dati ricavati su di un apposito modulo (vedi
modulo n. 1).

GIETA DI Rb) b et oo (Mod. 1).

[SPEZIONE SANITARIA AGLI OPIFICI INDUSTRIALI

Opificio
Oggetto dell'industeia
Sede

Sezione di Polizia municipale
Motori meccanici N. _

uomini - SN
i donne maggiorenni »
erai . g
P »  minorenni S :
fanciulli S RS
VISITE E OSSERVAZIONI DELL’ISPETTORE MEDICO
o ola Wt
o2l 2 HERLPT
€ 2|55| LAVORI ORDINATI (g &|%5|8E&|825| Osservazioni
2 |8 8 Sg|leS|=2E|85 &
'z o| 2 z—|g¥|8®o|§x%°
o A ~l |5 ° o
8l © Zlo e (&
ce N o ;

La citta viene divisa per quartieri (corrispon-
denti alla divisione degli Uffici di Polizia e della
Ecografia) e ad ogni visita, ispezione di un dato
stabilimento, di una data industria, officina, ecc.,
praticata dal medico ispettore, o dai vigili indu-
striali, viene scritta, oltreché sul registro ;;enera]e,
su apposita cartella, la relazione dell’ispezione
fatta, annotandovi quelle indicazioni di ordine ge-
nerale riguardanti I'industria stessa, il numero
degli operai, maschi e femmine, maggiorenni e mi-
norenni, che vi lavorano; se vi esistono o no mo-
tori meccanici; le condizioni igieniche degli operai
e dello stabilimento (cattive, mediocri, buone,
ottime), le osservazioni eventuali fatte, le racco-
mandazioni, i lavori ordinati, i lavori eseguiti, le
contravvenzioni, le classificazioni, ecc.

Cosi questo Casellario verra formandosi a poco
a poco, e sara sempre aggiornato, poiche le ispe-
zioni devono esser fatte regolarmente e contem-
poraneamente per ogni quartizre.

I1 Reparto deve necessariamente esser diretto da
un medico ispettore igienista, il quale possa usu-
fruire dell’opera di vigili industriali, in numero
sufficiente percheé la vigilanza possa esplicarsi con-
temporaneamente su tutta la citta. ;

il medico ispettore, dai dati del casellario, sapra
sempre dove dirigere la sua attenzione, dove dovra
vigilare di piu, conoscera gli stabilimenti che
avranno piu bisogno dell’opera sua, e curera che
per mezzo di decreti ed ordinanze sindacali vengano
in ogni caso rispettate le leggi ed 1 regolamenti
locali.

Egli conoscera bene tutto il movimento indu-
striale cittadino, e verra grado grado nella pos-
sibilita di sapere a fondo le diverse necessita ed
i bisogni delle singole industrie, sia per quanto
riguarda gli industriali stessi, come per quanto
riguarda le classi lavoratrici, e per queste sue co-
gnizioni speciali potra anche esser di grande aiuto
ed utilita nella composizione dei conflitti tra ca-
pitale = lavoro, lavorando in tale campo di pieno
accordo cogli ispettori del lavoro governativi.

La vigilanza comunale deve integrare la vigi-
lanza governativa, tanto piu che attualmente da
noi in Italia, gli ispettorati del lavoro hanno azione
limitata, sono provvisori ed attendono ancora di
essere regolati e migliorati con leggi e regolamenti
speciali.

Il campo di azione di tale vigilanza & vastissimo,
e comprende tutte le disposizioni prescritte dai re-
golamenti d’igiene locali ¢ dai regolamenti delle
insalubri, pericolose : grandi, medie, piccole);

1° la vigilanza attiva su tutte le industrie (sane,
insalubri, pericolose, grandi, medie, piccole);

2° la vigilanza attiva sugli alberghi, locande,
trattorie, ecc.;

3" la vigilanza attiva sugli istituti, educandati,
convitti, collegi;

4° la vigilanza attiva sulle industrie che vanno
soggette a speciale vigilanza igienica ed a rinno-
vazioni di permesso di esercizio (panetterie, confet-
terie, fabbriche liquori, gelati, acque minerali, ecc.);

5" la vigilanza attiva sui teatri, cinematografi,
luoghi di pubblico spettacolo;

6° I'esame dei progetti di nuovi impianti indu-
striali, sopraelevazioni, riattamenti e le relazioni e
le proposte relative;

7° Pevasione dei reclami di indole industriale
e provvedimenti relativi.

Cio per quanto riguarda la vigilanza comunale.

Ma la vigilanza deve ancora — ad aiuto e com-
plemento, come dissi, di quella governativa —
estendersi nell’applicazione delle seguenti Leggi :

1° Legge sul lavoro delle donne e dei fan-
ciulli (7 luglio 1907, n. 416);

2° Legge per la prevenzione contro gli infor-
tuni sul lavoro (Testo unico, 31 genna‘o 1904, n. 81);

3" Legge che abolisce il lavoro notturno nella

industria della panificazione (22 marzo 1908, nu-
mero 109);
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1° Legge sul riposo settimanale ¢ festivo (7 lu-
glio ig1o, n. 489).

IE consigliabile poi, per semplicita di servizio,
che le industrie soggette a rinnovazione di permesso
siano tenute separate dal Casellario Tecnografico,
distinte per via ed in ordine alfabetico, e venga per
esse usato un modulo speciale (vedi modulo n. 2).

(Mod. 2)

SERVIZI VIGILANZA
d’igiene e sanitd ECOGHAF'A SANlTARlA sulle industrie

Opificio_____ .. . via
Proprieta Sig.
Sede di Polizia municipale
Condizioni igieniche
Cause di insalubrita
Motori meccanici

uomini
i magg.
Operai’ donne .
minor.
fanciulli
i ———
Totale N.

Data rinnovazione permesso

Ispezioni - Provvedimenti

Per gli alberghi, trattorie, locandsz, istituti, ecc.,
e necessario pure che venga adottato altro modulo
speciale sul quale vi siano le necessari= indicazioni
per cui possa essere facile il controllo, specialmente
per quanto riguarda la cubatura delle camere, la
loro numerazione ed il numero delle persone per-
messe, che dovra specialment= nelle trattorie e lo-
cande essere segnato in modo indelebile, su di ogni
camera (vedi modulo n. 3).

(Mod. 3)

SERVIZI VIGILANZA
d’igiene e sanita EGOGRAFIA SANITA RlA sugli Esercizi Pubblici

Esercizio PermessoN._
Vi Rl S b P o e Signor
Casa di proprieta Signor

Condizioni igieniche generali
della cucina

» »

Canale scaricatore
Distribuzione dell’acqua di condotta
Numero e distribuzione latrine
orinatoio
Numero e condizioni deilocali annessi all’Esercizio

cappa camino

Numero e condizioni dei locali adibiti a dormitorio del personale

Data delle visite
Data della concessione del permesso
Osservazioni

Raccomandazioni

Lavori ordinati

Contravvenzioni B

retro
= Distribuzione delle Camere da letto
Camera N....... piano......... cubatura mec......... persene N........

» » » »
» » » »
» » » »
» » » »
» » » »
» » » »
» Pl » »
» n » »
» » » »

Totale numero camere

possono essere allogate
Applicata placca

L’ Ingegnere L’ Ispeitore Igienista

Inoltre si dovra pure procedere alla visita di
quegli stabilimenti che, secondo la legge, devono
essere classificati in 1* e 2" categoria, e provvedersi
per la regolarizzazione e classificazione. Per ul-
timo in tale Reparto si dovrebbero eseguire le vi-
site ai fanciulli ed alle donne minorenni per il
rilascio del libretto regolamentare, come & prescritto
dalla legge; visite queste che dovrebbero sempre
essere fatte con criterl speciali e da un medico che
possa all’'uopo dare indicazioni e suggerimenti pra-
tici sulla pii o0 meno opportunita di intraprendere
un dato mestiere piuttosto che un altro, a seconda
delle disposizioni fisiche e delle attitudini speciali
dell’individuo esaminato.

*®
L

A compimento ed al servizio dei tre reparti dovra
impiantarsi uno speciale Ufficio Amministrativo.

Questo, oltre a tenere il protocollo e provvedere
per tutto quanto riguarda !'ordinaria amministra-
zione della Sezione, dovra pure provvedere al ri-
lascio dei permessi degli scavi, di costruzione, di
abitazione, di esercizio, ecc., ed alle esazioni rela-
tive, alle espropriazioni, ecc.

E deve anch’esso esser servizio speciale, perch®
ha mansioni speciali e ben distinte.

Esso dovra inoltre provvedere per la compila-
zione e la intimazione delle ordinanze sindacali
(tenendo apposito scadenzario) che verranno fatte
sulle relazioni e proposte del Reparto I: Edilita,
dal Reparto Il : Ecografia e dal Reparto II1: Tec-
nografia.

*
L

Questo, secondo me, sarebbe I'indirizzo da dare
alla  vigilanza igienica-edilizia-industriale nelle
grandi citta.

Certo che difficolta ed ostacoli si incontreranno
sul cammino, certo che I’opposizione sistematica
degli individui non coscienti, si opporra in sul

e
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principio allo svolgersi di tali istituzioni, ma tali
e tanti sono i benefici igienici, morali, economici
derivanti, che, ad onta di tutto, la vittoria restera
all’igiens, e sara certo vittoria gloriosa e ben me-
ritata.

Prepariamo pertanto tale campo di lotta: non
stanchiamoci e neanche illudiamoci troppo; ma,
sopratutto, non sbagliamo strada e non perdiamo
tempo, né ci sia di ritegno la spesa: non v’e de-
naro che frutti un interesse migliore di quello speso
per la tutela della salute pubblica!

QUESTIONI
TECNICO-SANITARIE DEL GIORNO

CENNI SULLA NETTEZZA PUBBLICA
DI TORINO

(Continuazione e fine; vedi Numero 13 .

2° Innaffiatrici automobili eleltriche. — Di
questa specie d’innaffiatrici automobili si hanno in
servizio due tipi: uno piu adatto per servizio su
viali e vie di grand= larghezza ed uno per innaf-
fiamento di controviali o vie di minore grandezza.

Del primo tipo si ha una sola innaffiatrice con
botte della capacita di 5 mc. e del secondo tipo se
ne hanno in servizio sei, con botti della capacita
di circa mc. 1,500.

Privo TIPO. — L’innafhatrice automobile elet-
trica con serbatoio di 5 mc. e costituita di una
intelaiatura di ferro sorretta da molle a balestra,
nella quale e fissata la botte di ferro in forma pa-
rallelepipeda a spigoli arrotondati. A questa botte
si puo facilmente sostituire un’adatta cassa di
legno, mediante la quale si puo utilizzare il vei-
colo per trasporto di materiali diversi nella sta-
gione in cui non si fa innaffiamento.

Per la trazione sono applicati due motori elet-
trici della potenza di 53/7 HP ognuno, che trasmet-
tono il moto alle ruote posteriori motrici.

L’innaffiamento si eseguisce anche con queste
macchine come per quelle a benzina con due
idranti posti nella parte anteriore dell’automobile :
la pressione dell’acqua per otten=re la voluta am-
piezza del getto ¢ data da una pompa centrifuga
azionata da un motore elettrico di 5 HP innestato
direttamente sull’albero della girante e che pud
funzionare indipendentemente dai motori di tra-
zione, per cui si possono tenere divers: pressioni
dell’acqua agli idranti e regolare la velocita della
marcia in modo da ottenere I'innaffiamento stra-
dals con intensita diverse secondo il bisogno.

l.a pompa ha prese d’acqua e tubi di efflusso di-
sposti in modo che si puo a volonta prendere acqua
dalla vasca e alimentare gli idranti per 1'innaffia-
mento, oppure assorbire acqua da un pozzo o ca-
nale qualsiasi e alimentare tubi di scarico o lancie
da incendio, per cui puo anche servire per esauri-
mento di acque o per estinzione d’incendio.

I motori di trazione e quelli azionanti la pompa
sono alimentati da corrente fornita da una batteria
di accumulatori di 48 elementi « Tudor » della ca-
pacita di 390 ampere-ore con scarica in 5 ore.

L’ampiezza del getto d’innafiamento raggiunge
i 7 o 8 metri, per cui la zona innafhata puo aver
la larghezza di circa 16 metri. Gli idranti sono in-
dipendenti 1'uno dallaltro ¢ si comandano con
appositi volantini.

[La manovra di guida del carro botte ¢ molto
semplice e la persona addetta allo sterzo puo rego-
lare la velocita di marcia, comandare due freni ad
espansione, agenti sulle ruote motrici, ed il freno
elettrico.

La velocita massima del carro-botte in servizio
di innaffiamento & di 8 chilometri all’ora e puo
raggiungers la velocita di km. 15 su strade piane.

Con una sola carica della batteria degli accu-
mulatori e con botte piena alla velocita massima
di km. 8 all’ora si possono percorrere circa 60 km.

Colla pressione di kg. 1,80 per cent. quadrato
dell’acqua agl’idranti si ha una portata massima
di litri 20 al minuto secondo degli idranti stessi,
e la vuotatura d:lla botte si ottiene in circa 4 mi-
nuti primi con un percorso di circa 550 metri, in-
naffiando cosi in un’ora circa 22.000 mq.

Secoxpo T1PO0. — Le piccole automobili innaffia-
trici sono pure costituite da intelaiatura di ferro
sorretta da molle a balestra e ad elica poggianti su
ructe di acciaio fuso munite di gomme piene.

La botte fissata sulla intelaiatura ¢ simile a
quella descritta per la innaffiatrice di 5 mc., ha
pero solo la capacita di mc. 1,500-1,800.

Anche in queste innaffiatrici la botte si puo so-
stituire con una cassa di legno ribaltabile per uso
di trasporto di materiali diversi e specialmente di
terra sciolta o di neve.

Per la trazione si ha un motore elettrico della
potenza di 5 HP che trasmette il moto alle ruote
posteriori mediante differenziale; lo stesso motore
aziona pure una pompa centrifuga che aspirando
I’acqua della botte la spinge con pressione in un
tubo ricurvo e bucherellato applicato alla parte po-
steriore della bott=.

In questo modo la quantita d’acqua sparsa sul
suolo varia proporzionalmente alla velocita di
marcia del carro, e quindi per unita d; superficie
rimane costante, ond’¢ che si ottien= uniformita
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d’innaffiamento. Quando ’automobile si ariesta
per lasciare il passaggio ad altri veicoli o per osta-
coli qualsiansi, anche Uefflusso dell’acqua cessa
automaticamente e quindi non si ha spreco d’acqua.

Rifornimento deil’acqua. — 11 rifornimento del.
'acqua occorrente per linnaffiamento stradale jn
parte viene fatto da appositi idranti della condotta
municipale, in parte dalle condotte dei canal; for
zati; in parte poi con acqua sollevata a

A ARANERRNNY ST ANNNY

mezzo di apposite pompe fisse e mobili, azio-
nate da motori <lettrici o da motori a gas.

Sfangamento. — Per lo sfangamento delle
carreggiate sistemate a Mac-Adam si hanno
in servizio n. 12 «macchine sfangatrici»
(fig. 4), che eseguiscono questo lavoro in
modo veramente soddisfacente e con grande
economia di spesa e di tempo.

Esse sono trainat: da una pariglia di ca-
valli e sono costituite da un telaio di ferro
sorretto da quattro ruote, il quale sostiene
un sistema di raspe di ghisa di piccola lar-
ghezza, sospes> a mol'e arcuate; questo si-
stema di raspe puo essere sollevato od ab-

Fig. 4. - Sfangatrice.

[’ampiezza complessiva d’innaffiamento rag-
giunge i 6-7 metri.

La regolazione dell’eflusso dell’acqua s=condo
le esigenze del servizio si fa mediante tiranti e
leve manovrati dalla parte anteriore dell’automo-
bile e dalla stessa persona che ¢ addetta alla guida
del carro, per modo che & sufficiente una sola per-
sona per tutte I manovre occorrenti per la guida
dell'automobile e regolazione dell’innaffiamento.

LLo sterzo di queste innaffiatrici ¢ a leve invece
di essere a volantino come per 'altro tipo dianzi
descritto.

bassato sul terreno mediante la manovra di

una leva. Quando & abbassato, il peso pro-
prio delle raspe le fa adagiare sul terreno seguendo
il profilo della strada per modo che per tutta la la=
ghezza del lavoro si ottiene una uniforme raschia-
tura del fango.

Le raspe sono disposte inclinate rispatto alla
direzione del movimento, per cui si ha I"accumu-
lamento del fango raccolto da un solo lato della
macchina. E’ notevole che nella corsa di ritorno
della macchina sulla striscia di strada adiacente a
quella gia stata pulita nella corsa d’andata, il te-
laio che sostiene le raspe viene, mediant= rotazione

Il motore elettrico & alimentato da una
batteria di accumulatori di 24 elementi
« Tudor » della capacita di 240 ampeére-ore
con scarica in 5 ore.

La velocita di servizio normale & di
7-8 km. all’ora ed in queste condiz'oni, su
strade buone e piane, si possono percor-
rere da 25 a 30 km. La superficie innaf-
fiata ogni ora & di circa 1500 mq.

Lancie. — 11 sistema d'innaffiamento
colle lancie & senza dubbio quello che pre-
senta sctto tutti gli aspetti, e specialment=

5
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sotto I'aspetto economico, i pitt grandi
vantaggi. Esso e gia stato parzialmente
applicato in alcune piazze e corsi valendosi

dell’acqua de=lla condotta municipale e sara

1 Fﬁ/ﬁ =

 NINCIPALE

quanto prima esteso a tutti i punti in cui

€sso possa venire utilmente adottato. A

questo scopo si sta costruendo una fitta rete di
idranti che consentird tra breve dinnaffiare colle
lancie i corsi, le piazze e le maggiori arteri= della
Citta.

Fig. 5. - Lavatrice-spazzatrice per pavimentazioni di asfalto.

attorno ad un perno centrale in sospensione, in-
clinato simmetricamente alla posizione che aveva
in precedenza rispetto all’asse della macchina, e
cosi si ha I"accumulamento del fango sempre dallo

L d
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<tesso lato ed il graduale spostamento del cumulo
Aii‘nu 2 lavoro compiuto, il che facilita il suo succes-
sivo trasporto alle discariche. La larghezza utile di
lavoro di queste sfangatrici & di metri 2, e in dieci
ore di lavoro si ottiene la sfangatura di mq. Soco
d; massicciata stradale.

Ouesti risultati miglioreranno ancora se si potra,
o ia si sta studiando, applicare a dette mac-

o
tal

chine la trazione elettrica.

come

2" poi in esperimento uno speciale apparecchio
che, applicato alle sfangatrici e messo in azione
quando il fango e totalmente spostato verso un
lato, ne forma dei cumuli distanti uno dall’altro
8 o 10 metri.

In sussidio di dette macchine vengono pure usati
per lo sfangamento « raschiatoi a mano » di la-
micra di ferro.

due motori da 5 HP, i quali trasmettono il moto
direttamente alle ruote anteriori.

Pulizia degli orinatoi pubblici. — Viene eseguita
a mezzo di una speciale squadra di 12 spazzini. Il
materiale impiegato per detto servizio consta di
appositi carretti a mano a due ruote, di forma ci-
lindrica e di una serie di attrezzi per la lavatura,
per lo sboccamento e per la spalmatura di olio.

Stanziamenti delle vetture pubbliche a cavalli.
— Sono parecchie volte al giorno abbondantemente

)

lavati con acqua, e, dov’'e possibile, col sistema
delle lancie.

In occasione di nevicate ¢li spazzini municipali
hanno 1'incarico-di tenere costantemente sgombre
le traverse destinate al passaggio dei pedoni.

Sterramento delle cunette. — Viene ese-
cuito saltuariamente, di massima dopo ab-
bondanti pioggie, da spazzini muniti di ba-
dili e scope.

Estirpasione delle erbe. — Si eseguisce
normalmente tre volte all’anno. Data la na-
tura del lavoro che, se richiede pazienza, non
cagiona fatica, questo, generalmente, viene
escouito da donne provviste di appositi un-
cini di ferro e di scope.

Ouando la stagione lo permette, le vie pit
frequentate vengono di notte tempo lavate.

Per questo servizio, ed in ispecie per l=
vie lastricate o asfaltate, sonc in servizio
macchine lavatrici-spazzatrici, delle quali

parte a trazione elettrica (fig. 3), parte a tra-
zione a cavalli.

[T funzionamento & uguale per tutte le mac-
chine; esse sono costituite essenzialmente da un ser-
batoio d’acqua di forma cilindrica ad asse verticale,
della capacita di litri 1800 circa, dal quale, me-
diante opportuni giuochi di leve, si pud erogare
una quantita d’acqua conveniente per la lavatura
del suolo. Colla trazione della macchina si mette
in rotazione un cil'ndro munito di pinne di caout-
chouc disposte ad elica, questo cilindro ¢ conve-
nientemente premuto sul suclo da leve e contrappesi,
e mediante la sua rotazione eseguisce la lavatura;
"asse del cilindro ¢ inclinato rispetto alla direzione
del movimento della macchina ¢ n2 avviene che il
fango raccolto & trasportato lateralmente secondo
un cumulo continuo, il quale in seguito viene tras-
portato mediante carretti.

[Le macchine di questo tipo, trainate da cavalli,
facilmente si possono ridurre a trazione elettrica,
mediante sostituzione dell'avantreno con cassa con-
tenente la batteria di accumulatori della capacita
di 240 ampere-ore con scarica in 5 ore che alimenta

Fig. 6. - Spartineve a mano per traverse lastricate.

Per questo servizio, in caso di lievi nevicate, si
usano anche spartineve a mano (fig. 0).

Accalappiamento cani. — A questo servizio si
provvede durante tutto I'anno e con maggiore in-
tensita nella stagione estiva con apposit! carratti a
mano a cui sono addetti uno spazzino per il traino
ed un altro provvisto di frusta a laccio per 'acca-
lappiamento.

Ogni carro ¢ scortato da guardie di polizia mu-
nicipale.

Carro ambulanza per il trasporto di quadrupedi.
— Allo scopo di togliere il pitt presto possibi'e alla
vista d=l pubblico lo spettacolo penoso di cavalli
od altri quadrupedi malati, feriti o morti, giacenti
sul suolo pubblico, si € organizzato apposito ser-
vizio che si compie da una piccola squadra di spaz-
zini mediante un carro, munito di piattaforma mo-
bile e di convenienti attrezzi che facilitano il carico
degli animali.

A complemento delle sommarie nrotizie che pre-
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cedono, si ritiene opportuno di far seguire il pro-
spetto della spesa relativa ai vari servizi, e I’elenco
del materiale in dotazione al Corpo spazzini.

Spesa per ['esecusione dei vari servisi:

Spazzamento S s w0 m stes w s Lk 382300
Innaffiamento dnal w el wy ke D e 8 140,000
Sfangamento A o AT T R ST G 600

Pulizia degli orinatoi pubblici . . . » 15.000
Sterramento delle cunette . . . . » 10.000
Estirpazione dell’etha . . . . . . » 2.000
[Lavatura notturna delle vie principali »  2.100
Riparazioni e rinnovazione del mate-

CIAlR . ol e e R R G0 5. 47 2010006
Accalappiamento cani . . . . . . »  5.000

Totale spesa L. 592.000

Materiale impiegato per la nettezsa pubblica.

Per lo spazzamento e sfangamento :

Carretti a mano per trasporto delle spazza-

fure @I S i W s 7 9w Ne 183
Spazzatrici meccaniche a trazione animale » 8
Spazzatrici-innaffiatrici meccaniche a tra-

ZIOTHR JAMINGNE <o e i p e iot sty W 2
l.avatrici meccaniche a trazione animale . » 3
Lavatrieisa trazioné’ eletttiea: « o atua = oo Gl o o1
Sfangatrici meccaniche a trazione animale » 12

Spartineve a mano per lo sgombro della
neve SEE TS e e e i T
Serie d’attrezzi per spazzare e raccogliere » 200

Per Uinnaffiamento :

Automobili innafhatrici a benzina . . . N. 2
Automobili innaffiatrici elettriche . . . » 7
Gruppi di lancie con carrello . . . . . » 42
Botti a trazione animale . . . . . . » 82
Botticelle a mano . . . . T et W0
Pompe elettriche rotabili per sollevamento

a1 LYoo | - e S o
Idranti per prese d’acqua . . . . . » 650
Motori fissi a gas per sollevamento d acqua » 4

Per servizi wvari:

Carro-ambulanza per trasporto quadrupedi

caduti sul suolo pubblico . . . . . N. 1
Carretti per trasporto cani accalappiati . . » 5
Carretti a- mano provvisti dei relativi at-

trezzi per la pulizia degli orinatoi . . » 19

Inoltre un adeguato numero degli attrezzi ne-
cessarl per lo sgombero della neve, per lo sterra-
mento delle cunette e per l'estirpazione dell’erba.

RECENSIONI

InG. FeLicE Pocai: Le fognature di Milano Rapperto
dell’Ufficio tecnico alla Onor. Giunta Municipale sugli
studi e lavori relativi alla fognatura cittadina nel pe-
riodo dal 1868 al 1910 - (Edizione del Municipio di Mi
lano - Tip. A. Vallardi, 1911),

11 Comune di Milano, con lodevole pensiero, pubblicd una
splendida opera, che si volle chiamare col nome modesto di
Rapporto, sulle « Fognature di Milano», ma che ¢ in-
vece un esauriente studio riassuntivo del poderoso problema.

Di tale magistrale lavoro fu relatore la mente eletta del-
I'ing. Felice Poggi, che ne studid con amore e vera com-
petenza il progetto, in parte eseguito felicemente, in parte
in corso di esecuzione e in parte in progetto. Il volume si
compone di 702 pagine con numerose tavole e fotoiipie
intercalate nel testo.

11 pretendere di riassumere in una semplice recensione
il bel lavoro del Poggi, sarebbe opera lunga e non cerio
completa. Diremo quindi brevemente e succintamente.

Alla soluzione del problema della fognatura di Milano, che
primo fra le citta italiane affrontd coraggiosamente il po-
deroso e difficile problema risolvendolo con criteri moderni,
contribuirono, oltre a Felice Poggi, valorosi tecnici uniia-
mente a varie Commissioni nominate all’'uopo dal Comune.
Grazie a questa collaborazione, importanti questioni d’idrau-
lica e di chimica agraria attinenti al problema della cana-
lizzazione cittadina ed alla depurazione delle acque cloacali,
possono essere oggi trattate con metodi nuovi, sostituenti
I’analisi scientifica dei fenomeni all'empirismo del pas:ato.

Lo studio della fognatura di Milano non era certo dei pil
facili, per l'estensione rapida della citta, per la sua giaci-
tura rispetto ai naturali emissari, per l'esistenza della falda
acquea a poca profonditd dal suolo, per il gran numero di
canali pubblici e privati, scoperti e coperti, alcuni anche
navigabili, dai quali la cittd ¢ in ogni senso attraversata
¢ per altre cagioni, che troppo lungo sarebbe qui l’enu-
merare. Pure con pazienti studi e ricerche il problema pud
dirsi razionalmente risoluto.

L’allontanamento rapido e completo deile materie di ri-
fiuto solide e liquide dai luoghi abitati, in specie delle citid,
fu ritenuto, or non & molto, come unico rimed'o pel lorc
risanamento e molte statistiche, di fatti, parvero provarlo
in modo assai evidente, Oggidi, dope i progressi scientific?
dell’ultimo ventennio, tale assioma non & accettabile in
tutti i casi e sempre; rimane perd l'allontanamento pre-
detto, se non causa unica, fattore importantissimo e non
contraddetto, della maggiore resistenza dei luoghi abita‘i
allo sviluppo di talune malattie infettive, ove venga eseguito
con norme scientifiche e razionali, che, come ben dice Felice
Poggi, possono variare caso per caso, luogo per luogo, per
quanto riguarda il sistema da adottarsi. Con questi saggi
criteri si studiarono le grandi fognature di Monaco, Fran-
coforte,  Berlino, Torino e Milano.

Lo studio di un progetto di fognatura non ¢ solo un pro-
blema idraulico da risolvere, ma anche un problema igienico,
che al primo va indissolubilmente congiunto. Per bene ri-
salverlo, adunque, anche sotto il punto di vista economico,
occorrono vaste cognizioni, che non tutti i tecnici, senza
far loro alcun torto, possono possedere.

Gli Uffici Tecnici dei grandi centri possono con maggior
facilita di altri avere sotto mano specialisti o intelligenti
di tal materia, per essere pressoché giornalmente a contaito
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col problema del quale ci occupiamo. Tali sono notoriamente
fra altri in Italia, il Poggi ed altri.

Cio premesso, ¢ tempo di tornare alla fognatura di
Milano.

Il Relatore rammenta gli studi del 1868 fatti dagli inge-
gneri Tatti, Cesa-Bianchi e Bignami per la sistemazione
delle fogne del nuovo centro della citta e, successivamente,
quelli del Collegio degli Ingegneri e della Reale Societa
d’lgiene pubblicati in tre Relazioni in data del 10 di-
cembre 1883 la prima, 20 febbraio 1886 la seconda, e 31
marzo 1886 la terza. Quest’'ultima tratta del problema igie-
nico rispetto ai vari sistemi. I nomi dei Commissari e dei
Relatori di tali studi sono rammentati con onore da Felice
Poggi, il quale riporta pure, in sunto, le discussioni delle
Commissioni e i relativi ordini del giorno votati.

Cosi termina la prima parte del lavoro.

Nella parte seconda si descrive il periodo preparatorio
del Progetto dell’Ufficio Tecnico Comunale, che ven'va ri-
messo alla Giunta nel giugno del 18go.

La speciale Commissione nominata dal Sindaco fu pre-
sieduta in ultimo dal prof. ing. C. Saldini, e diede parere
favorevole al progeito nel 1893, rimettendo la sua Relazione
all'On. Giunta Comunale. Successivamente approvato il
Progetto, furonc necessarie alcune modificazioni che non ne
alterarono pero la base fondamentale. Il sistema adotiato
¢ quello della canalizzazione unica, cioé¢ quello Romano,
il tout-a-I'égout dei francesi, salvo alcuni casi ove fu adot-
tato il sistema divisore o separato, perché piu conveniente,
ccme a Berlino e come pure progetio chi scrive per la
fognatura cittadina della citta di Ascoli-Piceno (1905). Per
i collettori si adotto il tipo ovoidale inglese moderno, salvo
per i grandi emissari, pei quali vennero adottati tipi d'versi
a seconda dei casi.

Si adottd per i canali il getto di cemento (calcesiruzzo),
la- muratura di mattoni su malta idraulica, con intonaco
o cemento, Per le fognature tubolari si ws0 il grés. Vari
canali vennero costruiti in galleria, cio¢ a foro cieco, senza
cusi perturbare la viabilita.

Per la portata dei collettori di certe zone in cui fu divisa
la citta, furono adottate le seguenti portate per ettaro di
superficie :

a) in tempi asciutti al 1”7 litri . . . . . . . 2,700
b) durante piogge continuate di m/m 6 all’ora litri  19.300
¢) in occasione di grandi acquazzoni (6o m/m al-

Para) litrd s % 5 5 oaa s % » s+ . - 505500

Ma qui mi avvedo di scivolare troppo stretcamente nel
campo tecnico e mi riprendo.
Il Relatore si diffonde a far dei confronii con altre citta

tedesche ed italiane per sorreggere — ma non ve ne & certo
bisogno — il sistema del Progetto, che ¢ quello che de-

vono, secondo il parere dello scrivente, necessariamente sc-
guire le grandi cittd italiane, all’infuori di Torino che adottd
il sistema divisore per ragioni speciali che qui torna inutile
il rammentzare.

L’ing. Poggi rammenta e descrive la fognatura di via
Dante, ove furono costruite due gallerie lateralmente ai
fabbricati per collocarvi entro tutti i pubblici servizi cioé
acqua, cavi elettrici, ecc., ecc. Questo sistema si dimostro
costoso e non pratico. Certo il parere su cio del Poggi ¢
‘mportante, ma quando si pensa al danno che arreca alla
V-lllbi]ili‘l, ai lastricati, al commercio in genere, le continue
rimozioni del lastrico per causa dei pubblici serviz, situati
nella sede stradale libera, nasce il dubbio che convenga
costruire le due gallerie lateralmente alle fabbriche che
fronteggiano la via pubblica, anche a costo di sacrifici

firanziari che possono venir compensati dai minori incon-
venienti su lamentati, che pur si risolvono in un danno
finanziario. Questo per le vie principali, lo si capisce. Cid
non toglie che non si debba tener conto dell’esperimen:o
di Milano ed anche di quello fatto in alcune vie di Firenze.

Gravi difficolta si dovevano superare in Milano per 1'in-
contro di acque freatiche, specialmente durante la costru-
zione dei canali di fognatura e degli emissari. Tali acque
vennero introdotte nelle fogne a mezzo di speciali drenaggi,
ampiamente descritti nella Relazione, insieme ad un accu-
rato studio sui canali esistenti e corsi d’acqua — Lambro,
Olona, Nirone, Seveso, Vettabbia, Fossa interna, Rede-
fosso, Borgognone, ecc.

Vi & pure bene studiata e descritta 'acqua affluente nelle
fegne proveniente dai servizi pubblici e privati, la superficie
servita delle varie zone, in una parola tutti i dati, formule,
calcoli, diagrammi e tabelle che hanno servito di base a
stabilire la portata delle fogne in magra, durante le piogge
ordinarie e quelle torrenziali.

Una parte del pari importante della Relazione stessa ¢
lo studio del lavaggio delle fogne e delle acque cloacali ed
al loro smaltimento e depurazione a mezzo dei terreni
agrari fuori della citta.

La parte terza della Relazione abbraccia la calcolazione
della rete di fognatura, la pendenza, forma, dimensioni ¢
portata dei canali, magistralmente descritta, corredata purc
da tabelle, formole, diagrammi e sezioni. La parte quarta
comprende i particolari costruttivi ed i sistemi di condoita
dei lavori, i sistemi automatici di lavaggio, e la ventilazione.

La parte quinta ed ultima comprende le notizie su lo
svolgimenio delle opere di fognatura e spese relative.

Alla fine del 1910 lo sviluppo totale dell'intiera rete di
canali fra vecchi e nuovi era di chilometri 250 e m. 620, ai
quali aggiungendo 1 tronchi del canale Seveso ancora da
riordinare, chilometri 5 e metri 843, si ha un totale di chi-
lometri 250 e metri 469.

La spesa per tutte le opere di fognatura a tutto il 1910
ascendeva a milioni 30 e §77.903 e centesimi 98, corrispon-
dente ad una media di L. 120,00 per metro di strada fo-
gnata, cio che non & molto.

Secondo il Progetto riformato del 19o1r resterebbero an-
cora da eseguirsi, entro ai limiti del Piano Regolatore
esecutivo del 1889, chilometri 220 di canali di fognatura con
una spesa presunta di milioni 22 e 070.00.

Aggiungendo altre spese per opere diverse e per spese
generali, 'opera completa ascendera a L. 52 milioni e mezzo
in cifra tonda, invece dei 44 milioni precalcolati nella Re-
lazione del 18¢g7. A giustificazione della aumentata spesa,
sta lo sviluppo maggiore dei canali e 'aumento del costo
della mano d’opera e dei materiali da costruzione,

La superficie delle zone occupata da case, cortili, giar-
dini, ecc., entro ai limiti del Piano Regolatore, risultera
di ettare oo, tutta servita dalla fognatura, nella quale
superficie potranno capirvi 8oo mila abitanti. Attualmente
si hanno 600 mila abitanti.

Ne consegue che ogni ettara di zona fognata costera
L. 58.000,00 in cifra tonda, corrispondente a L. 66 per
abitante.

La densita media della popolazione oscillera da 350 a 550
abitanti per ettara di zona fabbricata.

Spiace di non potere addentrarci ancora di soverchio
nell’esame della Relazione Poggi, che additiamo con pia-
cere a tutti gli studiosi della materia. Essi troveranno in
essa una guida sicura per chi dovra accingersi a studi di
fognatura cittadina.

Non ci si puo astenere da tributare una larga lode alla



|53
-
[ &3

Amministrazione Comunale di Milano, agli Ufficiali Tecnict

tutti che collaborarono al grandioso Progetto ed in specie

al Relatore e Direttore ing. Felice Poggi, il quale ha ben

meritato dall’Ingegneria Italiana. Ing. A. Rappl.

Gurn F. : Opere di canalizzazione e depurazione delle acque
di rifiuto del Consorzio traicomuni di Stellingen-Lang n-
felde, Lokstedt, Eidelstedt e Niendorf - (Gesundhe ts-
Ingenieur, N. 13 - 30 Marzo 1912).
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viene portata nel centro del pozzo, mentre I’acqua chiarifi.
cata viene portata fuori, alla periferia. Il fango, separato-
sene, giunge cosi nello spazio di putrefazione, lungo ung
superficie inclinata di forma conica, attraverso, ad una fes.
sura ad anello.

Questo sistema, che & stato finora adottato in pochi al'ri
impianti del genere, corrisponde specialmente allo SCOpPO
di utilizzare meglio lo spazio di deposito, evi‘ando gli an.

Nei comuni di Stellingen, Lokstedt,
Eidelstedt e Niendorf, situati nei dintorni
di Amburgo, era sentitco da molio tempo

il bisogno di una canalizzazione regolata
e di una sorveglianza igienica delle acque.

Le acque che attraversano questa rcgione,
ed in specie il torrente Tarpenbeck ed il

suo affluente Collau, erano inquinate da
acque di rifiuto industriale che poi veni-
vano immesse nel fiume Alster. Da cio
derivava uno stato di ‘cose intollerabile
anche per le regioni situate nei dintorni
di Amburgo.

Nel 1906 i comuni sopradetti si unirona
in consorzio per la sistemazione delle
acque di rifiuto e per la loro depurazione.

Non fu possibile venire ad un accordo per
la separazione delle acque Iuride datle
bianche, cosicché fu stabilito di riunire in

un unico bacino tutte le acque con canali,
aspirandole per mezzo di pompe, capaci
di 4o litri per 1. Questo sistema di aspi-
rare le acque di rifiuto senza precedente
depurazione ¢ applicato in pochi altri casi.
In questo impianto invece ’acqua prove-

niente tal quale alla stazione a pompe
viene trattata meccanicamente e cioé con
quattro pozzi di Ems, i
quali non sono, come
nella maggior parte dei
casi, collegati da canali
comuni in cui scorre la
massa delle acque di ri-
fiuto, ma vengono riempiti
mediante canali radiali e

indipendentemente 1'uno dall’altro ciascuno con un quarto
delle acque totali. Avviene cosi che I’acqua non chiarificata

Fig. 2. - Pianta e sezione dei pozzi
con l'insieme della distribuzione del liquame.

goli morti delle costruzioni rettangolari. Offre inoltre il van-
taggio che si possono tenere fuori d’uso alcuni dei pozz.

Gli spazi di deposito dei pozzi di Ems hanno una capa-
cita complessiva di 620 m?, gli spazi pel fango di 1000 m®.

Per la depurazione biologica delle acque precedentemente
chiarificate si adoperarono 20 ettari di terreno cosi costi-
tuito : lo strato superficiale, per 1,20 a 2 metri, ¢ formato per
la maggior parte di sabbia fine con nuclei e filoni argillosi
ben compatti sparsi qua e la; sotto la sabbia vi & uno strato
d’argilla e poi di nuovo uno stratc di sabbia, i cui granui
hanno una grossezza media di 5 mm. Il volume dei pori per
cento di volumi di terreno & del 41 %, e la massima capacita
d’acqua su cento parti in peso di sabbia & del 30 %.

Nel caso che questa superficie di terreno non avesse dato
un rendimento intenso, se Deffetto depurativo, ciog, non
fosse stato soddisfacente, si pensd di preparare altre super-
fict di terreno per la filtrazione intermittente. Questi letti

di depurazione sono dispesti crizzontaimenie e d=inia‘i di
dighe di terra. Le acque vi sono condotte in tubi di gres

chiusi, e shoccano in fossati.

I drenaggi sono fatti in tubi d’argiila e sono collocati alia
profondita di 1,10-1,60 m. distanti uno dall’altro 4-5 m.,
e circendati da uno strato di scoria grossa come una nece e
spesso da 8-10 em. Essi sboccano nel canale comune che si
trova in mezzo al filtro : I'altra estremitd invece dei tubi di
drenaggio & creata da un tubo di congiungim:n‘o. Il filtro
ssiti con asfalto e ea-

in totale ha 300-00 tubi di grés ispe
trame.
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La massa delle acque, prima d’essere immessa nel tor-
vente Tarpenbeck, viene raccolta in una fossa di mattoni
dalla quale si prelevano i campioni per esami.

Sopra il potere depurativo delle opere di drenaggio 1'A.
per ora non si pronuncia; egli riserva un giudizio dopo un
periodo pit lungo di onservazione; per intanto da i seguenti
dati, invero soddisfacenti.

Fig. 3. - Veduta di un impianto.

L’ afflusso complessivo ¢ di 2700 m?® al giorno: questi ri-
mangono circa due ore nei pozzi di Ems, dove lasciano un
deposito dello spessore di 4 em. per litro. Quando vengono
aggiunte le acque di concerie (che sono molte), riconoscibili
dallo speciale odore di acido solfidrico, il deposito aumenta
fino a 8 em. Le acque, quando escono dai pozzi di Ems, non
contengono pitt che 0,02 em® per litro di materiale sospeso.
I1 fango raccolto dal principio d’ottobre 1911 al gennaio 1912
fu di 2000 m®. Questa quantita si ridusse ai ?/,, cioé¢ a 600 m?,
con I'uso di ambienti di putrefazione. I filtri sono cosparsi con

300-400 m*® di liquame per ettara e per giorno con un pe-
riodo di due giorni. Si ha cosi uno strato di g-10 metri
ogni volta. L’acqua impiega mezza giornata per defluire.
Causa la finezza della sabbia, le impurita non possono pe-
netrare profondamente nel suolo, ma sono trattenute alla
superficie, dove formano uno strato che nel tempo asciutto
si polverizza e vien portato via dal vento. Se invece il clima
si mantiene per lungo tempo umido, i filtri vengono puliti
con rastelli e con pale.

[.’A. afferma che anche d’inverno, sotto una crosta di
ghiaccio, il terreno sottostante non ¢ impermeabile.

Le acque di efflusso escono, dopo il tratamento col filtro,
chiare ed inodore, libere inoltre di sostanze in sospensione
€ con un contenuto di so-1o0 mgr. di nitrati.

L’A. ritiene dunque buono questc trattamento delle acque
luride e ritiene che non caricando eccessivamente i filtri
¢ dando ad essi un riposo di qualche giorno, la depura-
zione delle acque luride con infiltrazione intermittente del
terreno puo essere efficace. CoLoMBoO.

Cu. ]J.: Nuovi freni a mano per carri merci - (Génie C.vl -
Marzo 1912).

Per i vagoni merci di grande portata (20 ¢ piu tonneliate)
scno diventati insufficienti gli ordinari freni a mano, sia a
leva che a vite, nei quali la forza frenante consiste tu ta
nello sforzo muscolare istantaneo, pitt o meno moltiplicato,
sviluppa‘o dal frenatore. L.a Compagnia d’Orléans ha ten-
tato di applicare ai treni merci in marcia il freno continuo
ad aria con conduttura generale su tutto il treno, ma con
apparecchi di frenatura soltanto su una frazione dei veicoli:
v Compagnia dell’Est invece ha conservato il comando a
mano, aumentando in modo considerevole la potenza e la
rapiditd degli sforzi esercitate sulle scarpe del freno, me-

diante il rilassamento istantaneo di una molla, preventiva-
mente tesa dal frenatore. L’ingegnere della Compagnia,
Mestre, ha ideato due tipi di freno a mane, di cui uno & ap-
plicato a tutti i vagoni di 20-40 tonnellate senza garit'a,
mentre 1’altro serve pei carri coperti di 20 tonnellate, con
garitta.

I1 primo comporta la timoneria speciale del freno Westing-
house con quattro scarpe agenti su uno solo dei due assi ed
¢ stata scelta in modo da poter essere utilizzata senza mo-
dificazione alcuna qualora si volesse poi usare un freno ad
aria continua : le due bielle b, b, (v. fig. 1), collegate per
via di C, comandano i tiranti ¢, £,, alle esiremiia dei quali
L’insieme & co-

sono attaccate le scarpe s, s, Lt
mandato dall’asta A\, articolata in a, sul rocchetto B, folle
per un certo angolo, sull’albero O parallelo all’asse motore
e solidale allo chassis, sul quale asse sono calettati: una
piccola leva L cui ¢ aggiunta la potente molla R fissata
in 7 allo chassis; il piolo P, e la leva di manovra D. Per
rendere possibile Ia manovra da ambo i lati del vagone, &
stata posta, diagonalmente a D, un’altra leva, che comanda
un secondo albero O, siinile ad O, ma munito solamente
di una molla R e collegato al primo mediante una biella

ed s, 8

e due manovelle.

Quando il freno ¢ completamente aperto (linee piene della
figura) le leve di manovra fanno un angolo di 10° colla
verticale e D viene ad urtare nel fondo k della scanala-
tura ¢ di B; il gancio N m, articolato in un punto h soli-
dale allo chassis, ¢ tenuto sollevato da P e non si trova
impigliato con nessun dente di B; R ¢ inclinato a destra
della verticale ed ha una tensione moderata. Per chiudere
il freno, si abbassa una delle due leve, facendo cosi ruoctare

i due alberi; D trascina, venendo ad occupare la posizione
D’, B in B’; A viene in A’ determinando lo spos‘amento
degli zoccoli da s, in s’ s’,; questi sono poi mantenuti
serrati dal gancio N’ che, per azione della molla j, &
venuta au impigliarsi nei denti di B’.

All’inizio della corsa delle leve di manovra, le due molle R
si allungano, e la loro tensione aumenta raggiungendo i
7o Kgr. in corrispondenza della posizione verticale; sor-
passato questo asse, si rilassano bruscamente e cid viene
ad aggiungersi allo sforzo muscolare del frenatore, anzi
forma la maggior parte dell’azione frenante esercitata

S

sulle scarpe.
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Per frenare, si solleva una delle due leve, facendo ruo-
tare in senso inverso i due alberi; si noti perd che la
rotazione di O non trascina quella del rocchetto B, ri-
manendo questo immobile mentre P’ si sposta verso sinistra
nella scana’atura g’. Neilo sfrenare, le molle non hanno
se non un effetto accessorio di affrettare e di assicurare
il completo ritorno al loro posto delle leve di manovra; gli
zoccoli cessano di essere stretti, solamente alla fine dela
corsa delle leve, in causa del rilassamento dei triangoli
compressi, dovuto al fatto che N’ viene sollevato in N ed
abbandona i denti di B'. Quando le scarpe tornano a
posto, anche A’ ritorna in A tirando B’, il quale ruota a
vuoto sull’albero O e viene a rioccupare la primitiva po-
sizione B, con il fondo K di g nuovamente a contaito
di P. Nessun inconveniente apporta l'usura delle scarpe,
od il sovraccarico del carro, inquantoche in questi due casi,
§1 avra semplicemente un maggior numero di denti di B
in presa col gancio.

I1 secondo freno applica lo stesso principio di quello gia
descritto, cioé il brusco rilassamento di una molla preven-
livamente tesa, ma la sovratensione della molla, invece
di essere ottenuta durante il primo periodo della manovra
di frenatura, € creata invece nella manovra opposta ed il
rilassamento si effettua, non piu nella seconda fase, ma
al principio dell’operazione. Un’altra particolarita di questo
freno ¢ di comprendere un secondo periodo in cui agisce
il solo sforzo muscolare del frenatore per determinare la
ccmpleta chiusura del freno.

Anche qui abbiamo una timoneria Westinghouse colle-
gata, mediante la biella a, (v. fig. 2) e la manovella a,
ad una dentiera C comandata da un doppio treno d’ingra-
naggi b, b,, b, b, b, di cui I'ultimo rocchetto b, ¢
calettato sull’albero all’estremita del quaie trovasi il vo-
lante V., Nella parte inferiore allo stesso albero P ¢ inca-
strata l'estremita r, di una molia a spirale r di cui I'altra
estremita 7, & attaccata alla periferia di un tamburo D;
I’albero che attraversa li-
beramente  quest'ultimo,
porta ancora una ruota a
quattordici denti h, (con
sprone m,) la quale im-
bocca colla ruota h, a tre-
dici denti (con sprone m,)
folle sul tamburo D.

I due denti m, m,, ur-
- tando colle loro punte da
- una parte o dall’altra, di-
simpegnano la funzione
della croce di Malta negli
orologi; nella posizione
m’, m’,, corrispondente a
scarpe serrate, si oppon-
gono alla rotazione di P
nel senso f, e cioé al ri-
lassamento della molla oltre alla sua tensione minima
regolata al momento del montaggio a 17 giri. Per aprire
il freno, il ferroviere deve anzitutto tirare 1a leva ¢ nel
senso di g, allo scopo di liberare il gancio g, dal roc-
chetto k, e mettere in presa il gancio g, col rocchetto k,;
poi fa girare V nel senso di f,; la rotazione dell’albero P
produce simultaneamente due effetti : 1°) in causa dei den'i

b,b, b,b, b, determina lo spostamento da destra a si-

nistra della dentiera C e, per conseguenza, 'apertura della
timoneria a,; 2°) mediante la rotazione di h, nel senso di f,
e di h, nel senso I, fino all’incontro delle punte di m: -,
genera la tensione di 13 giri nella molla a spirale 7. Questa

ultima si trova quindi, per mezzo de]l gancio g,, armata
con una tensione di 30 giri e pronta per la frenatura.
La prima fase dell’operazione di frenatura si effettua
facendo girare la palmola n in modo da liberare il gancio g,
da! rocchetto k, e d’impigliare il nottolino g, nel roc-
chetto k,; siccome D non pud ruotare nel senso di I,
causa il gancio y impigliato in E, la molla r si distende
d’un tratto, facendo girare P nel senso di f,. Questo mo-
vimento ha per effetto di trascinare bruscamente, per mezzo
degli ingranaggi b,..... b,, la dentiera C da sinistra a
destra, facendo avvicinare le scarpe alla ruota, finche le
due punte di m, m, vengono ad urtare in m’; m’,, il che
corrisponde ad una detensione di 13 giri. Il frenatore passa
allora al secondo tempo della manovra, che consiste nel-
I'agire fino a rifiuto, sul volante V, facendolo ruotare nel
senso di f,; se la detensione della molla non & stata suf-
ficiente (causa I'usura delle
scarpe o il sovraccarico del
vagone) a chiudere bene gli
zoccoli contro la ruota, il fre-
natore potra ancora far gi- I I

rare 1’albero P nel senso di f, ‘%?

e spostare quindi ancora di 5
ig.

2

una certa quantita la den-
tiera C da sinistra a destra, completando la chiusura del
freno. Questa rotazione complementare di P & possibile, quan-
tunque la molla r non possa pil svolgersi, perche¢ allora
m’, viene a prendere appoggio sull’estremitd di m’, e tra-
scina il tamburo D, tenuto fino a quell’istante immobile
dal gancio y, nel senso di f,. Durante questa rotazione, che
si effettua sulle biglie z, v, salta di dente in dente e si
oppone poi ad ogni ritorno del tamburo in senso inverso ad f,.

Abbiamo detto che la prima operazione, per frenare, &
quella di far ruotare la palmola n nel senso della freccia g, ;
questa rotazione puod essere ottenuta agendo direttamente
sulla leva g posta nella garitta del guardia-freno; ma pud
anche determinarsi indirettamente tirando le due manette
T, T, situate all’esterno del vagone, oppure ancora per
mezzo di un anello T, collegato con una catenella alla
garitta di un carro vicino. L’azione esercitata sulla impu-
gnatura o sull’anello si trasmette, per mezzo di tre freni
flessibili Bowden ¢, t,, t,, ad un settore n a triplice gola,
calettato sull’albero di n. Con questo artificio, un guardia-
freno puo, dalla sua garitta, far funzionare non solo il freno
del suo vagone, ma anche quello di un carro vicino.

Durante alcuni esperimenti eseguiti su vagoni muniti del
freno ora descritto, si & riusciti a frenare completamente
in uno o due secondi nel caso di veicoli vuoti ed in tre
o quattro secondi con veicoli caricati di circa 20 tonnellate
e per velocitd variabili dai 10 ai 30 km. all’ora.

VarLentINi C. : Sistemasione dei torrenti e dei bacini smon-
tani - (U. Hoepli, 1912 - Milano).

Compendio accurato di tutto quanto le nuove dottrine
della tecnica idraulica consiglia pel grave problema, spe-
cialmente importante pel nostro paese, della buona sistema-
zione, in genere, delle correnti superficiali rapide e di por-
tata irregolare. Il manuale & diviso dall’A. in cinque capi-
toli principali: Generalita, comprende e compendia le varie
definizioni pilt interessanti questa branca della tecnica e
conclude affermando la necessita, se si vuol togliere ai tor-
renti la attivitd distruttrice, di intraprendere la lotta al
monte : soltanto operando nelle alte regioni si pud con suc-
cesso frenare il torrente; queste conclusioni espongono chia-
ramente il concetto-programma dell’A. Teoria dei trasporti,
depositi ed erosioni; questo capitolo riassume la vera
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parte tecnica scientifica dell’opera; numerose sono le for-
mole raccolte e lo sviluppo di calcoli necessari per le
varie determinazioni; come accenna il titolo, si tratia
in esso capitolo della forza di trasporto dell’acqua, della
influenza delle materie sul moto dell’acqua, della spinta
dell’acqua sul materiale, delle esperienze sul moto delle
materie nell’acqua, ecc., comprendendo quindi I’autore, in
questa parte del lavoro, tutto quanto ¢ studio preliminare di
calcolo e di osservazione di un progetto di s’stemazione. Si-
stemaszione dei torrenti: con questa irattazione I’A. svolge
la parte pratica riflettente 1'esecuzione di lavori; e il capo-
verso piu importante del manuale e ad esso ¢ dedicata la
maggiore mole del volume quando vi si unisca il successivo
capitolo riflettente le principali opere per la sistemazione dei
torrenti; nei due paragrafi numerosi sono i sottocapitoli
comprendenti : dallo scopo della sistemazione dei torrenti,
daile ricerche della pendenza media dei versanti di un ba-
cino, dal progetto in genere di sistemazione, dal servizio di
manutenzione di un bacino, alla struttura delle briglie, in
g¢obbioni, in terra, in muro, ecc., alla forma e dimensioni
delle briglie, allo studio speciale delle briglie curvilinee, alle
applicazioni di viminite e fascinate ed opere di altro genere
usate per la sistemazione del regime del torrente; completa
it volumetto il capitolo delle sistemaszioni speciali, nel quale
si tratta della sistemazione dei burroni, dei tronchi a poca
pendenza, delle frane, della regolazione delle acque super-
ficiali e dei lavori di fognatura, delle valanghe e dei rimedi
contro di esse.

II manuale contiene numerose fo'ografie di opere com-
piute e di opere in corso di esecuzione, ¢ quindi utilmente
illustrato perché cosi ¢ messa in evidenza e facilmente in-
tuibile pel lettore, la comprensione degli argomenti svolti.
I.’A. poi ha il grande merito di avere svolto in forma suc-
cinta molto ma‘eriale ordinatamente con forma letteraria
chiara pur tenendosi ad un linguaggio tecnico rigorozamente
compendioso e scientifico. Bini.

Comando delle dinamo di un’officina soggetta a wvariaziom
di carico - (Electrical World - Gennaio 1912).

L’impianto, rappresentato in schema neil’unita figura,
comprende tre dinamo f, h, k, una puleggia-volante mo-
trice @ ed un motore ausiliario i.

La puleggia principale a comanda, per mezzo di un ma-
nicotto d’innesto b e di una coppia di puleggie accelera-
trici ¢ e d, un albero, il
cui movimento viene tras-
messo direttamente alla
prima dinamo f e, per
mezzo di I, alla seconda
dinamo h,

Queste due macchine,
trascinate in moto insieme
oppure separatamente, pos-
sono fornire tutta la cor-

rente necessaria ai forti
carichi normali, oppure
quella per il carico ridotto.
Quando il carico diventa
troppo forte per il gruppo

=5 delle due dinamo, vi si pud

aggiungere la terza k, azionata dal suo motore i. D’alira
parte, quest’ultimo permette, quando la macchina principale
¢ ferma, di azionare direttamente la dinamo k e, per mezzo
del manicotto m, quella k, in modo che I'illuminazione di
tutto I"impianto & ugualmente assicurata, a carico normale.

CGeneralimente la sola dinamo f ¢ sufficiente per Dillumi-
nazione in estate; le due dinamo f ed h si metiono in
azione durante le ore di illuminazione nell’inverno. Le tre
macchine sono messe in marcia nel caso di sovraccarico
sulla rete; la dinamo k sola ¢ messa in moto per mezzo del
motore 7, per le riparazioni di notte e le due dinamo k ed h,
trascinate dallo stesso motore i, servono all’illuminazione
normale dell'impianto, quando la macchina principale non
puo funzionare.

PEIN : Progetto di un’officina idro-clettrica per utilizzare la
forza delle maree - (Elektrot. Zeits. - Febbraio 1912).

L’usufruire della forza idrauiica racchiusa nelle maree ¢ un
problema direi quasi classico, che molti hanno tentato, senza
ancora riuscire a risolverlo in modo pratico, specialmente dal
punto di vista economico. E’ perd sempre degno d’interesse
seguire gli studi fatti al riguardo ed i vari progeti redatii.
Ne abbiamo ora uno nuovo, che l'ingegnere Pein ha imagi-
nato e di cui la Rivista citata da un’ampia descrizione.

L’officina dovrebbe sor-
gere nei pressi di Husum
(Schleswig), fra la cosa
occidentale e 1'isola di
Nordstrand, che ne ¢ al-
quanio lontana, ma che
& gia congiunta alla costa
stessa mediante una diga
D (v. figura) di 1800 m.

Con altre due dighe E
ed F si creerebbero due
bacini, I'uno superiore Bs
e D'altro inferiore Bi, ri-
spettivamente di 640 «
960 ettari. I livelli delle alte e basse acque del mare (1’altezza
di marea & di circa 3 metri) e quelli delle platee dei ser-
batoi differiscono da 1 a 2 metri in piu od in meno, di modo
che : 1° la caduta dovuta alla differenza di livello fra il pieno
mare e Bi viene utilizzata a marea crescente e durante il
periodo delle acque alte; 2° la differenza di livello fra Bs (il
quale si riempie durante il periodo di acqua alta) ed il mare
ad acqua bassa & utilizzato durante il periodo di marea
calante.

L’officina idroelettrica U sarebbe impiantata fra i due ba-
cini e le sue turbine comunicherebbero alternativamente col-
I'uno o coll’altro in questo modo: 1° a marea crescente,
I’acqua venendo dal mare riempirebbe Bi dopo aver atira-
versato le turbine; 2° a marea calante, I'acqua immagaz-
zinata in Bs alla fine del periodo precedente, ritornerebbe
al mare dopo aver alimentato le turbine. Opportune para-
toie renderebbero possibili queste combinazioni: la portata
prevista in ogni caso sarebbe di 350 metri cubi al secondo,
sotto una caduta media di 1,50; e basterebbe per produrre
5000 HP ripartiti fra cinque gruppi elettrogeni costituiti cia-
scuno di due turbine e di una dinamo a 400-450 volts. Una
batteria d’accumulatori regolarizzerebbe la potenza dell’im-
pianto. La corrente a bassa tensione potrebbe poi venir
trasformata secondo i bisogni della rete per lo Schleswig e
I’Holstein.

Il progetto di massima dell’ing. Pein prevede una spesa
di primo impianto di 5 milioni di marchi, di cui 3 e mezzo
per la costruzione dei due serbatoi; le spese annue d’eser-
cizio sono previste in 500.000 marchi.

In queste condizioni, per una produzione annua di cinque
milioni di kilowatts-ora, il kilowatts-ora verrebbe a costare
10 pfennigs (L. o,125), ma per 30 milioni di kilowatis-ora,
esso costerebbe meno di 2 pfennigs e cio¢ circa 2 centesimi
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Il buon esito dell’impresa dipende quindi in massima
parte dall’importanza che assumerebbe la rete; circa poi i
lavori di costruzione sia le dighe, sia 1'officina, non presen-
tano, quantunque di natura piuttosto delicata, nessuna dif-
ficolta eccessiva ed insormontabile.

Escarp : L'innescamento delle lampade a vapore di mercurio
- (Industrie électrique - Gennaio 1912),

Le lampade a vapore di mercurio non po:sono accen-
dersi mediante la semplice manovra d'un interruttore, perché
la corrente elettrica, prima di attraversare il tubo e di
rendere luminoso il vapore in esso contenuto, deve vincere
la resistenza opposta dalla colonna gasosa esistente fra i
due elettrodi e dal catodo. Varii sono i procedimenti usati
per ovviare a questo fatto: il pit comune & quello fondato
sulla formazione di un corto circuito, che si pud ottenere
in diversi modi: 1°) facendo oscillare la lampada, e provo-
cando cosi I'inclinazione del tubo di mercurio, sia a mano,
mediante una piccola catena, sia automaticamente, coll’aiuto
di un’elettro-calamita; la corrente, passando momentanea-
mente attraverso il mercurio, ne volatilizza una certa quan-
tita, rendendo I’ambiente buon conduttore ; 2° generando un
arco sussidiario : la corrente d’innescamento, passando at-
traverso il mercurio ed una piastrina in ferro dolce, per-
mette ad un’eletiro-calamita di attirare questa lastra e di
interrompere il circuito, quando I’ambiente ¢ diventato suf-
ficientemente conduttore fra D’elettrodo negativo e quellc
positivo (sistema Weintraub); 3°) agitando il mercurio : si
puo far oscillare leggermente una lampada a forma di
ampolla, in modo da provocare il contatto fra un anodo
ed il mercurio oppure si pud far giungere fino a contatto
col mercurio un filamento di carbone, col quale si produce
Iinnescamento; 4°) riscaldando localmente il mercurio: si
provoca la volatilizzazione di un sottile strato di mercurio
e ne risulta un abbassamento del livello sufficiente per in-

terrompere la corrente di

@ innascamento quando i
vapori d¢i mercurio si

+p sono diffusi abbastanza

gy

sper lasciare giungere la

A _N’ corrente principale fra gli

e -\ clettrodi; 5° provocando

SEGS S una momentanea dilata-
Fig..1, zione del mercurio.

La formazione di un corto circuito per riscaldamento e
dilatazione del mercurio mediante una resistenza esterna
¢ applicata nella lampada in quarzo Heraeus. Il tubo ha
la forma rappresentata in figura 1; A e B sono i due elet-
trodi e C & una bottiglietta supplementare piena di mer-
curio e circondata da una spirale di platino mn, le cui estre-
mita sono congiunte ai poli positivo P e negativo N N’
della sorgente d’energia, che alimenta la lampada. Un in-
terruttore bipolare { permette alla corrente di attraversare
sia il circuito PA BN sia quello Pmn N,

Quando Dinterruttore occupa la posizione i’, il circuito
non pud chiudersi che sulla resistenza m n; il platino por-
tato al rosso fa dilatare, in C, il mercurio che prende
contatto cogli elettrodi A e B; questo contatto si stabilisce
facilmente grazie alla sezione del tubo rappresentata in a.
Gli elettrodi sono cosi messi in corto circuito; in questo
istante 'interruttore i cambia di posizione ed apre il circuito;
il mercurio si raffredda e ritorna in C. Si puo semplificare
il sistema, sopprimendo una delle ampolle e circondando
il catodo b con un filo di platino; un’elettro-calamita e
viene attraversata dalla corrente, quando il mercurio, dila-
tandosi, ha preso contatto coll’anodo a; esso attira allora

la piastra di ferro dolce e sopprime il contatto elettrico 7.
La spirale di platino si raffredda, il mercurio rientra nel.
Pampolla e si forma un arco fra a e b; la lampada inne-
scata continua a funzionare finché Dinterruttore i rimane
chiuso.

11 corto circuito non =
& il solo mezzo d'inne-
scamento; anche una
scintilla ad alta ten-
sione che attraversi lo

spazio rarefatto com-
preso fra i due poli di Fig. 2.

una lampada a mer-

curio ¢ sufficiente a vincere la resistenza ed a rendere facile
"accensione. Si produce una corrente ad alta tensione siu
portando la lampada nel secondario di trasformatore il
cui primaric & collegato al circuito d’alimentazione atira-
verso un interruttore, sia con una estra-corrente di rottura,
ottenuta intercalando sulla corrente una resistenza ed una
bobina di self azionata da un interruttore ad olio, sia an-
cora usando l'interruttore a mercurio di Shiiter.

[.’A. segnala poi altri mezzi d’innescamento, basati sul-
I'uso di sostanze eccitatrici come lo zolfo e suoi composti,
il fosforo ed alcuni sali radioattivi del radio e dell’'uranio op-
pure sul riscaldamento esternc del tubo colla fiamma d'un
becco Bunsen.

Kocu K. R.: Tubo acustico per rintracciare correnti idriche
sotterranee - (Physikalische Zeitschrift, N. 3 - 1911).

L’apparecchio & chiamato fonendoscopio, & brevettato,
serve esclusivamente per scoprire correnti di acque sottcr-
ranee, ed ¢ provvisto dalla Ditta Martin Wallach di Cassel,
Il suo insieme ¢ molto semplice e nel contempo originale.
Nella annessa figura & rappresentata una sezione schema-
tica del nuovo congegno. La membrana M, di gomma in-
durita, tiene compressa una molla metallica F, racchiusa
in un blocco di metallo K,
entro al quale sono fis-
sati i bordi della mem-
brana sopra menzionata.
Se . quest’ultima & messa
in oscillazione per causa
di onde sonore, allora que-
ste vengono trasmesse al-
I’aria del vano H, che &
unito per mezzo dei due tubi a con due condotti di gomma
a tenuta d’aria.

All’estremita dei due tubi di gomma sono disposti due rice-
vitori, con membrana di gomma indurita, simili agli ordi-
nari ricevitori telefonici, che 1'osservatore si colloca contro
le orecchie. Per compiere l'osservazione basta disporre la
membrana M contro il terreno ed il rumore proprio della
corrente sotterranea verra percepito nettamente ai due ri-
cevitori e quindi all’osservatore. Koch descrivendo I’appa-
recchio riporta pure i risultati di esperienze da lui fatte con
risultato positivo, specie quando le correnti sono relativa-
mente abbondanti e non troppo profonde. L’apparecchio &
facilmente trasportabile, essendo racchiuso in un astucc’o
delle dimensioni di em. 13 x 7 x 3, ed offre il vantaggio
notevole, in confronto con altri del genere, di non richiedere
accessori di qualsiasi genere. - R.co.

Fasano DomeNico, Gerente.

StapiLIMENTO Tirocgrarico G. TESTA - BIELLA.
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