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(Continuazione e fine; vedi N. 3).

Gli stessi prodotti di combustione, che manten-
gono ancora un'alta temperatura, attraversano poi
il generatore, di cui ho sopra parlato, costituito da
una batteria di tubi, chiusa in una cassa a pareti di
ferro zincato (fg. 10).

Ogni rigeneratore risulta di 240 tubi del dia-
metro interno di 102 mm., di ferro fucinato, fissati
in fori trapanati attraverso una piastra di acciaio.
I prodotti della combustione passano nell’interno
dei tubi e I’aria che attraversa la cassa si riscalda
attorno ad essi.

LLa presa di aria per i rigeneratori € connessa
colla ventilazione, indispensabile in ambienti come
quelli di tali impianti, in cui si riuniscono parecchi
forni in funzione, determinanti un innalzamento
assai forte della temperatura, specie in estate, e
nei quali si possono anche spandere gas deleteri
ed incomodi.

A tal uopo & stabilita una rete di tubazioni in
acciaio (fig. 1 q), aventi bocche di aspirazione aperte
nei punti dove il richiamo di aria ¢ piu indicato.
Tali tubazioni sono pure provviste di briglie di ac-
coppiamento, in modo da poterle suddividere in pilt
parti, per facilitarne anche il trasporto nei varj
punti stessi dell’edificio, dove sia eventualmente
piltt necessaria 1’aspirazione in momenti diversi. E
particolarmente provvisto di tali bocche il colmo
dei soffitti, che si tengono completamente chiusi,
ser esportarvi ’aria pit calda e guasta, che vi si
accumula,

Tutte queste tubazioni mettono al rigeneratore
(fig. 10), il quale, coll’aspirazione promossa dal-
I'annesso ventilatore (fig. 1), viene cosi provve-
duto dell’aria da riscaldarsi per essere poi spinta
dallo stesso ventilatore in altre tubazioni (fig. 14
che mettono ai forni.

Per tal modo, con uno stesso impianto di venti-
lazione si provvede alla rinnovazione dell’aria nel-
’ambiente, si da aria gia alquanto calda al rige-
neratore e si alimentano con aria sovrariscaldata i
forni.

f) Canali per i prodotti della combustione e
mezsi di arresto delle polveri. — T prodotti della
combustione, che si svolgono da ogni gruppo di
quattro focolari, perdono nelia camera di combu-
stione quasi totalmente il loro pulviscolo nero per
la ossidazione delle particelle carbonose che an-
cora contengono, ragione per cui il fumo che esce
poi dai camini non & mai scuro. :

Per la forte corrente, perd, dovuta in parte alla
alta pressione tenuta nei focolari chiusi, per altra
parte al tiraggio dei camini, viene pure esportato
dai focolari, coi prodotti gassosi, del pulviscolo mi-
nerale in buona quantita, che importa trattenere,
perché non si spanda fuori dei camini. Servono a
tale ufficio, anzitutto, la stessa camera a combu-
stione; poi la camera in cui & situata la caldaia,
avente disposizioni speciali per questo scopo, e in-
fine un apposito pozzo di raccolta delle stesse pol-
veri, scavato sotto al rigenératore, nel quale pozzo
le materie pesanti, che ancora vi siano nella cor-
rente gassosa, sono arrestate (fig. 1 7).

Si aggiunge talolta ‘ancora, lungo il canale
principale del fumo, che mette al camino e che &
gid per se stesso molto ampio, una camera di inter-
cettamento delle polveri, dove la corrente dei pro-
dotti della combustione & interrotta in vario senso
e rallentata ancora nella sua velocitd, favorendo
cosi il deposito delle particelle pesanti che ancora
contenesse.

Gli stessi prodotti gassosi sono infine avviati ai
camini, aventi un diametro minimo di m. 1,05 e
un’altezza di m. 43,715.

Si tengono molto alti i camini, per ragione dello
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spandimento dei gas nell’atmosfera sopra ogni altra
possibile costruzione, pit che per esigenza della
aspirazione ; essendoche, come ho gia detto, la cir-
colazione dell’aria attraverso a tutto il sistema si
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3. = Impianto dei forni « Sterling » per Torino.

a) Piano generale. — 1’intiero sistema di
impianto dei forni « Sterling », nel progetto per
Torino (fig. 5 e 0), risulta di due serie di tre unita

s
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Fig. 5. - Pianta del completo impianto”di forni « Sterling » nel progetto per Torino.

fa, essenzialmente, per azione del ventilatore a forza
centrifuga, situato fra il rigeneratore e i focolari
dei forni, e che si fa sentire ancora per la elimina-
zione dei prodotti gassosi dei focolari.

Q) Esportazione delle scorie dai forni. — Le
scorie, infine, vengono levate con appositi arnesi
dai focolari e raccolte in panieri di ferro (fig. 4) per
essere allontanate meccanicamente dall’edificio e
portate a loro destinazione.. Un ampio passaggio
che resta davanti alle bocche dei forni; al disotto
della piattaforma di caricamento, serve appunto per
tale servizio, e per il passaggio, su rotaie uniche,
dei panieri sospesi, in cui sono raccolte le scorie
stesse. i

ciascuna, disposte 'una di fronte all’altra, paral-
lelamente, separate nel mezzo da un passaggio a
livello del suolo per il servizio dei forni e per il tras-
porto delle scorie, € da una piattaforma, superior-
mente, per lo scarico delle spazzature. Le due serie
di unitd sono collegate ai due lati con un distinto
camino. Ogni unita comprende quattro cassoni di
approvvigionamento, quattro forni di inceneri-
mento, con annesse celle di essiccamento, una ca-
mera comune di combustione con canale di elimi-
nazione del fumo, una caldaia, un rigeneratore, un
ventilatore e un condotto speciale per i prodotti
gassosi fino al camino. ’

Sono in tutto 24 forni, capaci di incenerire 360

“di conduttura del v.
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tonnellate di spazzature per ogni 24 ore. Essi, di-
visi nelle sei unita, di quattro forni ciascuna, danno
il. calore necessario a sei distinte caldaie, aventi
clascuna mgq. 272 o pitt di superficie di riscalda-
mento, e cosi costrutte da potervi aggiungere dej
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f ['impianto speciale dj Torino, essendo appunto
atto ; i icazi ;

colla df?term.mata applicazione del vapore pro-
dotto alla Fabbrica Michelin e C., sono pure di
sposte a due a due all’estremita dell’edificio quattro
pompe, per provvedere I'acqua alle caldaje di cia-
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Fig. 6. - Elevazione e sezione trasversale dell'impianto di

surriscaldatori. Le stesse caldaie saranno pure mu-

hite di- griglie ordinarie, perché nel caso vengano
a4 mancare le spazzature, esse possano funzionare
a carbone, per Ia produzione del vapore.

Le caldaie di ciascuna delle tre unith delle - due
serie di forni sono fra loro collegate con tubazioni
s apore verso un tubo raecoglitore

mministrazione del vapore gene-

rato alla Fabbrica Michelj C. a i A
pianto, n e C. ai due lati dell’im-

forni « Sterling » nel progetto per Torino.

scuna delle unitd sopra indicate, in modo che ogni
pompa, munita di due valvole, serve, per una parte
ad aspirare le acque da due serbatoi di alimenta-
zione, di circa 4500 litri ognuno di acqua della con-
dotta urbana, e per altra parte per-aspirare le acque
calde di condensazione, di ritorno dafla detta Fah-
brica. —

Alla base dei due camini vi sono tre distinte
aperture di immissione del fumo dai condotti prin-
cipali di ciascuna unitd, munite di registro, per



UVISTA DI INGEGNERIA SANITARIA

68

modo che ognuna delle sei unita puo essere sepa-
rata dalle altre nel caso di non necessario uso, o
per la pulizia.

b) Edificio. — 1. edificio completo, che verra
costrutto per contenere i 24 forni, le ~aldaie, i rige-

mente costrutta in ferri a T e montanti d’acciaio
Jaminati, di resistenza tale da sopportare i pesi, che
su di essa si devono mettere in movimento. Tutto
card rivestito di calcestruzzo, e il pavimento sara
completato con lastre di grzmim. legate con cemento.
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Fig. 7. - Situazione dellimpianto dei forni di incenerimento « Sterling Refuse Destructor ».

g

neratori, la piattaforma di scarico delle spazzature
e la via di eliminazione delle scorie, & preventivato
in mattoni, col tetto armato in acciaio.

I1 pavimento del suolo sara in calcestruzzo, lavo-
rato con pietrisco unito a cemento, in modo da as-
sicurarne la buona durata, e nello stesso tempo
poco attrito al movimento dei veicoli che portano le
spazzature ed esportano le scorie.

La piattaforma mediana di scarico sara intiera-

L’illuminazione del fabbricato sara ottenuta a
mezzo di lampade elettriche, con quadro di distri-
buzione principale, da congiungersi all'impianto

municipale.
Situazione dell’tmpianto.
La fig. 7 da un’idea della situazione scelta in

Torino per I'impianto dei forni a incenerimento,
nelle adiacenze della grande industria per gomme
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della ditta Michelin, nella regione Valdocco. L’edi-
ficio sara collocato sulla sponda destra del fiume
Dora; con a Nord il fiume stesso, a Est e Sud la
proprieta Michelin, e a Ovest una incenatura for-
mata da un’ansa del fiume, dove & progettato nel
nuovo piano regolatore di Torino la formazione di

zature. Nel caso speciale di Bermondsey 1'impianto
dei forni ¢ a soli sei metri di distanza dalla casa del
Comune, e il deposito delle scorie ¢ adiacente ad
una scuola infantile. Da diversi anni ¢ in funzione,
senza avere dato luogo a lagnanze.

Tale innocuita di un’operazione, che a primo

Fig. 8. - Impianto dello?« Sterling Refuse Destructor » a Bermondsey.

un giardino. L’edificio si trova percid a rilevante
distanza da qualunque presente costruzione citta-
dina ed anche da terreni destinati in futuro a tale
Scopo.

Se per una parte questa condizione di cose deve
tranquillizzare chiunque possa temere dal funzio-
namento dei forni una qualche noia, tale assicura-
zione viene anche meglio data dalla esperienza,
che se ne fa da molti anni in localita dove simili
impianti sono stati eseguiti in tutta vicinanza di
abitazioni, e senza che se ne risenta alcun menomo
inconveniente.

La fig. 8 mostra, infatti, uno di questi impianti
in un sobborgo di Londra, a Bermondsey, dove il
distruttore delle immondizie & situatp in mezzo alle
abitazioni, come avviene pure per altre localith di
Londra e di non poche citta inglesi, che hanno
adottato questo sistema di eliminazione delle spaz-

aspetto sembrerebbe dovere dare non poco inco-
modo per emanazioni puzzolenti o per polveri
sparse nell’atmosfera circostante, € ottenuta in
grazia della perfezione colla quale funzionano i piu
recenti impianti di questi forni, dopo la ripetuta
esperienza fatta in riguardo negli ultimi anni.
Pronta introduzione diretta delle spazzature nei
forni dai carri stessi che le trasportano dall’'abitato;
immediata e completa incenerazione delle spazza-
ture, cosi da mineralizzare ogni materiale organico;
buone disposizioni per arrestare le polveri, che si
innalzano dai focolari coi prodotti gassosi della
combustione, prima che questi passino nei camini,
sono le condizioni essenziali che assicurano una
cosi perfetta riescita di tali operazioni; per cui gli
stabilimenti in cui esse si eseguiscono PoOsSsoONo es-
sere, a norma dei nostri regolamenti, considerati
come quelli di industrie di seconda classe da per
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mettersi entro il recinto delle citta, anche in mezzo
all’abitato.

A queste condizioni risponde appunto lo « Ster-
ling Refuse Destructor » della Casa Hughes and
Sterling, proposto per I'impianto da farsi in To-
rino, dalla Societa per la Raccolta e I'Incenerimento
delle spazzature.

LE ACQUE DELLA GOLA SOTTO NARNI
La sorgente di Montoro.
Prof. G. pE ANGELIS D’OSSAT.
(Continuazione, vedi num. 3).

1892. — Ministero Agricoltura, Ind. e Comm.:
Carta Idrografica d’Italia. Nera e Velino. Roma,
1892.

Quivi si trovano molte ed importanti notizie e
dati sul bacino sorgentifero. Riporto solo I'elenco
delle principali sorgive, principiando, a monte, sia
a sinistra che a destra:

Sulla sinistra:

Portata
Molino le Valche . mc.: 0.750
Molino del Canneto . . . . . = . » .300
Altre sorZelti . & - .-+ . = '« » 8300

0
o}
Molino Si@si==z = = & % w0 .. n D200
1
0

Forme entro Stifone . . . . . . . » 200
Molino Cofogni. = . & & : -« . <« » .350
Sorgenti a valle di Stifone (Morica com-

pref@)i e i i w s @0 U D 57000
Sulla destra ¢
Sorgenti fra Ponte Recentino e Ponte

Elcihetfo~ i -+ o sns o3 9. 1000
Sorgenti Molino Nera-Montoro . . . » 0.700

Sorgenti Montano Nera-Montore¢ . . » 0.500

Mec. r10.300

Alle pag. 23-24 sono sommariamente descritte
le precedenti sorgive.

1898. — TrorrarRELLI Giacomo: Relasione di
analisi chimica e bacteriologica dell’acqua Leci-
netto, presso Narni. - Narni.

E data analisi chimica di quest’acqua, definita
per salino-clorurata.

1899. — Ministero A., I. e C.: Carta Idrografica
d’Italia. Tevere.

In questo volume delle sorgive si riferiscono le
portate del volume precedente (Nera-Velino). Sono
riportate le temperature delle sorgive illustrate dal
Purgotti.

19o3. — Lorti Bernardino: [ lerreni secondari
net dintornt di Narni e di Terni. Roma.

Riguardo alle sorgive si trovano le seguenti pa-
role :

« Questa della Nera & la pit profonda incisioné
verificatasi nella massa del calcare liasico, che &
da riguardarsi come la formazione in maggior
grado permeabile, ed € al tempo stesso quella che
spingesi ad un pil basso livello in questa regione
montuosa,

«Si comprende quindi come da tale incisione
sia stato intaccato il livello delle acque freatiche
immagazzinate specialmente nel detto calcare, ed
infatti sul fondo di questo solco scaturiscono varie
potentissime sorgenti della portata complessiva di
circa 10 mc. al 177 ».

E’ questo il primo accenno all’origine delle sor-
give.

1908. — Ministero A., I. e C.: Carta idrografica
d' Italia. Tevere. 11 Edizione.

Sono ampiamente descritte le sorgenti della
valle della Nera, dal ponte di Augusto al Tevere
(pag. 143-147). Si fanno nuovi apprezzamenti e
sulle qualita fisiche e sulle portate; tanto per le
une quanto per le altre avro occasione di ragionare
in seguito, e specialmente nei riguardi della sor-
gente di Montoro. '

1908. — MELI Romolo : Op. cit.

Riferisco le seguenti parole :

« La gola del Nera incide profondamente le masse
secondarie della catena narnense... Ne ccnsegue
cuindi che in questa incisione cosi profonda deb-
bano deversarsi le acque sotterranee della catena, e
difatti numerose ed abbondanti scaturigini sgor-
gano nel fondo della gola, specialmente lungo
Ja riva sinistra... In generale, le acque della riva
sinistra sono copiose, perenni, sono buone per uso
potabile, mentre sulla destra si trovano sorgive di
minor portata ed acque minerali».

Ricorda poi la sorgente del Lecinetto e quella
della Carestia; quest’ultima, che sgorga ad inter-
valli variabili, & spiegata dall’A. con il ben noto
vaso di Tantalo.

r9r1. — VERRI Antonio: Op. cil.

Rispetto all’origine del campo idrico in istudio
il Verri scrive :

« Le acque assorbite dai calcari del Lias infe-
riore, estesamente scoperti nelle montagne di Narni,
trattenute dagli scisti del Retico, per effetto della
troncatura passerebbero alla formazione stritola-
tissima degli scisti selciosi e calcari bianchi del
terzo gruppo mesozoico, e non trattenute dagli
scisti del quarto gruppo, perché asportati dalla cor-
rosione, aumentata dal dissolvimenta prodotto dalla
circolazione dell’acqua tra quelle rocce frantumate,
surgerebbero in polle lungo la sponda sinistra ».
(V: Fig.:V). :

Giustamente 1’A. si preoccupa che « la dispensa
delle sorgenti & superiore alla potenzialita della su-
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perficie assorbente nei monti di Narni». Tenta
quindi, con un ragionamento sottilissimo, di tro-
vare la spiegazione delle sorgive: ma senza affer-
mazioni. Termina col pericdo: « Lo studio sulla
circclazione delle acque sotterranee ¢ molto com-
plesso ».

A queste pubblicazioni si deve aggiungere quella

del Bellucci Italo, sull’analisi dell’acqua di Mon-
toro, in corso di pubblicazione.

Devo infine alla cortesia dell’amico prof. Trotta-
relli alcune analisi inedite che pubblico nel quadro
seguente per rafforzare, insieme alle analisi gia
note, gli argomenti che andro ad espofre. ;

Con la conoscenza della costituzione geologica

TABELLA IIL

(1) Il mlcroscoplo'r.ivcl(') nel residuo cristalli di calcite e di salgemma. Altitudine della sorgiva m. 92.26.
(2) Presso lo Stabilimento Elettrocarbonium ad altitudine di m. 94: rimane sotto il piano di campagna.

(3) Ricordo I'analisi del Purgotti sulla stessa acqua.

(4) Ha una composizione chimica molto vicina a quella del Lecinetto.

(5) Analisi chimica di Bellucci Italo.

A monte della gola b
Alla destra del fiume Nera ini
IN 100 LITRI DI ACQUA i b i i
Argentillo (1) Stabilim. (2) | Carestia (3) | Recentino (4)| Moator Molino
=} ¥l ) (3 ey Ir (4) ontoro (5) AIberti (6)
Residui metallici ed alogenici i
Sodio . 2 : . X tr 0.925
; E z : : .9250 22.911 38.8: 43.
Potassio 3 5 - ’ : 3 0.689 | Ir. 4.397 E 1'/'.4 13).3; 461;-80
Litio. 61 o W2 s i e tr. Ir. tr. ir ir,
alcio ’ : ; : : - 12.926. ... © T1.6149 5§3.275 28.92 34 8 ‘

i i . 28. . 2T,
Ilzllngnesw : : s : 4 S : 0.300 | 0.4944 8.552 2.92 6.72 12 Z;
Ac“r;o].. % 0.074 i 0.0238 0.268 — — 7'88

mini : : s : 2 .022 2 7 5
Ammonio . : : AT . . 2 ;)r.’ 3 119 ?)2?3 22?—5 i e
Cloro . 5 : i : : : : = = L — 6 _6 3
Nitroso : . . : : : X 1z = 0.135 — 9i )
I;'FEC‘-’ %.394 08878 7.846 — 0.13 b
C(l)c‘) \.-:ilC.O 0.164 3 6252 56.856 55-38 49.30 46.88
< ridrico i : > : v 1.063 1.4340 44.710 58.76 C— 101.27
7Vlostfor_i_cq ! : 5 3 7 . . Ir ir. tr. oil tr. — i
Metasilicico : 1.248 1.2522 1.270 2.54 SiOz o :

; . £ .4 o
Metacarbonico totale 399766 399355 118.724 41.74 36.12 4 -_76
Anidride carbonica . . : A = 1.6 .460 —

Ossigeno . < : . ; . : —10 * iO' = 'z 2 d I
Azoto ; ? it e ?.gdsr =
Cloruro gg sofleu s : 5 4 3 1.752 2.370 38.600 97.00 110:22 98._89
» i calcio . g : . 1 — e 33.320 — 3.85 7.08
» di magnesio . : ; : 3 = = = = .
Solfato di sodio : : : ; 2 — = 23.860 — o A
» di calcio : 0.2 .76 33, 72 == ‘s
» di magnesio . . : : : —33 g /—O j,gggg /8:?-() 6999 s
» di potassio . . . A ik, — = I1.110 — i s
» ferroso 5 . : 2 : — — — — i .

»  di alluminio 2L 2 o & o g
Nitrato di calcio 3.160 1.110 9.230 — P 3.2
» di potassio . : = 62 = 0—02 S
» di ammonio . : : . 5 — tr. 0.940 — E 3

Idrocarbonato di calcio 48.452 1.50 3 oA i
» di potassio —S “ 5_5 7 ;7—60 29._2_0 Sf‘(l)l Lo
» di magnesio 1.826 3.010 — 24.50 40.347‘ &i

» ‘fe.rroso . 0.23§ 0.076 0.852 — o 68
Idrato d’alluminio 0.064 0.321 2.602 62.70 — el
Acido metasilicico 1.278 1.287 : : 03 5

¢ 27 .287 1.300 2.60 SiO:zo. 793 -
Perdite 2 = 2.000 _ 2.000 12.(;)00 — l —2 £ 0193

SOMMA COMPOSTI 59.100 56.439 367.734 295.80 27835 (| 299-234
Anidride carbonica semicombinata 13.768 T
¢ : at: 7 11.210 43.332 — — —
Residuo disseccato a 180° . 38.000 35.600 262.300 200.00 241.04 —
Sostanze trasformate in solfati 48.000 44.010 308.921 — 288.10
Durezza in gradi tedeschi cale. . 18.62 17.51 — — 51 Y
Permanganato di potassio (Kiibel) 0.364 4 650 1.900 - — i
Sostanze organiche corrispondenti 1.820 — — — — g
Temperatura in C: : . 13%2 15 -— — 17%2 g

(6) E I’analisi del Purgotti. Fu confusa la localitd con altra (Carta idrogr. d’Italia, Tevere, 11* Ediz.) alla destra. Non possono
sorgere dubbi leggendo le parole del Purgotti: « ...e precisamente enfro il paese denominato Stifone da uno scoglio caic.are allep endici
del colle alla cui sommita & situato il castello di Taizano, scaturiscono copiose vene di acqua, ed in tanta abb:ndanza da,far 'E:ire ];
mole d\el cosi detto Molino Alberti, donde il nome di Acqua Alberti ». Anche per equivoco si riferisce I'analisi ad un’altra sor, iv;xb(ihid

(7) Ponendo: R. metasilicico = 0.623 e l'acido metasilico = 0.637. ' ‘ h :



della regione — sia riguardo alla successione delle
formazioni e tipi litologici corrispondenti, sia ri-
spetto alla composizione chimica delle rocce e del
comportamento di queste all’acqua — si puo ten-
tare la risoluzione dell’arduo problema sull’origine
del cospicuo campo idrico nella gola narnense, con
speranza di risultato felice.

Sento perd la necessita di premettere alcune di-
mostrazioni secondarie, le quali spero varranno a
predisporre all’accoglimento della spiegazione che
propongo.

La gola sotto Narni presenta un discreto dis-
livello, dal ponte di Augusto alla Stazione ferro-
viaria Nera - Montoro. Dalle carte topografiche
dell’ Istituto Geografico Militare risulta che le due
stazioni ferroviarie stanno rispettivamente a m. 93
ed 82. Ora la pili bassa ¢ situata sopra il livello
medio del fiume per circa m. 12; mentre l'altra solo
di 2 o 3 m.: quindi la differenza si aggirerebbe
intorno a m. 23. Nella carta idrografica d’ltalia
(Vol., Nera e Velino), tra il ponte d’Augusto ed
il ponte presso la stazione a valle, per il fiume, con
livellazione apposita, fu trovata la differenza in
m. 32,93. In ogni modo, si riscontra una notevole
rendenza nel fiume lungo i 6 o 7 km. che separano
i luoghi menzionati. Fero le sorgive pullulano tutte
fra minori differenze di livello.

E utile, in questa, ricordare che le formazioni
plioceniche, tanto da un versante quanto dall’altro
della catena di Narni-Amelia, si sollevano di molto
dalle quote menzionate : infatti al passo delle For-
nole si raggiungono i m. 323, elevazione che si
mantiene in tutto il lato occidentale, fatta astra-
zione del tratto avanti la gola: similmente avviene
per la pendice orientale ove il Pliocene salmastro
si eleva di meno per poi degradare verso il Ponte
di Augusto (V. Figg. I e 11).

Le copiose sorgive della forra sono molto so-
miglianti fra loro, sia per caratteri fisici, sia per le
soStanze chimiche che contengono. Le differenze
sono trascurabili; dacché soventi non raggiungono
quelle-che si sorprendono in due rami della stessa
scaturigine. V’ ha una eccezione; questa perd si
riferisce ad una grama sorgiva che richiede spe-
ciale spiegazione. La temperatura di tutte le sor-
give oscilla poco ed il tipo dell’acqua — come ri-
sulta dalle analisi chimiche — si- mantiene costante.
Da questi fatti legittimamente si conclude che tutte
le acque costituiscono un vero e proprio campo
idrico.

Le polle, "di destra e di sinistra, aumentano
nella portata col diminuire di altitudine. Non &
dato precisare bene il fatto, dacché alcune sor-
genti sgorgano al livello del fiume pure in magra
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¢ quasi sempre in condizioni che non permettono la
misurazione; ma la constatazione & certa.

Finalmente pongo in rilievo i segni sicuri e
manifesti di una idrografia sotterranea, la quale
trovava uscita da caverne poste ad un livello piu
elevato del presente. Tali grotte, che si aprono spa-
ventose specialmente sotto Narni, sono facilmente
visibili € furono menzionate da molti. Solo il Verri
pero conferisce loro la funzione che debbono aver
compiuto nel passato; infatti egli scrive : « I parti-
colari della sponda sotto Narni inducono a pensare,
che un tempo scaturisse li grosso volume d’acqua,
e che la falda idrica siasi poi abbassata coll’ap-
profondamento dell’alveo fluviale ». Cio evidente-
mente dimostra che a quel tempo, o poco prima,
I'idrografia sotterranea, tanto dei monti di Narni
quanto in quello di Santa Croce, era comune. Na-
turalmente la forra pit s’incide e maggiormente
tendera a dividere in due reti sotterranee distinte
quelle che prima costituivano un unico sistema. La
separazione definitiva potrebbe avvenire per I'inter-
vento di due circostanze : a) nel caso in cui il fiume
arrivasse, incidendo, ad un piano comune imper-
meabile; b) quando l'approfondamento dell’alveo
fluviale procedesse piu rapidamente dell’abbassa-
mento della rete idrografica che circola nelle due
masse montuose. Per la prima evenienza non si
riscontra finora indizio alcuno; la seconda ¢ solo
apparentemente confortata dai fatti. Invero, sulla
destra, le sorgive sembra — rispetto al livello medio
del fiume — che sfiorino pit elevate : ma cio forse
dipende dai maggiori impedimenti che si frappon-
gono loro all’uscita. Sulla destra infatti si allunga
una benda — che non manca, a monte, pure alla
sinistra — di rocce mesozoiche impermeabili e sulla
fronte della forra insistono argille impervie. A
causa appunto di questo ostacolo e delle modalita
che esso presenta, ritengo non potersi a priori ne-
gare la possibilita di sfioramento di acque alla si-
nistra provenienti dai -monti di-destra e viceversa,
cioé, di acque sottopassanti al fiume. Il fatto, del
resto controllabile, non costituirebbe il primo esem-
pio del genere.

La sorgente della Carestia, secondo il mio modo
di vedere, diventerebbe un polla di troppo-pieno;
essa tirerebbe solo quando la idrografia sotterranea
— a causa di maggiori precipitazioni messa in ca-
rico — riceve alimento idrico superiore alla poten-
zialith di erogazione delle sorgive piu basse. Rap-
presenta quindi una fase di transizione fra le grotte
che presentemente sono- asciutte e pit elevate e le
sorgive pere.n:ni e pit umili. Ricordando ’anda-
mento capriccioso dello sviluppo delle reti idrogra-
fiche sotterranee in rocce consimili, non si possono
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considerare i livelli col rigore delle leggi dell” idro-
statica.

Di questa maniera — senza volerlo di proposito
— sono impegnato nella discussione sull’origine
delle sorgive della stretta narnense.

i.a roccia piu idrovora della regione ¢ quella
corrispondente al Lisiaco inferiore e questa appunto
trovasi nella condizione di assorbire molte acque
per poi dispensarle. Il Liasico inferiore (V. Ta-

Valle Tiberina pe

e,

periore avesse scoperto il punto pitt basso del Plio-
cene inferiore marino, impermeabile.

Quanto sto esponendo non si comprende facil-
mente con le sezioni geologiche tracciate trasver-
salmente alla gola : ma ben chiaro — mi lusingo —
appare con lillustrazione di una sezione longitu-
dinale e passante per il Monte S. Croce. A rendere
sempre piu evidente il fatto,. segnerd le rocce con
il rispettivo comportamento all’acqua (V. Fig. VII).

Conan di Terni.

Fig. VII. — Sczione schematica. R, Retico, impermeabile. - L4, e M.s., Liasico inferiore ¢ Mesozoico superiore; complesso per-
meabilissimo in grande. = P..m. e s., Pliocene inferiore marino e salmastro: impermeabile : - P.sun. e s, Pliocene superiore marino
e salmastro: permeabile in piccolo, - Le frecce segnano le vie della circolazione sotterranea: il circoletto indica il luogo geologico delle sorgive.

bella 11, i), essendo permeabilissimo e largamente
affiorante, raccoglie — per via diretta — una grande
parte delle precipitazioni che cadono sulla catena
di Narni-Amelia (V. Fig. I).

- Altra acqua riceve, di seconda mano, dallo scolo
dei lembi o zolle isolate di rocce mesozoiche, sia
permeabili (come: Liasico medio I e sup. g), sia
impermeabili (Titoniano f e Cretacico ¢). Non me-
schino tributo assorbe lungo i contatti, pilt o meno
immediati, col FPliocene superiore b e con il Qua-
ternario a.

Tutta questa massa idrica percorre in tutte le dire-
zioni il complesso calcareo del Liasico inferiore al-
largandone le vie di elezione ed approfondendole.

I.’escavazione della gola narnense ha reciso al-
cune ramificazioni della rete e da esse scaturisce
lo stock idrico. Potra ammettersi che in parte —
come ritiene il Verri — o per tutta ’estensione del
Liasico inferiore si allarghi inferiormente il Retico,
costituendo un piano impermeabile k e non molto
profondo : ma tale circostanza non & indispensabile
alla spiegazione che propongo. Ritengo infatti che
all’uscita fuori delle sorgive sia minore l'influenza
che esercita 'approfondamento della gola — con-
trariamente all’opinione presente degli autori —
rispetto alla funzione del Pliocene inferiore, imper-
meabile, che ha eretto un battente o diga impervia.
In altri termini: poste le condizioni geo-idrologiche
quali sono, se non si fosse formata la forra, le acque
avrebbero trovato esito ugualmente, nella stessa re-
gione, appena lo smantellamento del Pliocene su-

Anco una cartina schematica della regione, con
i relativi gradi alla permeabilita, serve accon-
ciamente di aiuto alla spiegazione del fenomeno.
Artatamente, in essa, si € tolto il Pliocene supe-
riore marino, per far risaltare I’influenza, direi de-
cisiva, di quello inferiore a causa della sua imper-
meabilita e della sua altitudine (Fig. VIII).

Da tutto cio si conclude che il luogo di uscita
dell’acqua, immagazzinata comunque nel Liasico
inferiore, ¢ determinato dalle relazioni geologiche
in uno con lo sviluppo delle forze del modellamento
esterno.

Un’indagine di natura ben diversa da quella fi-
nora seguita conduce agli stessi risultati, confer-
mando cosi 1'opinione esposta.

Si affermo gia che tutte le acque della gola nar-
nense appartengono ad un tipo per caratteri fisici e
chimici. Le sostanze che le caratterizzano con la
loro presenza e con la notevole quantita sono :
sodio, residuo cloridrico e solforico. Cio appare
manifesto dalla Tabella III e dall’analisi seguente
dell’acqua Lecinetto (Trottarelli, 1898). I primi dati
si riferiscono a 100 litri d’acqua: : ;

Residuo del sodio . . . 16.3006
»  cloridrico . . . 48.0100
» solforico eV L e T

Probabile esistenza degli elementi: sulla somma
dei composti di gr. 2.5655. ]



Cloruro di sodio . gr. 0.4028
» di magnesio . . » 0.2433
» dipotassio e litio  »n  tr.

» dicalcio . . . . » 0.0862

Solfato di calcio » 0.6040

» di magnesio . . » 0.101%

» disodio . . . . » 0.0143
Se si esaminano (V. Tabella 1) le composizioni
chimiche delle rocce che costituiscono il Mesozoico
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Fig. VIII. — La superficie bianca segna le rocce mesozoiche

in complesso permeabili. - La ristretta plaga nera indica le forma-
zioni del Terziario inferiore, impermeabili. - Il lato NE, qua-
drettato, rappresenta le rocce del Pliocene superiore salmastro,
permeabile in piccolo: senza considerare il Quaternario. - Il ri=-
gato longitudinale fissa 1’estensione del Pliocene inferiore, marino,
impermeabile, fatta astrazione del superiore e del Quaternario.
Le altitudini in quest'ultima superficie si riferiscono al Pliocene
ll}fenor‘e. A valle della gola di Narni il Pliocene inferiore, ma-
rno, si appoggia alle formazioni secondarie all’altitudine di 69
metri circa. - Il circoletto, col centro, fissa il luogo di emergenza
della sorgiva di Montoro.

(tralasciando quelle del Terziario inferiore perche
impermeabili) si constata — come gia si osservo —
che il sodio, il cloro ed il residuo solforico sono rap-
presentati da quantita cosi tenui da non poter certo

RIVISTA DI INGEGNERIA SANITARIA

cedere all'ingente portata di me. 10 il quant.tativo
di questi elementi trasportati dall’acqua. Per lo meno
¢ legittimo affermare che le rocce mesozoiche da
sole non possono sopperire gli elementi indicati.
Invece le tre sostanze di cui e parola si trovano non
solo presenti nelle rocce del Pliocene superiore ed
inferiore, ma nello stesso Quaternario ed in note-
vele quantita. Esposi gia 'esperienza che dimostro

~come un litro di acqua distillata asporta circa

gr. 1.12 di solfato di calcio, cloruro di sodio, ecc.,
da soli gr. 250 di roccia presa al sommo del Plio-
cene inferiore e cio nel lasso di 48 ore. Cio collima
con la citazione del Terrenzi sul gesso rinvenuto
nella regione, con i miei esami microscopici e con
le ricerche del Trottarelli che scoprirono cubetti di
salgemma.

Un altro valido argomento lo traggo dalle analisi
chimiche (V. Tabella II1) sulle acque dell’Argen-
tillo e dello Stabilimento, la prima circolante in
rocce plioceniche superiori ed in quaternarie ’altra.
In tutte e due si trovano appunto i tre elementi ed
in considerevole quantita. Nello stesso senso de-
pongono le analisi del Purgotti sulle acque pota-
bili di Narni che spicciano in analoghe circostanze
topografico-geologiche. La controprova, direi, ¢
data dalle ricerche dello stesso Purgotti sull’acqua
denominata Ferogna, la quale sgorga, in alto, dalle
formazioni mesozoiche. Lascio la parola al Pur-
gotti : « ... mentre non .vi esistevano affatto ne jo-
duri, né cloruri ». (Vol. 1°, pag. 64; vol. 2°, pag. 17
in Eroli, 1858).

Adunque le acque che vengono a giorno nella
gola sotto Narni attraversarono almeno in parte gli
strati del Pliocene superiore, del Quaternario e
forse risentirono pure del contatto con le rocce del
Pliocene inferiore m. che costituiscono il loro bat-
tente. LLa seguente cartina, oggettivamente, dimo-
stra quanto ho esposto rispetto alla presenza degli
elementi chimici contenuti nelle rocce (Fig. IX).

L'ultima constatazione permette riconoscere e
determinare — per quanto ¢ dato — il bacino sot-
terraneo di raccoglimento delle acque che spicciano
nella forra narnense ed indirettamente risponde
alla giusta domanda che si muoveva il Verri,
quando notava che le rocce mesozoiche vicine non
potevano sopperire da sole 'alimento a tanto vi-
stose sorgive. Le mie deduzioni hanno allargato il
campo, il quale comprende specialmente le prove-
nienze dalla conca di Terni, dove certo le acque
non fanno penuria (V. Fig. VII  VIII). Anco
la via che percorrono le acque per raggiungere
I’idrovoro Liasico inferiore & tracciata sicuramente
e quindi non mi rimane che rispondere brevemente
a quelle difficolta che si potrebbero opporre alla
mia spiegazione.

Sorgenti di simile natura chimica nascono in ter-

-
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reni geologici isopici a quelli che contornano la
gola sotto Narni?

[Le rocce mesozoiche danno analoghe acque solo
quando comprendono giacimenti di salgemma e di
gesso, cio che non possiamo ammettere per le co-
noscenze che possediamo sul secondario dell’Ap-
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Fig. IX. — Il bianco rappresenta le formazioni mesozoiche con
Ca, Mg, C ed O. - La superficie con linee verticali indica le
formazioni terziarie inferiori, impermeabili. - Lo spazio con linee
orizzontali segna le formazioni plioceniche e quaternarie con Na,
Ca, Mg, Cl, S, O. - Si tennero presenti solo gli elementi sciolti
nelle acque sorgive della gola di Narni, indicate dai punti neri.

pennino centrale. Acque del tipo narnense scaturi-
scono da terreni lagunari, come sono appunto
quelli che cingono la catena Narni-Amelia ad
oriente ed occidente. Rimando per la dimostra-
zione al lavoro del Bergeron, intitolato: Des eaux
chlorurées sodiques dans leurs rélations avec les
terrains lagunaires, 1896. Questa circostanza costi-
tuisce appunto un altro argomento indiretto in fa-
vore della tesi. (Continua).

W QUESTIONI
TECNICO-SANITARIE DEL GIORNO

STORTA
DEL SERVIZIO AUTOMOBILISTICO
DEI POMPIERI DI BERLINO

Con le notizie personalmente avute dalla cortesia
dell’illustre colonnello Reichel e da uno dei suoi
egregi ufficiali, il tenente Steiner, nonché con 'a
scorta dei rendiconti annuali sullo svolgimento ge-
nerale del servizio dei pompieri berlinési, € possi-
bile ricostruire la storia dell’uso  dell’automobile
presso quel corpo risalendo a nove anni fa, ossia
all’anno in cui quel Comando comincio a sentire il

~3

“

desiderio di andare via via sostituendo i veicoli a
trazione ippica con altri automotori.

Il « Rendiconto» dell’anno 1894 (Verwaltungs-
bericht... 1894), riferiva in proposito quanto segue :

« Il Comando, preso 1n particolare considera-
« zione il notevolissimo progresso conseguito nella
« costruzione dei veicoli automobili, ha deciso di
«eseguire degli esperimernti non appena la tecnica
«sia in grado di affermare in materia un sicuro e
« pratico successo. A tal fine delibera di iniziare
« trattative con case costruttrici di motori tanto a
« funzicnamento elettrico, quanto a funzionamento
« meccanico ».

Sul « Rendiconto » dell’anno seguente (Verwal-
tungsbericht... 18935) si trova la conclusione ri-
guardo alla progettata adozione dei motori elettrici.
In merito a quelli meccanici ecco quanto ¢ detto nel
capitolo : « Prove in corso di esecuzione » : \
« Il Comando erasi rivolto a parecchie fra le piu
rinomate fabbriche di velocipedi allo scopo che
gli fossero avanzate offerte di veicoli i quali,
mentre dovevano perfettamente corrispondere alle
esigenze locali, dovevano permettere il trasporto
dei sei uomini oltre agli ordinari attrezzi da estin-
zione e da salvataggio, coi quali veicoli era
possibile sharazzarsi parzialmente dell’attacco a
ccavalli. Le fabbriche distolsero quasi tutte il Co-
mando da questa sua intenzione, cio che indusse
ad invitare uno dei costruttori (lo Schniewindt)
ad adottare ad uso pompieristico un veicolo da
questi ideato e chiamato: « Motore a pedale ».
Quest’industriale si dichiaro tosto disposto ad
«eseguire la desiderata costruzione e si offerse di
« farne eseguire al piu presto le prime prove. Ap-
« parve da esse che le condizioni imposte dal Co-
« mando erano state pienamente soddisfatte; ma,
« malgrado i buoni risultati ottenuti, si seguite-
« ranno a fare ulteriori esperienze. 1l nuovo veicolo
« & di agevole guida e di piu che soddisfacente ve-
(locita su strade buone, asfaltate; percorsi di chi-
clometri 6,760 e 7,040, vennero compiuti in tempi
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20’ e 1’ 20", minori di

rispettivamente di 2
quelli generalmente impiegati coi traini a cavalli;
il personale, non abituato a simile sistema di lo-
comozione, rimase perd un po’ stanco. Ma, senza
dubbio, quando il personale sara sufficientemente
esercitato, avverra che esso potrd giungere sul
luogo dell’incendio in soddisfacenti condizioni
fisiche anche dopo percorsi fatti su strade cattive.
« Si potrd anche fare in modo da dispensare dal
« pedalare due dei pompieri trasportati e cosi far
giungere perfettamente riposati almeno questi.
In quanto all’equipaggiamento, esso sarebbe
senza dubbio sufficiente per compiere efficace-
mente un’operazione di primo soccorso fino al



« prossimo arrivo dei veicoli a cavalli recanti il
( materiale pitt importante ed in maggior abbon-

« danza. N

« Indubbiamente un tal veicolo accorrente in lo-
« calita interne alla zona del posto di guardia da
cui dipende, vi arriva prima dei carri a trazione
ca cavalli tenendo conto che il tempo trascorso tra
« I'allarme e la partenza ¢ molto minore di quello
« impiggato per la partenza degli altri veicoli, a
«meno che a questi non si abbiano a mantenere
«attaccati in permanenza i cavalli. L'uso di questi
« veicoli con motore a pedale deve, naturalmente,
«essere escluso nelle citta con prevalenza di strade
«accidentate, con forti pendenze o, comunque, in
« cattive condizioni. Resta ancora a vedere come
«essi si comportino durante e dopo forti nevicate,
«per i quali casi ¢, peraltro, prevista la possibilita
«di attaccarvi un cavallo, mentre in pratica questi
« casi rappresentano una quistione secondaria per
«molte cittd. Per localita con inverni di breve du-
«rata € poco nevosi, nonché aventi buone condi-
«zioni di viabilita, possiamo affermare fin d’ora
« che il veicolo con motore a pedale pud essere con-
« siderato adoprabile per la maggior parte dell’anno.
« In ogni caso esso rappresenta una novita che pare
« possa meritare di essere sperimentata ».

Per ragioni che oggi, col progresso raggiunto
dagli ordigni pompieristici, ¢ facile concepire, il
carro con motore a pedale, sul quale allora si fon-
davano le speranze del Comando dei pompieri ber-
linesi, in mancanza di sistemi migliori, non poteva
soddisfare in pratica alle esigenze del servizio. « Il
Rendiconto » del 18¢6 lascia infatti gia prevedere
che lo scopo di sostituire i cavalli con motori si-
mili a quello in esperimento sarebbe stato diffi-
cilmente conseguito, e riferisce al riguardo quanto
appresso :

~

« Disgraziatamente le prove coi motori a pedale
«si sono arenate. Uno di questi veicoli era ancora
«esposto all’Esposizione speciale pompieristica
« (Gewerbe Ausstellung) ed il costruttore, dopo la
«chiusura di essa, lo ritirava per apportare delle
« modificazioni a parecchie delle sue parti».

Sembra perd che il Comando avesse realmente
grande simpatia per il noto sistema, poicheé nello
stesso « Rendiconto » si legge ancora:

« Malgrado le insistenze del Comando, il costrut-
«tore non intese di ripresentargli il suo apparec-
« chio e ¢io era spiacevole, perché a questo veicolo
«era assicurato da molte parti un notevole inte-
«resse, nutrendosi la speranza di poter con esso
«sbarazzarsi dell’uso molto costoso ed incomodo
« della trazione animale ».

I Berlinesi erano certo molto lontani dall’im-
maginare in quel tempo a qual grado di perfezio-
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namento si sarebbe arrivati in fatto di materiale
pompieristico. LL’anno seguente il « Rendiconto »,
relativamente al periodo degli esperimenti, dice
brevemente :

« Riguardo al motore a pedale abbiamo dovuto
« desistere da ulteriori trattative perché non si &
« riusciti a trovare una via di accordo fra il Co-
« mando ed il costruttore ».

Gli esperimenti furono quindi sospesi per essere
ripresi verso la fine del 1900, ma abbandonando
completamente il motore a pedale per essere invece
eseguiti su una pompa automobile a vapore e su
una vettura a motore elettrico per trasporto di per-
sonale. Ecco c¢io che dice a questo proposito il
« Rendiconto » dell’anno 1904 :

« Nel 1900 vennero iniziate delle prove di una
« pompa automobile a vapore fornita dalla fab-
« brica di vetture tramviarie elettriche A. e G. di
« Bautzen. Esse ebbero risultato negativo, perche
«non si & creduto praticamente possibile mante-
nere le caldaie costantemente accese per essere
pronte in immediata partenza e perche le ruote
con cerchioni di ferro slittano sul terreno sdruc-
ciolevole rendendo impossibile il procedere del
« veicolo.

(

(

«In quei tempi non era possibile trovare un
«altro cerchione per simili veicoli pesanti che po-
« tesse sostituire quello di ferro. Nel 1903 la Casa
« Magirus di Ulm metteva a nostra disposizione
«in prova una sua pompa a vapore automobile,
«ma il periodo di esperimento fu breve poiche la
« Ditta ritird la sua macchina per inviarla all’Espo-
«sizione di lLLondra. Intanto nell’autunno 1900 la
« fabbrica di automobili di Marienfeld metteva a
« nostra disposizione per la caserma di Linden-
« strasse una vettura con motore elettrico destinata
«a trasporto di personale. Per la carica di accu-
« mulatori era stabilita una apposita stazione nella
« stessa caserma. Questa vettura aveva una velocita
«di 15 km. all’ora ed era stata fatta per poter per-
« correre, con carica completa, un massimo di 25
« chilometri su terreno pianeggiante e relativa-
« mente liscio. Essa portava due motori, i quali
«agivano direttamente sull’asse delle ruote poste-
«riori. Il veicolo era destinato a partire sempre
« quando partivano gli altri ed ogni giorno era pro-
« vato dall’ufficiale di guardia. Apparve pero che
« questo veicolo non rispondeva per nulla alle esi-
« genze del servizio e slittava su terreno sdrucciole-
«vole e su strade asfaltate. E avvenuto che molte
«volte il veicolo girava su se stesso tanto da rite-
« nerlo pericoloso per gli urti con gli altri e per i
conseguenti danni.

« Draltra parte la sua velocita era insufficiente
cal suo scopo. Esso, con una conveniente carica
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delle batterie, su brevi percorsi e su strade asfal-

tate ed asciutte, con poco sovraccarico, poteva

seguire i carri a cavalli, ma, in salita o su sel-
« ciati, rimaneva sempre indietro. In parecchi casi
nel recarsi all’incendio rimase immobilizzato a

mezza strada per esaurimento e se per caso suc-
cedevano parecchi allarmi a brevi intervalli ed a
grandi distanze, il veicolo rimaneva spesso fermo
per esaurimento della batteria, la quale si dimo-
strava insufficiente sia come capacita, sia come
celerita, sia infine come sicurezza di funziona-
mento. Colla societh N. A. G. furono iniziate
trattative per rimorchiatori, le quali perd finora
non hanno approdato a nessun risultato defini-
« tivo ».

(

(

In questi termini trovavasi la questione automo-
bilistica che si dibatteva presso il Comando dei
Pompieri di Berlino, il cui direttore, verso la meta
del 1905, aveva collocato presso il Corpo dei Fom-
pieri di Hannover un veicolo automobile per ser-
vizi estinzione incendi a titolo di un esperimento
che aveva dato i migliori risultati.

Per le prove definitive da compiersi in armonia
colle condizioni locali di viabilita e colle generali
esigenze di servizio, nel principio del 1906 veniva
proposto lo stanziamento della somma di 350.000
marchi allo scopo di poter venire a stabilire quale
fra tutti i sistemi sarebbe apparso come il pil in-
dicato e su cio venne anzi pubblicata una partico-
lareggiata relazione. Veniva quindi provveduto a
fare costruire al pitt presto un’automobile elettrica
ed una a vapore colla riserva di affrontare la que-
stione dell'impiego dei motori a scoppio pei pe-
santi veicoli da incendio, non appena le prove coi
motori elettrico ed a vapore avessero condotto a
risultati negativi. Quelli a scoppio potevano in-
vece ritenersi ‘a priori adatti per le carrozze degli
ufficiali e per quelle destinate ai servizi di corri-
spondenza fra le 24 caserme stabilite per la citta.

Pochi mesi dopo, la citta di Berlino approvava
lo stanziamento proposto per intraprendere le sud-
dette prove sotto I’esplicita condizione che, anche
in seguito all’introduzione dell’esercizio automo-
bilistico, fossero conservate le scale meccaniche e
le pompe a vapore da pochi anni acquistate in con-
siderevole quantita e con considerevolissima spesa.
La cittadinanza stessa berlinese, compresa dall’im-
portanza degli esperimenti, vi rivolgeva il suo
massimo interessamento. Senza indugio vennero
ordinati alla Societh Anonima per la costruzione
di carri e macchine Bautzen due veicoli di prova,
uno a motore elettrico ed uno a motore a vapore,
che vennero consegnati entrambi verso la fine del
1906. Vennero tosto eseguite innanzi tutto le prove
di marcia e, naturalmente, trattandosi di decisione
di capitale importanza tanto dal lato dell’innova-

zione del tutto radicale, quanto dal lato della forte
spesa, necessitando  proporre I'acquisto di molti
veicoli, queste prove furono assai rigorose e, per-
che dessero ogni miglior garanzia, furono stabilite
su un percorso di 10.000 km, Non ci risulta che in
Italia siano mai stati eseguiti degli esperimenti
con si vasto e ragionevole criterio. Se qualche Co-
mando coraggiosamente scecondato ne avesse ten-
tato qualcuno, certo oggi, con grande beneficio
dell’arte pompieristica, non avrebbero piti ragioni
di esistere tante titubanze sulla scelta, che dovrebbe
essere unica. Sarebbe forse questo uno dei primi
vantaggi derivanti dall’ interessamento  diretto
dello Stato nei Servizl pompieristici. Allo Stato
sarebbe pitt possibile eseguire prove su vasta scala
perché dotato di mezzi maggiori e convergibili
verso interessi pit generali. D’altra parte le case
automobilistiche, che fortunatamente ancor oggi
mantengono alto il prestigio dell’industria nostra
sulle piazze di tutto il mondo, potrebbero dedicarsi
col maggiore degli entusiasmi e col maggiore
degli interessamenti a cercare il tipo di chdssis
esclusivo per servizio dei pompieri, allettate dalla
speranza che gli studi conducessero a soddisfacenti
guadagni con forniture importanti da farsi dai
Corpi principali di tutta 1'Italia.
(Continua).

LE CASE CON RETI METALLICHE
NEI PAESI CALDI

Le reticelle metalliche di protezione alle case
hanno avuto da noi una modesta applicazione pra-
tica: il che si comprende molto bene quando si
consideri che la ragione del loro impiego (la difesa
antimalarica) puo essere salvata anche con altri
mezzi e con altre arimi che hanno molto maggiore
apparente semplicita (chinizzazione). Perd nei
paesi della zona tropicale e sub-tropicale (quindi in
moltissimi paesi coloniali), aila difesa meccanica
contro le zanzare bisogna ricorrere per necessita di
cose, poiche non si tratta semplicemente di evitare
la malaria, ma il pericolo, oltre che la malaria (tal-
volta di eccezionale gravita), riguarda -ancora la
febbre gialla, la filariosi, ecc., colla aggravante
pratica che al di 1a di ogni pericolo di malattia le
zanzare sono frequentemente cosi numerose e cosi
fastidiose, da rendere necessaria anche solamente
per questa veduta la difesa meccanica contro la loro
penetrazione nelle case.

Per questo le reti metalliche applicate alle case
(e le case studiate in guisa da meglio permettere le
applicazioni delle reti protettive) sono diventate
una necessitd in tutti i paesi tropicali e sub-tropicali
nei quali la malaria infierisce : e durante i lavori
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per il canale di Panama si ¢ fatto il pitt ampio uso
di case cosi protette, con un risultato talmente
buono che probabilmente servira di magnifica le-
zione per molti altri paesi.

Non per sola curiosita (e del resto questa appli-
cazione tecnica delle reti protettive metalliche non
pitt semplicemente alle finestre, alle porte, ma a
tutta la casa ne varrebbe la spesa), ma anche perche
non & da escludersi che in alcuno dei paesi coloniali
occupati dall’ltalia, possa essere utile ricorrere alle
reti protettive per la difesa contro le zanzare, rife-
rir0 succintamente quanto si e fatto altrove, to-
gliendo le indicazioni da un rapporto sull’argo-
mento pubblicato nello Archiw fiir Schiffs- und
Tropenhygiene da Orenstein, rapporto che prende
punto di partenza da quanto hanno fatto gli inge-
gneri americani al Panama.

Percheé ai tropici la casa sia bene protetta con reti,
non si deve dimenticare prima di tutto che alle ve-
rande non si puo rinunciare in alcun modo e che
anzi esse formano una parte importante dell’abita-
zione, "in quantoché durante molte ore I’abitante
rimane sulla veranda a godersi la relativa mitezza
del tramonto. Inoltre le reti alle finestre spesso si
guastano per le necessita dell’aprire o chiudere le
finestre medesime, coll’aggravante che le ripara-
zioni ai tropici non sono punto comode.

Inoltre si corre facilmente il rischio, alloraquando
si ricorre alle reti poste direttamente alle finestre,
di veder la sabbia o la polvere portata dalle cor-
renti d’aria ostruire i fori delle maglie di rete, di-
minuendo cosi la luminosita degli ambienti.

Per questo & logico il concetto dei costruttori al
Panama, i quali hanno circondato direttamente gii
edifici con reti metalliche, facendo in guisa che
queste ultime pr;endessero punto di appoggio diret-
tamente alle verande. Naturalmente I'impianto di-
fensivo fatto in tal guisa rappresenta un immobi-
lizzo di un certo capitale, ma la prova fatta nei
paesi coloniali dice che & stata preferibile questa
spesa iniziale ‘¢he non una spesa continua per le
riparazioni e per gli adattamenti.

Una speciale cura debbono avere le porte formate
di rete metallica opportunamente montate su telai
e protette con bande diagonali di metallo o di legno,
cosi da ridurre il pericolo di sfondamento della
“porta per opera dei colpi bruschi che possono of-
fendere i panelli di rete metallica.

I battenti di queste porte metalliche di norma
debbono essere apribili verso I’esterno e non verso
I'interno : condizione che rende meno facile (pur
senza togliere interamente il pericolo) la penetra-
zione di qualche zanzara nel momento nel quale si
apre la porta. Non bisogna assolutamente trala-

sciare di armare e irrobustire le porte a panelli di
rete con una spranga (o un tirante) metallica o di
legno posta diagonalmente, se si vuole impedire
che P'umidith, cosi abbondante e persistente nei
paesi tropicali, finisca col piegare il telaio, nel qual
caso le zanzare penetreranno dai piccoli interstizi
che si generano tra lo stipite e il telaio mobile della
porta.

Le verande sono provviste di montanti che for-
mano lo scheletro di tutta la gabbia di rete metallica
che deve finire col circondare la casa. A tutta prima
cido pud sembrare anche non pratico da un punto
di vista puramente estetico e poco comodo per chi
abita la casa. Chi ha osservato le fotografie degli
edifici coloniali coi grandi tetti sporgenti alla fio-
rentina e i larghi terrazzi in legno che abbracciano
tutta la casa, si ricrede invece su questa pretesa
lezione cattiva : senza arrivare alla affermazione che
in queste condizioni si ottiene un assieme molto
grazioso, bisogna perd riconoscere che la linea
estetica € sussistente.

Che se poi si leggono le relazioni di coloro che le
case hanno abitato e specialmente di coloro che
erano in grado di stabilire una comparazione tra
la praticita di queste case e le case coloniali a ve-
randa non protetta, si comprende la grande prati-
cita delle prime, che tolgono ogni preoccupazione a
colui che rimane sovra la veranda a godere il fresco
e nelle ore della siesta e alla sera.

Nei paesi caldi, dove I'umidita ¢ ingente, non e
possibile adoperare delle reti di ferro o di ferro zin-
cato e bisogna ricorrere assolutamente al rame, che
in ogni caso non deve contenere oltre a 0,5 % di
ferro. Di solito si devono usare reticelle con 18
maglie per ogni zolla inglese e cioe non devono le
singole maglie a lato dei quadratelli superare 1,4
millimetri. Di solito si adopera il «n, 31 B. W. G.
Dreht », che permette cosi uno spazio libera di circa
il 67,4 9, assicurando un ampio passaggio d’aria.

Anche le guarnizioni, le aste, le modanature, i
chiodi, ecc., adoperati per assicurare ai telai queste
reti metalliche. devono essere in rame.

L utilita di queste case protette da reti ¢ cosi
grande che esse formano uno dei punti fondamen-
tali per la difesa contro le zanzare in genere, contro
le malattie di zanzare in ispecie e tutte le grandi
intraprese nelle zone tropicali e sub-tropicali non
saprebbero pilt rinunciare oggi a questo mezzo di
profilassi che imprime tanta sicurezza all’abitante.

A Panama si sono fatte constatazioni statistiche
molto interessanti. Ecco, ad esempio, la mortalita
malarica per mese a seconda che si tratta di case

protette con reti 0 no.
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Mortalita malarica.

Anni Case con reti Case senza reti
1909 (gennaio-agosto) 3,70 % 7,47 %
1909 (agosto-dicembre) 0,48 » 6,86 »
1910 4,01 » 5,37 »
1911 3,25 » 6,51 »
Mortalita malarica.
Anni Case con reti Case senza reti
s /
]9()() 1,0 ”” 2../. (/){)
1910 1,7 » T,6 )
1011 0,4 » L2 %)

Che se specialmente si tiene di mira la statistica
malarica nei mesi che pili interessano per il grande
numero di zanzare (maggio-settembre), si ha per
ogni mese questo quadro :

Anni Case con reti Case senza reti
R S

1909 3,35 00 10,04 (/)(/)

1910 5,37 » 0,21 »

igll 8,75 » 12,50 »

Né si dimentichi che & un po’ semplicista il me-
todo di ricondurre tutte le noie e gli inconvenienti
soltanto alla possibilith della trasmissione della
malaria, e che il solo fatto di non dover piu soffrire
le punture delle zanzare ha il suo pratico valore in
favore delle reticelle.

La conclusione & che i nuovi tipi di case a rete,
con verande a reti, devono essere presenti al co-
struttore nei paesi coloniali.

E. BERTARELLI,

RECENSIONI
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BreTON E BRUYANT : La protezione contro il trasporto dei
germi patogeni da parte delle mosche - (Revue d’Hy.-
giene - Dicembre 1913).

Le mosche disseminano i germi patogeni in modi diversi :
esse possono servire da ospiti intermediari ad alcuni paras-
siti, oppure trasportare i batteri sulla superficie del proprio
corpo, e fra i peli che ne coprono il tegumento, o colla tromba
od ancora colle zampine ; finalmente possono depositare qua
e 1a i bacilli insieme colle deiezioni. Ad ogni modo, esse
sono assai pericolose, sia allo stato di larva e di ninfa, sia
allo stato di insetto perfetto. :

Interessanti a conoscere sono alcuni nemici della mosca,
fra cui essenzialmente un parassita vegetale, I"Emposa mu-
scae, fungo microscopico che ne determina una grande
moria verso la fine della stagione estiva. Disgraziatamente,
come osservano gli AA., non ¢ stato possibile realizzare la
infezione artificiale per mezzo di questo parassita e nemmeno
si sono potuti utilizzare, per la distruzione dei nojosi e
d‘unnOsi ditteri, i parassiti animali, quali i flagellati, i mi-
riapodi, ecc. :

E. necessario percid accontentarsi di alcune misure, di
ordine meno scientifico e che possono dividersi in tre gruppi,
secondo che si tratta di allontanare le mosche dalle abita-
zioni o dagli alimenti, oppure distruggerle allo stato di
larve & di'insetti perfetti, oppure ancora evitare la loro
centaminazione per mezzo di sostanze settiche.

La protezione degli-appartamenti si effettua efficacemente
apponendo alle aperture delle reti metalliche, purché 1'in-
(tlerbx:)o dei loc.uli sia illuminato moderatamente, Gli alimenti
ebbono venir coperti pure con reti metalli i
nei luoghi dove ve ne };121 un grande depoiict};(j,éts)i)llea::;e;]ste
nelle macellerie, negozi di frutta, ecc. Grande im;)ortanz;
ha pure il tener lontano dai luoghi abitati i localj dove le
mosche trovano le condizioni “migliori per moltiplicarsi e
svilupparsi, come le scuderie, le stalle, i depositi di immon-
dizie, ecc.

Alcuni corpi chimici posseggono una grande azione tos.
sica sulle mosche : 1’acido arsenioso, certi prodotti a base
d’antimonio, il piretro, il formolo, il cresil allo stato di va-
pore, ecc.; ma il loro uso richiede alcune precauzioni e
non bisogna credere che le manipolazioni di tutte le carte
moschicide sia senza pericolo; cheé anzi bisognerebbe ba-
dare a che le mosche che le hanno toccate non vadano a
morire sugli alimenti. :

Per' distruggere le larve, essendo che le uova sono pil
facilmente deposte sul letame di cavallo, si & proposto 1'uso
di sostanze chimiche da gettarsi in tale letame, oppure il
deposito di uno strato di terra sui mucchi di concime.

Come sostanze larvicide si possono citare 1'olio verde di
schisto od il saprolo diluito al 5% nell’acqua. Il latte ‘di
calce raggiungerebbe lo stesso effetto, ma distrugge la ma-
teria organica del letame.

Il terzo procedimento consiste nell’impedire alle mosche
di contaminarsi al contatto delle sostanze che racchiudono
dei microrganismi patogeni per 1’'uomo. Bisogna, anzitutto,
interdire alle mosche I’accesso alle sale di ammalati, e
distruggere tutte le dejezioni di ammalati contagiosi.

I1 Consiglio superiore d’Igiene della Senna ha fatto re-
centemente affiggere degli avvisi che riassumono i danni
che le mosche apportano alla pubblica salute e le precau-
zioni che si debbono prendere.

Triceatr A. £ Fouassier M. : Sulle condizioni di trasporto
dei microbi per mezzo dell’aria - (C. R. Acad. des Scien-
ces - 10 novembre 1913).

Gli AA. hanno fatto delle esperienze allo scopo di confu-
tare la teoria di Flugge e di Naegeli, i quali affermavano
che la seminagione a distanza per mezzo dell’aria non era
possibile senza l’interventc di una polverizzazione o di una
azione meccanica esterna; essi provano invece che tale se-
minagione & realizzabile se si ha cura di osservare certe
determinate condizioni, quali I’'umiditd dell’aria e la sua
cemposizione chimica. Gli sperimentatori si sono valsi nelle
loro prove del bacillo prodigioso. ]

L’aria che proviene dalla respirazione, grazie alla sua
umiditd costantemente rinnovata ed alle emanazioni gassose
che trascina seco, a causa anche alla leggera agitazione che
risulta dal giucco stesso della respirazione, offre un ter-
reno gassoso particolarmente favorevole a che i germi ven.
gano trascinati lontano e seminati anche in punti relativa-
mente distanti dall’origine.

Questi fatti spiegano facilmente come possa generaliz-
zarsi la contaminazione dell’aria in uno spazio chiuso e
tranquillo unicamente sctto I’influenza dell’impercettibile
movimento delle vescicole invisibili d’acqua che costitui-

scono 'umidita.
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ZUPPINGER : La misura della portala dei canali e dei corsi
d’acqua mediante il metodo chimico ed il metodo dello

schermo - (Schweiz. Bauzeitung - 1913).

A tutti sono noti i metodi per la misurazione della poriata
nei corsi d’acqua mediante uno stramazzo od un molinello
di Woltmann; in quest’ultimo caso, con una suoneria elet-
trica azionata ad ogni cinguantina di giri, i risultati sono
molto precisi per i canali a sezione geometrica ed a circola-
sione d'acqua piuttosto rapida : tuttavia le operazioni da
farsi sono lunghe e numerose €,
s la velocita della corrente &
piccola e prossima a quella 'ne-
cessaria per provocare la messi
in marcia del molinello, la preci-
sione diminuisce di molto.

Nei torrenti, I'impianto di una
bocca a stramazzo presenta so-
vente non poche difficolta. Nelle
officine idrauliche si utilizzano
qualche volta per le misurazioni
le paratoie dei canali di fuga, ma
allora bisogna tenere conto delle
contrazioni dovute alle slitte della

paratoia, della contrazione e del
fisucchio dovuti alla dentiera di
manovra, ed i vari autori non sono d'accordo sul coeffi-
ciente di contrazione da applicarsi.

A questi metodi antichi si contrappongono ora due metodi
moderni,” quello chimico e quello basato sull’'uso di uno
schermo. L’A. fa appunto una relazione sulle esperienze
comparative fatte alla Stazione centrale di Ackersand in
Svizzera.

11 principio su cui si basa il metodo chimico ¢ il seguente :
quando, durante un certo tempo, si versa in una caduta
d’acqua od in una turbina una soluzione concentrata di
<ale marino e, ad una sufficiente distanza a valle, si fanno
delle- prese di saggio, conoscendo le concentrazioni K, K,
delle- soluzioni iniziale e finale, si puo dedurre il rapporto
fra le portate Q, della soluzione

diluita e O, della soluzione
e ARSI

conto dell’'omogeneita di una miscela in un determinato
caso, si fa una prova colla fluorexeina; se si distinguono
nell’acqua dei filetti colorati, la miscela non ¢ omogenea ed
allora ¢ necessario creare artificialmente dei movimenti, op-
pure aumentare la distanza fra il punto in cui si versa la
soluzione salina e quello in cui si fanno le prese di saggio.
Per titolare le soluzioni, il metodo migliore & quello di
Mohr ; bisogna analizzare le soluzioni iniziale e finale, come
pure 'acqua naturale di cui si vuol conoscere la portata.
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La figura 2 indica le disposizioni prese ad Ackersand per
fare le misurazioni applicando il metodo chimico; la solu-
sione veniva introdotta ora in K, nell’involucro di una delle
turbine Pelton dell’officina, ed ora in L allo sbocco del ca-
nale di fuga nel canale di misura, rappresentato altresi in
sezione longitudinale dalia figura 3.

Ad Ackersand si sono anche fatti degli Cspcrimenti'sul
metodo dello schermo : uno schermo C (fig. 3) in lamiera,
con m. 3,50 di larghezza, 1,80 di altezza e 300 kg. di peso, pud
otturare, con piccolo giuoco, il canale di fuga dell’officina;
sospeso ad un’ carrello, esso pud spostarsi, sotto il debole
forzo di 8oo grammi, su due ruotaie disposte lungo il ca-
nale. Alcune speciali disposizioni. servono ad impedire che
lo schermo oscilli; esso € inoltre munito di una manovella
e di un freno.

Lo schermo ¢ portato all’estremita a monte del piccolo
binario (v. parte sinistra della figura); abbassato lenta-
mente, esso assume in brevissimo tempo un movimento
uniforme, corrispondente alla portata del canale; ad ogni

concentrata, valendosi della re-

lazione :

Q: K\
Q 1 i Ks

Per ottenere dei risultati di sufficiente esattezza, bisogna
anzitutto realizzare il deflusso regolare, nel corso d’acqua,
di una soluzione a concentrazione costante, ottenere poi
una diluizione omogenea e finalmente dosare con precisione
le soluzioni iniziale e finale.

La figura 1 indica le disposizioni adottate per realizzare
la condizione di un deflusso regolare; il robinetto b della
botte @ ¢ aperto in modo da dare un deflusso superiore a
quello dell’orifizio d ; il troppo pieno della vasca ¢ ¢ versato
attraverso la conduttura f del recipiente e in una conca g,
nella quale pud venir raceoltos lo scolo si fa dunque sotto
una pressione costante h. Si campiona I’apparecchio facendo
una prima esperienza con un recipiente graduato. Per avere
una soluzione a tenore costante, si filtra una soluzione di
sale ‘ordinario da cucina, avendo cura di adoperare ~una
botte perfettamente pulita. La soluzione salina si diluisce
in modo pitt 0 Meno omogeneo secondo 1'altezza della ca-
duta che alimenta I'impianto ed il tipo della turbina. Per
stazzare un canale di grande sezione, nel quale scorra
un’acqua tranquilla, & meglio ricorrere ai metodi ordinari;
nel caso invece di un torrente nel quale Jo strato liquido ha
una piccola altezza e trascina molta sabbia e detriti, il
piocedimento chimico ¢ molto pitt consigliabile. Per rendersi
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metro si hanno disposti, lungo le rotaie, dei contatti elet-
trici mediante i quali il passaggio dello schermo viene re-
gistrato su una striscia di carta che si svolge nella cabina A
e che riceve anche l'indicazione dei quarti di secondo e di
ogni giro della turbina. Questi elementi forniscono la ve-
locita della corrente liquida; un registratore indica nello
stesso tempo l'altezza dell’acqua nel canale e, percio, la se-
zione bagnata.

11 metodo dello schermo & preciso e di applicazione assai
pitt rapida che non quella del molinello di Woltmann. Nella
maggior parte dei casi, un errore di 19 non ha nessuna
importanza; col metodo dello schermo, ad Ackersand non
si constatd nemmeno questo errore ¢, negli impianti indu-
striali, & possibile raggiungere la stessa precisione.

La figura 3 dimostra anche come il canale di fuga di
Ackersand sia stato utilizzato per fare delle misurazioni di
portata col metodo dello stramazzo, mediante la paratoia V
& col metodo del molinello mediante I'impianto D.
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stre verso via e lo studio

di Via Lamarmora e del
giardino che circonda la palazzina.

cesso ai diversi ambienti: un grazioso salottino che
comunica anche collo studio dell’ingegnere, una
sala di compagnia d’angolo con ampio terrazzino ¢
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aletta che conduce al giardino, una camera da
pranzo molto ampia, colla parete verso il giardino
quasi completamente sostituita da una trifora attra~
verso la quale il benefico sole puo liberamente en-

trare ad apportare salute e gaiezza, e con due altre
finestre laterali. .

: Un breve passaggio conduce alla cucina, mu-
nfta pure di terrazzino con scalinata scendente al
giardino, ed alla scala interna che collega il piano
terr‘en(‘) col primo piano, anch’esso adibito ad uso
della talpiglia dell’ingegnere Momo, senza che sia
necessario servirsi della scala principale esterna.

Caratteristica essenziale della disposizione degli
ambienti di questo piano (v. fig. 8) & che l’antiz‘a—

S 3
Progetti dell’Ing. Arch. Giusepre Mono.
Ing. E. STRADA,
(Continuazione e fine, vedi Numero 4).
. Accanto ad essa sorge il grazioso e simpatico vil-
~ 2 '3 (2 (>
lino che I'ingegnere Momo ha costrutto per se e la

sua famiglia: meno ricco »

e fastoso, esso non ha pero A%
nulla da invidiare alla vi-

cina palazzina per como-
dita, per eleganza e per
quelle doti che costitui-
scono la prima ricchezza
di un’abitazione : ’aria e
la luce.

[’ingresso trovasi sulla
Via Lamarmora (v. fig. 6) ;
saliti pochi scalini della
elegante scala in marmo,
troviamo sul pianerottolo
due porte, una delle quali
da accesso all’alloggio, e
I'altra all’ufficio dell’inge-
gnere. Quest’ultimo (vedi
fig. 7) comprende : un’an-
ticamera, un’ampia sala
per i disegnatori, illumi-
nata da due grandi fine-

dell’architetto, sull’angolo 3

Fig. 6. - Palazzina Momo - Prospetto verso via.

mera, colla sua speciale struttura, permette di ac-
cedere a tutte le camere, eliminando la necessita di
corridoi, che, pure essendo talvolta indispensabili
per il disimpegno degli ambienti, non sono percio
meno antipatici ed ineleganti.

; g T :
Per I'alloggio : I'anticamera da direttamente ac-
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Abbiamo qui: verso la Via Lamarmora due  ca-
mere da letto separate da una sala da bagno e di
toeletta; verso mezzogiorno la stanza adibita agli

balconi sono in marmo con ringhiera in ferro ed

cgni cosa ¢ cosi ben proporzionata da scddisfare

'occhio pitt che non possano sempre farlo  ric-

’)

chezza di sculture o arditezza di disegno.
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Fig. 7. - Palazzina Momo - Pianta piano terreno.

armadi, un'altra camera da letto con annesso gabi-
netto di teeletta; verso il giardino la grandissima
camera per i bimbi e finalmente, sulla cucina, la
stanza per la persona di servizio.

Tutte le finestre sono ampie e munite di per-
siane avvolgibili, con manovra dall’interno e su-
scettibili di essere chiuse ermeticamente, in modo
da rendere inutile 'impianto dei poco simpatici
scuretti. Con giusto senso d’igiene e di estetica, I'in-
gegnere Momo ha eliminato la necessita di tende,
drappeggi, tendine, facendo correre lungo lo spi-
golo degli sguanci una leggera cornice in legno.

La palazzina comprende anche un seconds
piano (v. fig. 9), con disposizione di ambienti ana-
loga al primo, nonché, nel sottotetto, alcuni locali

<

perfettamente abitabili, perche di altezza conve-
niente e riccamente dotati di luce e d’aria.
Esternamente (fig. 6, 10, 11, 12) la casa Momo e,
nella sua semplicitd, quanto mai di grazioso e di
simpatico si possa immaginare; il pianterreno € in
finta pietra con un alto zoccolo in una specie di

quarzite proveniente dalla Svezia, dai colori rari e |

di bellissimo effetto (fig. 11), il primo e secondo
piano sono in paramento ed il cornicione, molto
sporgente come richiesto dallo stile, ¢ in cemento,
armonizzando cosi colla tinta grigiastra del tetto,
in ternit.

LLa decorazione delle finestre non comporta che
un cappello di semplice, ma ben ideato disegno; i

Il nostro giornale si & proposto di tenere i
lettori al corrente di quanto di bello e di buono
si va facendo in Torino nel campo dell’archi-
tettura e crede di aver fatto cosa utile e grata
ponendo sotto gli occhi di chi giustamente si
interessa allo sviluppo delle costruzioni citta-
dine questi due esempi di abitazioni comode,

cane ed eleganti.

LELACOUE
= DELLA GOLA SOTTO NARNI
La sorgenie di Monltoro.
Prof. G. bE ANGELIS D’OSSAT.
(Continuszione, vedi N. s).

Come si spiega la sorgente solfurea nel
campo idrico narnense ?

Il Purgotti quando esamino 'acqua solfurea
la trovo inodora «e non dette il menomo in-
dicio di acido solfo-idrico »n. Poi soggiunge
che si «avvicina all’acqua del Lecinetto...»
presentando solo piu solfati, che carbonati. Fi-
nalmente afferma che «le differenze fra queste due
acque sono di ben poco rilievo....». Ancora un¢
citazione tolta nel volume: Sul Tevere (2" Edi-

I.'u‘quzl e attinta con pompa....

pozzo e visibile, né lo scaricc
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Fig. 8. - Palazzina Momo - Pianta primo piano.

zione Carta Idrografica d'ltalia) : « Nella spianata

o nelle vicinanze nasce pure una piccola polla
solfidrica, vicino alla ripa entro un pozzo da cui

Fig."9. - Palazzina Momo - Pianta secondo piano.

scorge, per cui nulla se ne puo
dire ». Ho riferito questi brani

per ricondurre nei termini veri

di quantita e qualita la sorgente

solfurea. E una tenue manife-

stazione che trova sufficiente ra-
gione nella presenza di mosche

0 vene minerali di cui ho — ap-

positamente — fatto speciale

cenno. Un fenomeno cosi limi-

tato e di trascurabile quantita

non serve neé pro, né contra per

qualsiasi teoria.

IZsistono nell’ Appennino altri
campi idrici cospicui che ripe-
tano analoga origine? M\olte e
Qrosse sorgive nascono appunto
da condizioni siffatte. Senza en-
trare in molti particolari e senza
cceedere  in esempi, mi terro
pago di ricordare 'origine del-
I"Acqua Marcia di Roma, che
Scaturisce dal contatto dei cal-
cari idrovori con le arenarie im-
permeabili, e quella del Sele, le
cui sorgive pullulano dal cal-
.('zlrv acquifero al contatto con le
impervie,

JRE—

PARTE SECONDA,
Fra le sorgive della gola di Narni quella che
spiccia in piu umile altitudine (m. 69 circa sul
mare) e quella che prende nome dal vicino paese

di Montoro, e con questo nome — per ragioni che
SLesporranno — si e acquistata una certa rino-

manza. La polla scaturisce a monte della stazione
di Nera Montoro per circa m. 600 e proprio sotto il
rilievo, sopra cui scorre la ferrovia Orte-Narni. La
localita trovasi poco lontana (circa m. 300) dall’ul-
timo appicco calcareo con cui termina, a destra,
10‘ shocco della forra narnense. 11 luogo geologico
di emergenza non appariva manifesto, dacché
quella ristretta spianata che quivi accompagna il
fiume & tutta ricoperta di ciottolami dell’antico qua-
ternario e recentemente rimossi nella parte super-
ficiale. La sorgiva compare appunto fra questi ma-
teriali e tranquilla si allarga in un laghetto, dal
quale si diparte per un canale, in parte murato, per
mucvere un molino sottostante. Prima perd perde
Uina certa quantita d’acqua, la quale va entro una
vasca murata ove pullulano altre cospicue sorgive.
La caduta della raccolta fa agire un montano o
frantoio. Non mancano altre manifestazioni jdri-
che, di lieve importanza, come la piccola polla

rocce eoceniche

Fig. 10. - Palazzina Momo - Prospetto verso il giardino.

(portata lit. 0.560 al 1), che vanta fama di essere
salutare,
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I lavori che si eseguirono, per scopo di ricerche
varie. sulla sorgiva e nel terreno circostante, frut-
tarono parecchi risultati. Si rinvenne poco sotto la
vasca murata 'argilla plastica che somiglia in tutto
a quella del Pliccene inferiore e che in ogni modo

di destra; sulla sinistra ancora incute terrore il
diruto castello di Taizano. I.’angusto ed alpestre
paesaggio, come d’'incanto, -ambia, a ponente,
verso la valle tiberina, alla quale si perviene con
dolce degradare di collinette e di piani. La Nera,
che ha scavato faticosamente la
gola, si affretta fra ciottoli e
ghiaie, incidendo i teneri mate-
riali pliocenici.

Dalla stazione ferroviaria di
Nera-Montoro parte una buona
strada carrozzabile che, dopo
avere lambito la sorgente di Mon-
toro, varca il fiume per raggiun-
gere, entro la gola, il pittoresco
paesello di Stifone, accovacciato
nel fondo della valle. Quasi in-
contro alla stessa stazione sor-
gera 'officina elettrica, che utiliz-
zerd la caduta del fiume Nera,
romanamente preso a monte con
lunghissima galleria.

La portata complessiva della sor-
giva di Montoro, nei due volumi

della Carta idrografica d’Italia

:

(14 e 26), & stimata pari a metri
cubi 1,200; rispettivamente metri
cubi ©,700 al Molino e metri cubi
0,500 al Montano. Nella nuova
edizione del vol. 26 (Tevere 1908),
sono riportati i risultati di nuove
misurazioni, e cioe :

Fie. 11. - Palazzina Momo - Particolare della facciata verso Via Lamarmora.
o I, 2

costituisce un terreno impermeabile. A N. W. del
laghetto si misero a giorno le ghiaie in posto, le
quali portano e partiscono I’'acqua neile diverse
emergenze. A queste ghiaie 'acqua perviene sicu-
ramente dalle cavith che a guisa di meandri circo-
lano nellinterno della prossima massa calcarea del
Liasico inferiore.

I.’unicita della sorgiva fu sospettata da tutti co-
loro che se ne occuparono. Ora pero posso addurre
una dimostrazione positiva fondata sulla identita
assoluta, riconosciuta con apposite ricerche, fra le
diverse manifestazioni. Infatti i caratteri fisici e
chimici furono trovati perfettamente identici; pur
trovando — come & naturale — differenze di li-
veilo.

I.a regione circostante si presenta veramente
pittoresca : verso oriente si ergono i verdi ed ar-
diti monti della forra di Narni, la quale termina con
i ruderi di Montoro Vecchio, sovrastanti all’appicco

24 Marzo 22 Nov. 4 Aprile 23 Settembre
1906 1906 1907 1907
Sorgente del Molino 0,215 0,198 0,255 0,202
> del Frantoio 0,720 0,105 0,090 0,088

E quindi, resa manifesta la grandissima diffe-
renza intercedente fra le antiche misurazioni e le
recenti, si passa a chiarire la ragione con le se-
guenti parole: «(la differenza) lascia dubitare che
nel 1891, non avendole misurate in alcun modo,
ma soltanto apprezzate a vista, vi sia stata esage-
razione dovuta a molte ragioni che ora € inutile
indagare ».

Dopo avere osservato che, nelle nuove misura-
zioni, non corrispondono i massimi né i minimi
delle due diramazioni, pongo questi in evidenza
per le due sorgive e cioe:

29 Novembre 1906 4 Aprile 1907

Molino 0,198 0,255
23 Settembre 1907 24 Marzo 1906

Frantoio 0,088 0,120

0,286 0,375

t
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Non discuto le oscillazioni: ma non posso ac-
cettare assolutamente i valori ora riportati, perche
certamente molto lontani dal vero.

[.’8 giugno 1911, le sorgive tutte vennero mi-
surate direttamente dagli ingegneri Lenti Salva-
tore e Contini Pietro. Si stabilirono tre bocche di
stramazzo per le diramazioni principali :

(?1(3 St prova assaporando una soluzione allungatis-
sima di tartrato sodico-potassico
La temperatura dellacqua rimane inferiore alla
adi- ‘aria i 1 7
media dell’aria in estate, per poi divenire superiore
- 2] 1 - 211 rer 1 1 1
a quella dell'inverno, Le misurazioni degli speri-
N . - . _.'! R F .
mentatort variano un pochino, forse a causa dei di-

queste furono eseguite con tutte le cau-
tele del caso. In questa si rinvenne in
posto I'argilla marina.

LLa sorgente dell’Acquaviva (laghetto)
che muove il Molino risultd di m* 0,498.

[Le polle del Montano si divisero per
due bocche a stramazzo, dalle quali si
ebbe rispettivamente una erogazione di
m’ 0,898 e m’ 0,311, quindi complessi-
vamente m® 1,209.

A valle del Molino pullulano due sor-
give e queste furono apprezzate a vista e
giudicate pari a litri 15. Un’altra a valle
del Montano fu giudicata di litri 3.

Quella che spicciava entro il fabbricato
si misurd, con un recipiente di capacita
nota, e risulto di litri 0,560.

Trascurando queste tre ultime sorgive,
si raggiunge un totale di m* 1,707. Questo
dato positivo sul valore reale della por-
tata sta in opposizione manifesta con il
riferito (m® 0,373).

Gli stessi ingegneri, tenendo conto dei
diversi dislivelli, misurarono [I’energia
idraulica teorica e la trovarono pari' a
72,76 HP.

Ho consultato con diligenza i dati plu-
viometrici delle stazioni di Narni, Terni
e Rieti ed altre vicine : ma non ho potuto
trovare la ragione della minima quantita
di erogazione negli anni 1906 e 1907 per
la sorgiva di Montoro.

I caratteri fisici dell’acqua sono eccel-
lenti rispetto alla potabilita. Li raccolgo
dai diversi autori, sceverandoli al lume delle ultime
ricerche.

[.’acqua & limpidissima, anco veduta attraverso
rilevante spessore : si mantiene tale anco se con-
servata a lungo. :

E perfettamente incolora, pure nelle dette con-
dizioni.

Anche se agitata lungamente si mantiene ino-
dora e tale permane a lungo, pur sopportando tem-
perature elevate.

Difficile ¢ definire la sensazione prodotta al gu-
sto. Perd non riesce affatto sgradevole, anzi piace.
Gli animali poi la preferiscono alla dolce. Al De
Cesaris parve sentire un gusto paragonabile a quello

Fig. 12. - Palazzina Momo - Particolare dellingresso.

versi termometri: De Cesaris (16°5); Scala (17°,
Novembre), (17%3, Luglio); Tevere, II 16°2):

Sclavo (16°8); Bellucci (17°2). L.e mie misurazioni

eseguite in diverse stagioni, diedero sempre lo
stessa temperatura pari a 16°,5: il mio termometro
perd non riceve controllo da parecchi anni. In ogni
modo la temperatura sta fra 16°2 e 17%3

I ;
785
Il peso specifico fu riconosciuto dal De Cesaris

ed ultimamente dal Bellucci; dei due chimici ri-
porto i rispettivi valori trovati, e cioe¢: 1,0021 €
1,0028.

La temperatura di congelamento, determinata dal

Bellucei, risultd di — 0% 125.

I gas disciolti nell’acqua sono: Anidride car-
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bonica (cm® 33), l'ossigeno (3,1) ¢ lazoto (8,4).
La quantita corrisponde perfettamente all'optimum
desiderato dagli igienisti, sommando, in totale,

cm® 40,5.

Intorno ai caratteri chimici esporro solo quello
che ha attinenza con lo studio geo-idrologico della
sorgiva, rimandando agli analisti per maggiori
particolari sull’argomento.

Nelia seguente Tabella IV riporto alcune delle
combinazioni chimiche probabili desunte dalle fre
analisi dell’acqua di Montoro.

TABELLA IV.

|
Componenti per litro | De Cesaris Scala Bellucei I
Cloruro di sodio. . 1,4781 1,18209 r,x?é%

» » calcio - 0,03536 o,g, 5
Solfato di calcio . . 0,38311  0,71295 0,6990 X
Carbonato di calcio 0,563:] 0,33689 | 0,5211 (‘B!’]

» magnesic 0,021(| 0,21462 0,4037 (Bi)
] potassio o 0,00717 0,0104 (Bi)
Nitrato di potassio . — 0,00185 | 0,0022

- : 2 Ty B0l 100°=2,58 | 2,4920

Residuo solido . . [11ss0)3,1852 1 180°=2,50 | 2.4104

Inoltre ricordo: Li (tracce), Al (tracce) Si
(0,0049), Fe e Nn (tracce), sostanze organiche.
Gli analisti non rinvennero nessun altro elemento.

[.’acqua di Montoro, a causa del poco residL{o
fisso, puod considerarsi come una vera e propria
soluzione diluita e di questa presenta appunto le
caratteristiche. Tuttavia le spetta 1'aggettivo mine-
rale, o meglio, medicinale, perché agisce sulla sa-
iute dell’uomo.

Parte delle sostanze che si rinvengono nell’acqua
sono state sciolte direttamente dalle rocce attraver-
sate. Infatti il cloruro di sodio, il solfato di calcio
e di magnesio li abbiamo dimostrati presenti in
alcune delle rocce del bacino. :

Alla nominata azione solutiva deve certamente
trovarsi associata quella decomponente dell’acido
carbonico (1), che non difetta mai nelle acque
che attraversano i calcari, le quali, per questo mo-
tivo, sono quasi sempre ricche di carbonati. LLa pre-
senza poi del carbonato di calcio pud ancora spie-
garsi con l’azione del cloruro di sodio sopra i
calcari: come dalla doppia reazione deve essere
nato il cloruro di calcio. Poiche il carbonato di po-
tassio fu direttamente svelato dall’analisi, non reca
meraviglia la debolissima reazione alcalina del-
I’acqua.

Le altre sostanze, rinvenute quasi tutte in quan-
tita imponderabili, sono pure comuni alle acque
pctabili.

(1) Ved. DE AxGELls A’Ossat G. Le acque dei calcari (Boll. Soc.
Geol, It., Roma, 1911, Ediz. 1I; Rivisia di Ing. San., Torino, 1912).

Il cloruro di sodio proviene specialmente dalle
rocce plioceniche, le quali ne racchiudono discrcl:f
quantita, come si dimostro. Come potra trovarsi
roccia pill povera, cosi si puo supporre altra Hl?
quanto piu ricca; sino ad ammettere l'esistenza di
rocce salate : le condizioni speciali geologiche non
lo contrastano (V. Fig. IX).

La quantita di cloruro di sodio, annualmente
asportata, deve essere considerevole, specialmente
se si tiene cento di tutte le acque della gola nar-
nense che ne sono provviste. La sola sorgente di
Montoro, attribuendole la portata di mc. 1,5, in
un anno asporta un ingente numero di tonnellate.
Riflettendo perd che le sorgenti di tenuissima
portata e circolanti entro rocce melafiriche, sono
capaci di portare a giorno, annualmente, 193 ton-
nellate di cloruro di sodio e che la polla di Salies-
de-Béarn, erogante solo 46 mc. giornalieri, asporta
oltre 4000 tonnellate annue, la maraviglia non ha
pit ragione di esistere.

Pero, naturalmente, siamo indotti a pensare che
si possa verificare col tempo — a causa del la-
vaggio prolungato — un abbassamento nel tenore
del NaCl. E questa una questione generale, che
riguarda tutte le acque minerali e che teoricamente
trova una facilissima soluzione. Sottraendo pe-
rennemente da una quantita che non pud aumen-
tare si deve giungere fatalmente alla scomparsa
della sostanza.

Le acque salafe infatti col tempo si diluiscono :
ma trattandosi, nel nostro caso, di debole mine-
ralizzazione e di un vastissimo campo da esploa-
tare, di ricchezza ncn riconosciuta, per quanto la
portata sia rilevante, pure I'impoverimento ¢ poco
o punto sensibile. Forse a cio concorre favorevol-
mente la presenza del cloruro di calcio, il quale
riduce la solubilita del cloruro di sodio.

Non tenendo conto di dati antichi, perche non
confrontabili, nell’ intervallo di 23 anni — decorso
fra le analisi Scala e Bellucci — fu riscontrata una
ben lieve differenza, che potrebbe pure trovare altra
spiegazione. Posso d’altra parte sicuramente afferT
mare che nell’intervallo di quasi un anno non si
trovod, con ricerca esattissima del Bellucci, diffe-
renza alcuna nel contenuto di cloruro di sodio.

La sorgente di Montoro, come tutte le altre a
cloruro di sodio, contiene piccolissima quantita di
sostanze organiche. Senza varcare la soglia del
labirinto teorico, riconduco solo alla memoria il
fatto costante della concomitanza del salgemma e
delle sostanze organiche (Ved. Calderon S.: Sur la
concomitance du sel gemme et de la matiere orga-

nique dans les mémes gisements). Del resto il
quantitativo di ossigeno consumato dalle sostanze
organiche (gr. 0.0038) ftrovasi di gran lunga al
disotto a quello ammesso come limite dalle Com-
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missioni d'lgiene per le acque potabili. In questa,
cade in acconcio ricordare che le ricerche dell’am-
nmioniaca ¢ dell'acido nitroso sortirono esito nega-
tivo: come non si verificO annerimento arroven-
tando il residuo fisso.

Sempre riguardo alla potabilita constato che le
analisi batteriologiche

come geologicamente po-
tevasi prevedere — pongono I'acqua di Montoro
ai gradino pil elevato della scala proposta dal Mi-
quel, cioe fra le eccessivamente pure.

(Continua).

QUESTIONI
TECNICO-SANITRARIE DEL GIORNO

OPERE DI RISANAMENTO DI VIA ROMA
IN TORINO.

Da vari anni si dibatte il gravissimo problema
del miglioramento del centro di Torino, fra la
Piazza Carlo Felice e la Piazza Castello. Gravi dif-
ficolta presenta la viabilita per la principale strada,
la Via Roma, che congiunge le due piazze, attra-
versando quella di S. Carlo; e non meno alte sono
le lamentele per le infelicissime condizioni igieniche
di una buona parte degli edifizl che fiancheggiano
tale strada. Recentemente la richiesta da parte dei
proprietari di casa per il permesso di ricostruzioni
ha imposto al Consiglio Comunale la necessita di
stabilire il nuovo piano regolatore per tutta quella
regione, e cio ha dato origine ad un gran numero
di progetti da parte di ingegneri e architetti, propo-
nenti vari modi di risolvere il non facile problema,
che implica pure delicate ragioni di decoro artistico.

Mentre ci proponiamo di dare un’idea dei vart
progetti presentati, € non mancheremo di aggiun-
gere notizia della risoluzione a cui si & arrivati, pub-
blichiamo intanto un riassunto delle osservazioni
svolte dal Prof. Pagliani al Consiglio Comunale
sull’argomento, le quali possono valere a mettere

in luce le pitt gravi ragioni di discussione su di
€850.

La soluzione della questione del risanamento di
Via Roma ¢ di grande importanza, non solo perche
€ necessario decidere sulle modificazioni da appor-
tarsi ad uno stato di cose che non puo ulteriormente
sussistere, ma perché coinvolge una gravissima
responsabilita nel Consiglio attuale di fronte al.
Pavvenire di Torino, e al giudizio dei posteri. Non
¢ solo una questione di attualith e di solo interesse
locale. Ognuno, in qualunque materia sia tecnico,

deve prendere in serio esame la detta questione

dai diversi punti di vista dell’igiene, della viabilitd
¢ del decoro edilizio,

I vari progetti proposti, e che sono stati presi in
maggiore considerazione, comprendono le seguenti
soluzioni : a) Conservazione dell’allineamento at-
tuale delle case fronteggianti la Via Roma, con o
senza portici; b) Allargamento dj 5 a 6 metri per
parte di tutta la Via Roma, senza portici (proposta
della Giunta Municipale); c) Allargamento della
Via Roma, in misura da determinarsi, esteso a
tutto o a parte del suo percorso e con o senz
struzione di portici.

a co-

Considerando la prima soluzione proposta, appa-
risce moito chiaramente che, col mantenere 1’alli-
neamento attuale, si porta nessun miglioramento
neiie condizioni di soleggiamento e di illumina-
zione della strada e delle case latistanti e nessun
vantaggio alla viabilita e al decoro urbano. Si ag-
giunge a cio il danno, che le case verrebbero in
gran parte alla meglio riattate, conservandosi, per
quanto € possibile, dagli interessati, incorporati i
vecchi muri infiltrati di umido sudiciume secolare
colle parti rifatte.

Se poi per facilitare la viabilith coll’allineamento
attuale delle case si costruiscono alla base di queste
dei portici verso la via, si creano con essi dei pas-
saggi coperti si, ma poco o punto illuminati e
quindi per nulla attraenti; si riducono inoltre le
botteghe ad essere assolutamente scure, colla ne-
cessita di tenervi in permanenza la illuminazione
artificiale, ci6 che non & decoroso per una citta che
si vuole rinnovare alla luce del secolo XX.

I raggi luminosi utili, che sono quelli riflessi di-
rettamente dalla cappa del cielo, non possono arri-
vare ai piani terreni con una larghezza di via di
11 metri, che con un angolo di 60°, dato che le case
abbiano anche solo 18 metri di altezza, come appa-
risce dalla fig. 1; o al pit di 58°, al parapetto delle
finestre del piano terreno, nelle stesse condizioni.

Per avere con essi una passabile luce diretta, nelle
botteghe dovrebbero arrivare i pit bassi, almeno
con angolo di 35° a 40° (fig. 2).

I mantenimento del filo attuale, con o senza
portici, sarebbe per cio la peggiore delle soluzioni,
0, per meglio dire, non risolverebbe il problema,
ma equivarrebbe a perpetuare le cattive condizioni

attuali di questa principalissima fra le vie della
citta di Torino.

Un allargamento si impone, se si vuole fare cosa
utile e decorosa per I"avvenire di Torino. Essen-
ziale & vagliare bene, in base a dat positivi, in
quale misura tale allargamento sia per giovare.

I a tale riguardo, & bene anzitutto notare che due
sono gli ordini di seri inconvenienti che presenta



un allargamento molto accentuato, come quello, ad
esempio, di 5 a O metri per parte, prup<l)>l() dalla
Giunta Comunale. Nei riguardi igienici importa
riflettere, che, per tutto il tratto, almeno, fra Piazza
Castello e Piazza S. Carlo, si hanno a lato di Via
Roma dei corpi di edifici assai stretti, e che per
quanto senza cortili, contengono piccoli alloggi e
stretti ambienti.

N
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Fig. 1. - Via Roma attuale.

N
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questa, che altrimenti potrebbe parere per sé stesso
vantaggioso.

Ma neppure la strada verrebbe a guadagnare
molto sotto tale aspetto, percheé, con una larghezza
di 23 metri che cosi acquisterebbe, si avrebbe poi
diritto di elevarvi di fianco edifizi di 235 metri; e
tali altezze si dovrebbero concedere, secondo Ia

N
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Fig. 2. - Via Roma allargata di 7 metri.

i ¢ i inazi al piano terreno.
A-B, arco di volta celeste che pud dare buona illuminazione al p

Sono case state gia sfacettate nei tempi passati,
per formare, verso Via Roma, delle facciat? ﬁg.u.—
rative. Sono pessimi locali di abitazioni, rivestiti
di una maschera, che ne nasconde le brutture. Se
si esporta ancora 6 metri per parte di spessore d%
casa, ¢ facile comprendere quale sorta di locali e di
cortili si potranno ancora ricostrurre.

E in vista di cosi gravi difficoltd a cui si va in-
contro, nel caso in cui si addivenga ad una tale de-
cisione, che gi si richiede da taluno, che vengano
espressamente e per eccezione modificati alcuni arti-
coli del Regolamento d'Igiene ed Edilizio, a danno
delle condizioni igieniche locali, relativi all’altezza
dei fabbricati, all’ampiezza e copertura dei cortili,
nell’'ambito di questo rione che si vorrebbe risanato.

Nei riguardi igienici, si ha dunque molto a te-
mere per le condizioni a cui saranno ridotte le case
[ronteggianti la via per un grande allargamento di

Giunta, per compensare la perdita della superficie
fabbricativa derivante dall’arretramento. Si avrebbe
sempre una strada piu stretta di quanto sono alte
le case che la fronteggiano e quindi non certo nelle
migliori condizioni di illuminazione e di soleggia-'
mento, che sono pit favorite dalla poca altezza degli
edifizi, che dalla sua maggiore ampiezza.

All'inconveniente del rilevato danno igienico,
che con questo soverchio allargamento si porte-
rebbe agli edifizi da ricostruirsi a lato di Via Roma,
si deve Vaggiungere una doppia stonatura estetica,
che inevitabilmente ne nascerebbe.

La Piazza Castello, e pit la Piazza San Carlo,
sono intonate ad aperture di strade non molto
larghe, e l'apertura di sghembo della Via Pietro
Micca, ha gia portato alla prima non poco danno
estetico. In quanto alla Piazza San Carlo, tale in-
tonazione non deve essere rispettata solo per la sua
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curilmiu, ma puite per la decorazione che essa ha
dalla statua di Emanucle Filiberto. Perche la splen-
dida statua equestre, che & un vero gioiello per
Torino, emerga, vi deve essere attorno un am-
biente raccolto, il quale non arieggi ad un largo di
strada di passaggio, come diventerebbe con aper-
tura di Via Roma, di 23 m. sui 75 m. di tutto il
lato. Non vi ¢ dubbio che il Marrocchetti abbia
proporzionate le dimensioni della sua opera a
quelle del luogo dove doveva sorgere, e non puo
a meno di discapitarne I'opera stessa, se si cam.
biano troppo le condizioni di ambiente,

Ne d’altra parte & necessario avere una grande
coltura artistica, per comprendere cosa divente-
rebbe la graziosa Piazza San Carlo ove si trovasse,
coi suoi palazzi di 18 metri dj altezza, frapposta a
due grandi strade con edifizi di 25 metri di altezza.
Diventerebbe un prezioso gioiello affondato nel suo
incastro, e in condizione da non poterne essere pit
rilevato, per quanto rimpianto possa un tale sacri-
legio destare in avvenire nell’animo dei cittadini
torinesi e di ogni amante dell’arte.

E questo uno dei tanti casi in cuj I'esagerazione
empirica di precetti igienici, va a danno dei buonj
effetti, che se ne potrebbero ricavare, applicandolj
con buon indirizzo tecnico e scientifico. E si pud
anche in questo caso dimostrare che, non facendo
dell’igiene edilizia da dilettanti, ma con coscien-
zioso studio delle vere sye esigenze, si pud mettere
molto bene d’accordo il benessere delle popola-
zioni, col decoro degli abitanti ed anche coll’eco-
nomia del denaro pubblico.

Se si considera invero cid che costituisce una
buona sistemazione di una strada, per quel che ri-
guarda la sua ampiezza e I'altezza delle case fron-
teggianti, prendendo per base la buona illumina-
zione indispensabile per i piani terreni, con che
€ssa € pure assicurata a tutta la facciata, si rileva,
che, qualunque sia la larghezza che si da alla
strada, sara tale illuminazione sempre buona, se si
tengono le case ad un’altezza equivalente (fig. 2).

Se la Via Roma, coll'ampiezza attuale di metri
11,80, avesse fronteggianti case dj soli 12 metri di
altezza, sarebbe, nej riguardi igienici, una buona
via, bene illuminata e abbastanza soleggiata, ¢
meglio che se venisse ad avere un’ampiezza di 23
metri ed un’altezza di edifizt di 25 metri.

A tale stregua percio si pud esaminare, se vi
sia una quota di allargamento della via, che indi.
pendentemente dalle ragioni igieniche, risponda
alle esigenze del decoro edilizio di quell’elegante
centro della cittd e nello stesso tempo pure della
viabilita,

Ora, esistono stud} di ben noti tecnici in archi-
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tettura cd arte, che ammettono possibile un allar-
gamento della Via Roma, senza tema di alterazione
delle linee curitmiche di quel gruppo delle tre
piazze congiunte dalla Via Roma, ove tale allar-
gamento si limiti a circa m. 3 per parte. Se si con-
sidera pei che I'altezza degli edifizi dj Piazza San
Carlo ¢ di circa m. 18, e che sarebbe la Via Roma
resa molto bene intonata ed elegante, se avesse
edifizi di pari altezza, resta indicata in rapporto
alle esigenze igieniche una ampiezza di m. 18 della
via stessa.

Cio si pud ottenere coll'arretrare le front delle
case di Via Roma di m. 3,50 per parte, con che si
avrebbe una via di 18 metri, sufficientemente ampia
per il trafiico, e rispondente alle giuste esigenze
del decoro e dell'igiene edilizia. Con una via di
18 metri si potrebbero dare 3 metri per parte ai mar-
ciapiedi e 12 metri, pit che sufficienti, per la car-
reggiata.

Resta lo scoglio delle due Chiese, che esiste
sempre qualunque sia la soluzione a cui si arrivi ;
ma che si puo per intanto evitare, con due passaggi
laterali coperti, specialmente destinati aj pedoni,
avendosi in ogni caso per il passaggio dei veicoli
di ogni specie un’ampiezza di strada fra di esse di
metri 10,80.

A Torino si fa una discussione molto viva, che in
altre cittd, forse, non sarebbe sollevata, quella dei
portici.

Vi sono i sostenitori a tutta oltranza dei portici,
come tradizionali per la nostra citta, ma vi & pure
chi non li trova, nej riguardi edilizi, raccomanda-
bili nella Via Roma, -dj cui 0ggi € questione,

Per quanto riguarda le condizion; igieniche che
la  costruzione dej portici porterebbe nella Via
Roma, non si puo certo raccomandarli.

Se si & in dovere di limitare l'arretramento del
filo delle case, anche per evitare un soverchio as-
sottigliamento dei loro blocchi, a fine di rendere
possibili delle abitazioni comode e bene illuminate
€ ventilate, anche verso i cortili, a maggior ragione
si deve evitare, che i piani terreni siano ancora ri-
dotti di altri 4 a 5 metri, quanto ¢ lo spazio che
detti portici occuperebbero. D’altra parte, ammet-
tendo un limite infimo dj rapporto tollerabile fra
'ampiezza della strada e l'altezza delle case di1: 71
non & possibile ottenere, che le botteghe sotto ai
portici siano abbastanza illuminate. Lo saranno
molto meglio, che non lo sarebbero, se ’ampiezza
della strada rimanesse, come ora, uguale a meta
dell’altezza delle case, ma sempre in modo defi-
ciente.

In tesi generale i portici sono comodi per i pe-
doni e in particolare per i disoccupati, ma impor-
tano cattive condizioni di salubrith per i mezzanini,
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che di solito si costruiscono colle aperture di fi-
nestre verso di essi, e per le stesse botteghe che su
di essi si aprono.

Del resto una bella via, con visuali cosi eleganti
come quelle che ha Via Roma, guadagnera molto
pitt ad avere botteghe di lusso aperte direttamente
sui suoi marciapiedi rialzati di 4 metri di larghezza,
che non avendo sulle sue facciate, in basso, archi
di portico. Specialmente la sera, sono molto piu
attraenti le strade che, come i Boulevards di Pa-
rigi o di Bruxelles, non hanno portici, e la stessa
nostra Via Roma attuale, e la via Garibaldi, che
non li hanno, di quel che lo siano altre vie che ne
sono munite, come la nostra Via Po, e altre pure
in Torino, che ne sono provvedute.

In base a queste considerazioni sarebbe a consi-
gliarsi che : tenuto per base il principio di una lar-
ghezza della nuova strada uguale all’altezza dei
nuovi edifizi, e avuto riguardo alle esigenze este-
tiche delle tre piazze, in cui la detta via si apre,
non che alle esigenze della viabilita, si limiti ’al-
largamento di tutta la via a metri 3,50 per parte;
cosi da ridurla a 18 metri di larghezza con edifizi
fronteggianti di 16 a 18 metri, quale & I'altezza
degli edifizi della Piazza San Carlo (fig. 2).

Le pessime condizioni di inveterato sudiciume,
che sono quasi generali negli edifizi da demolire,
debbono ancora consigliare, nell’interesse degli
operai incaricati di tale lavoro di disfacimento, in
quello degli abitanti delle circostanze e anche in
quello stesso delle localita dove saranno trasportate
le macerie, che prima di iniziare la demolizione, si
faccia una accurata disinfezione delle pareti e degli
impiantiti degli ambienti di tutti gli edifizi. La pol-
vere che si solleva nell’abbattimento di tali parti
delle vecchie case di cui si tratta, non puo che es-
sere pericolosamente insinuata.

Sopprimere una tale causa di infezioni & dovere
per I’Amministrazione che autorizza tali lavori.

L. PaGgLIANT.

STORIA o
DEL SERVIZIO AUTOMOBILISTICO
DEI POMPIERI DI BERLINO

(Continuazione e fine, vedi Num. s).

L’automobile elettrica di cui poco prima si & par-
lato, recava una pompa a gas (gas spritze) ossia,
per meglio dire, un serbatoio dal quale per mezzo
della pressione data dall’anidride carbonica, si po-
tevano proiettare a sufficiente distanza i 400 litri
d’acqua in quello contenuta. Tl carro permetteva
posti a sedere per 9 persone ed, oltre ad un naspo
per le manichette situato posteriormente, portava
tutti gli ordinari attrezzi da estinzione e da salva-
taggio.

La batteria era situata per due terzi sotto al co-
fano e pel rimanente sotto al sedile del conduttore,
ed il veicolo, con una carica completa della bat-
teria, poteva compiere un percorso totale di 60 km.
ad una velocitdh massima di 30 km. all’ora.

La trasmissione del movimento alle ruote ante-
riori aveva luogo per mezzo di un ruotismo di
ruote dentate coniche. Questo ruotismo appariva
tuttavia inapplicabile ai veicoli pesanti, ragione per
cui le ruote anteriori furono modificate adottando
speciali motori applicati ai loro stessi mozzi secondo
il sistema Lohner-Porsche.

I.’automobile a vapore di prova era -perfetta-
mente simile per struttura ed equipaggiamento a
quella elettrica.

Sotto al cofano si trovava una caldaia tubolare
verticale per una pressione massima di 20 atmo-
sfere con focolaio alimentato a petrolio iniettato a
pressione di anidride carbonica. I.’apparecchio lo-
comotore era semplicissimo ed a tre cilindri con
trasmissione a cardano ed a differenziale agente
sull’asse posteriore del carro la cui velocith massima
era di 35 km. all’ora. Il corpo di pompa consisteva
in una piccola pompa a doppio effetto della portata
di 500 litri al m’. I viaggi di collaudo terminarono
verso la fine del 1907 ed i risultati vennero anche
essi resi noti in una pubblicazione speciale. In
hase agli esperimenti eseguiti vennero definitiva-
mente scelti, per la difesa dell’interno del territorio
cittadino, veicoli da estinzione a funzionamento
puramente elettrico. Per il servizio dell’esterno
furono presi in considerazione, per un opportuno
studio, i due veicoli-pompe a vapore con motore di
marcia funzionante anch’esso a vapore, tenendo
specialmente presente la necessita della rapidita
del loro funzionamento.

Come perfezionamento il Comando propose in
seguito un apparecchio sussidiario, con piccola
batteria ed elettromotore destinato a funzionare
finché non fosse raggiunta nella caldaia la neces-
saria pressione di vapore, e la costituzione, nel
luvogo del corpo di pompa monocilindrica per la
erogazione dell’acqua, di una pompa rotativa a
trasmissione diretta.

Nella seconda meta del 1908 si comincid a met-
tere in servizio, in una delle caserme secondarie,
il primo treno di automobili elettriche formato da
una pompa a gas, da un carro attrezzi, da una
pompa a vapore e da una scala meccanica. Gli
chdssis « Daimler » sono perfettamente simili fra
loro; lo chassis della scala ha, perd, i longaroni
ricurvi in corrispondenza della meta del carro. I
stato per tal modo creato un tipo di chdssis speciale
dei Pompieri Berlinesi, al quale possono essere ap-
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plicate le pompe a vapore esistenti e le scale che
ancora sono utilizzabili.

[Le ruote anteriori funzionano da ruote motrici,
essendo stati applicati ai loro mozzi motori spe-
ciali secondo il predetto sistema Lohner-Porsche.

I due motori, della potenza di 7.5 HP. ciascuno,
sviluppano una velocita massima di 30 km. all’ora,
La batteria, ch’¢ situata in un solo gruppo sotto
il sedile del conduttore, consta di 81 elementi ed
ha una capacita di 146 ampéres-ora per una durata
di carica di 5 ore. Essa puo far servizio sopra una
zona di 50 km. di raggio con una velocita media
di 30 km. all’ora. Le ruote sono di gomma piena,
fasciate con antisdrucciolevoli a tiranti metallici re-
gistrabili.

La pompa a gas ha ufficio di veicolo dj primo
soccorso, offre posti a sedere per 9 uomini e con-
tiene nel suo interno due serbatoi d’acqua capaci
in tutto di 4oo litri. Appena il carro giunge sul
luogo dell’incendio, I'acqua di questi serbatoi
viene tosto proiettata mediante ’azione dell’ani-
dride carbonica compressa.

Intanto, mentre funziona la pompa a gas, viene
subito attaccato I'idrante pit vicino ¢ le mani-
chette vengono tosto da esso raccordate a quelle
gia distese della pompa a gas.

e scale a gancio e ad altro sistema sono rico-
verate in apposito reparto nell’interno della car-
rozzeria nella sua parte inferiore. Oltre agli usuali
attrezzi di spegnimento e di salvataggio, il veicolo
trasporta anche gli ordinari attrezzi per i lavori di
sgombro delle macerie e dei materiali carbonizzati
e quelli per i lavori d’isolamento. 11 carro-attrezzi
rassomiglia perfettamente alla pompa a gas, salvo
per la parte interna, nella quale in luogo dei due
serbatoi d’acqua, trovano posto gli apparecchi an-
tifumistici, le cassette per_ i soccorsi d’urgenza,
chiamate « cassette samaritane », arnesi isolanti per
i lavori su condutture elettriche, ecc.

Il veicolo pud ancora venire, molto opportuna-
mente, usato come carro-lettiga.

La pompa a vapore ha una portata massima di
2000 litri al m’, ad una pressione di 6 atmosfere
indicate dal manometro della camera d’aria. Come
costruttura essa si avvicina a quella delle altre
pompe a vapore precedentemente usate dai Pom-
pieri Berlinesi. Il riscaldamento avviene mediante
un focolaio a petrolio costrutto dall’officina interna
del Corpo ed il combustibile ¢ iniettato a pressione
di anidride carbonica.

Sul carro pompa a vapore possono essere tras-
portati quattro uomini.

La scala aerea & girevole, sistema « Schapler »
nuovo modello, e la scala propriamente detta & so-
Stenuta da tubi di acciaio montati a telescopio. T.a

elevazione della scala ripiegata puo avere luogo a
braccia mediante apposite manovelle, oppure me-
diante un piccolo elettromotore. Lo sviluppo della
scala, elevata, puo effettuarsi con la pressione del-
'anidride carbonica oppure a braccia. A somi-
glianza delle altre scale girevoli in genere, anche
questa puo ruotare completamente sopra la sua
piattaforma.

[L’elevazione della scala, dalla posizione orizzon-
tale a quella pit vicina alla verticale, richiede 15
secondi e lo sviluppo del telescopio, fino all’altezza
di 25 metri, richiede 20 secondi.

Un solo pompiere, il conduttore del veicolo,
basta per le manoyre di questa scala. Poiche questo
treno completo si era dimostrato adatto alle esi-
genze della pratica, non fu per nulla modificato e
gli altri treni costruiti pit tardi furono tutti identici
al primitivo,

Verso la meta del 1910 quattro treni completi
prestavano gia regolare servizio e con essi fu ese-
guita nella Caserma Centrale della Lindenstrasse
una manovra d’assieme di cui il comando ¢i mostrd
parecchie fotografie conservate a titolo di ricordo.
Ai quattro treni vennero poi presto ad aggiunger-
sene sei altri.

Cio che colpisce subito I'occhio del visitatore &
'eleganza veramente signorile di questi veicoli,
tanto che neppure chi & pratico di materiale pom-
pieristico si accorge che qualcuno di essi sia pro-
prio un carro da incendio sul quale debbano essere
trasportati dei pompieri, e sul quale siano contenuti
in modo quasi invisibile tutti i necessari attrezzi
con la pompa rotativa stessa, che non si vede se
non dopo attenta osservazione. Qualcuno ha tutta
I’apparenza di un’elegantissima vettura da turismo,
¢ a doppio phaeton, tipo «siluro» coi divani
comodissimi, imbottiti e rivestiti di cuoio, con la
carrozzeria riccamente costruita e signorilmente
curata in ogni suo minimo particolare e non sem-
brano differire dalla splendida vettura di cui é.do-
tato ognuno dei trenta ufficiali se non per il diverso
numero di posti di cui sono capaci.

Sul principio del 1909 cominciarono le prove di
durata della pompa rotativa, destinata, come si
disse, a sostituire la pompa monocilindrica e mon-
tata su carro a vapore destinato per le partenze dalle
caserme secondarie per chiamate lontane.

Per queste prove di durata st fece funzionare la
pompa come se fosse stata fissa, indipendentemente
cioe dal veicolo trasportatore e senza preoccupa-
zioni, per intanto, circa la scelta del suo motore,
non avendo esso che un’importanza molto relativa
rispetto alla bonta della pompa. In base agli ottimi
risultati ottenuti colle prove di durata, che finirono
verso la metd del 1gog, fu stabilito di piazzare un
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corpo di pompa rotativa sopra uno chdssis, sce-
gliendo perd non quello per veicoli a vapore,
ma  bensi quello per veicoli a benzina del tipo
« Daimler ».

[l Comando pervenne a questa decisione dopo
aver tenuto conto degli inconvenienti nel tenere
pronti in immediata partenza i veicoli a vapore ¢
dopo aver verificato come il peso dei veicoli elet-
trici di oltre 3 tonnellate, compresi il caricamento
ed il personale, fesse troppo grave per lunghi per-
corsi. Non essendo possibile alleggerirlo e neces-
sitando viaggiare tanto pit rapidamente quanto
pitt lontana era la localita incendiata, il Comando
decise definitivamente di fare costruire un primo
veicolo con motore a scoppio provvisto di pompa
rotativa.

Non appena in possesso di questo carro, furono
con esso iniziate le prove su un percorso di 10.000
chilometri, e, perché meglio persuadesse della sua
pratica utilitd, su strade di varia specie e special-
mente su strade di campagna e di montagna. Di
particolare interesse fu il viaggio da Wiesbaden e
Feldberg al Monte Taunus e quello ad Harzt in
piena zona montana. I viaggi dimostrarono la ne-
cessita di apportare al veicolo alcune modificazioni,
per quanto non di molta importanza, ma che pero
richiesero alquanto tempo.

Deopo di esse il Comando pote convincersi che
il veicolo provato rispondeva nel migliore dei modi
alle esigenze di servizio e stabili allora di adottarlo
colla sua pompa rotativa per le caserme secondarie.
I! suo motore ha una potenza di 50 HP, doppia
accensione, doppio raffreddamento durante il fun-
zionamento della pompa, velocita oraria massima
di 40 km,

Tre di questi veicoli costituiscono un treno, i
loro chdssis sono tutti uguali, con trasmissione a
catena, con ruote tutte dello stesso diametro, mu-
nite di gomme piene, di cui le anteriori semplici e
ie posteriori doppie.

Il caricamento ¢ uguale su tutti i veicoli ed al
completo. Pero essi possono anche prestare servizio
isolatamente nell'interno della zona protetta dalia
caserma secondaria in cui si trovano. Il primo vei-
colo parte specialmente per incendi di camino o
piccoli incendi di tetto; il secondo per salvataggi
di persone; il terzo per salvataggi di quadrupedi,
per rimozione di ostacoli alla viabilithd pubblica, ecc.
Ogni carro & dotato di pompa rotativa con eroga-
zione massima di 1500 litri al m’, e pressione di
6 atmosfere, il carburatore & speciale della Casa
« Daimler » e funziona a benzina pesante, a ben-
zina ordinaria e, a quanto ¢i & stato riferito, otti-
mamente anche a benzolo, il cui consumo durante
alcune esperienze non parve sorpassare quello che

avrebbe corrisposto alla benzina pesante, mentre
il suo costo non & maggiore di questa.

b

La scelta del sistema di locomozione per i carri
sorta-manichette, per 'ambulanza, ecc., non pre-
sento difficolta speciali. Fu preferito lo chdssis
« Daimler » con motore da 30 HP, 1100 giri al
m’, velocita ordinaria di 36 km., trasmissione a
cardano, ruote di gomma piena, semplici le ante-
riori e doppie le posteriori. Anche per le vetture
degli ufficiali e per quella del servizio trasporto
documenti fra le varie caserme, furono fatte parec-
chie prove, trattandosi di un considerevole acquisto,
poiché ognuno dei 3o ufficiali del Corpo dei Pom-
pieri di Berlino possiede una vettura esclusiva-
mente riservata. lLa scelta cadde sullo chdssis
« Diirkopp » con motore della potenza di 18 HP.
trasmissione a cardano, velocita di 65 km. all’ora,
2000 giri al m’, ruote pneumatiche.

Ognuna di queste vetture ¢ data in consegna ad
uno chauffeur, il quale non disimpegna altro ser-
vizio che quello della propria carrozza.

Essendosi poi in questi ultimi anni manifestate
delle profonde corrosioni interne alle caldaie ed ai
tubi delle pompe a vapore, dovute ad un eccesso di
ossigeno contenuto nell’acqua di alimentazione, e
necessitando continuamente forti spese per le ripa-
razioni, fu deliberato di andare gradatamente sosti-
tuendo queste pompe a vapore dei treni elettrici con
altrettante rotative azionate da motore a scoppio,
dando cosi luogo ai veicoli, cosi detti, benzoelet-
trici. In essi la forza per la marcia del carro & for-
nita dal motore elettrico; quando il carro giunge
sul luogo dell’incendio si mette tosto in funzione
la pompa rotativa azionata direttamente dal motore
a scoppio.

Per godere il pit possibile il rendimento del mo-
tore a benzina si alimenta con esso una dinamo ap-
plicata allo chdssis ed il peso del gruppo compren-
dente anche la pompa rotativa ¢ di 360 kg. minore
di quello della sostituita caldaia a vapore.

Questo veicolo benzoelettrico in caso d’allarme
parte cogli altri esclusivamente elettrici e puo fun-
zionare, tanto promiscuamete coi due sistemi di-
versi di motore, quanto in modo indipendente od
esclusivamente con motore di innesto e disinnesto
si eseguiscono per mezzo di un’unica leva situata
sotto il sedile del conduttore.

Inizialmente i treni elettrici potevano, su strada
buona, compiere un percorso complessivo di 50
km., cosicche il loro raggio massimo d’azione era
di 25 km.; oggi invece possono allontanarsi di 50
km. dalla citta, distanza alla quale non succedera
mai di spingersi.

e

[ perd di grandissima importanza fare asse-
gnamento sopra una potenzialita di percorso al-
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meno doppia di quelia necessaria ordinariamente e
curare che i treni, riguardo alla possibilitd di rica-
ricare le loro batterie, siano il pit possibile eman-
cipati dalle stazioni centrali di carica stabilite nelle
caserme.

Coi gruppi benzoelettrici ¢ possibile la produ-
zione di luce elettrica per illuminare il luogo del
sinistro, le stesse caserme in caso di interruzione
dell’illuminazione, € la carica degli accumulatori
dei rimanenti carri costituenti i singoli treni.

Presso il Corpo dei Pompieri di Berlino si tro-
vano oggi in servizio 61 automobili, di cui 41 a
motore elettrico. La dotazione non rispondera pero
alle moderne esigenze del servizio se non quando
il quantitativo dei veicoli verra portato a 83.

Ormai non vi & pit alcuna incertezza sulla scelta
delle automobili che ancora rimangono da acqui-
stare e che saranno a motore elettrico per il ser-
vizio interno della cittd, a scoppio per la sua pe-
riferia e pel contado, ed i tipi scelti pare siano molto
vicini alla perfezione se il Comando afferma essere
impossibile apportarvi modificazioni di qualsiasi
indole.

Secondo calcoli fatti in base ad un esperimento
di 4 anni é risultato che, per mantenere un treno di
quattro veicoli a trazione animale, occorrono an-
nualmente 20.000 marchi, mentre la spesa di ma-
nutenzione di altrettanti veicoli elettrici ammonta
annualmente e complessivamente a 5398 marchi.

Questa differenza di spesa importa, tutto calco-
lato, un risparmio annuo di circa 200.000 marchi!
Il Comando & certo che anche colle automobili a
benzina si dovra realizzare un grandissimo rispar-
mio in confronto della spesa per la trazione ippica.

InG. G. ANGELUCCI.
del Corpo Pompieri di Torino.

RECENSIONI

Ireno idraulico d’assorbimento, tipo « Froude » - (Engi.
neering - 31 ottobre 1913).

Benche il principio su cui questo freno si basa sia da
molto tempo noto, pure esso non ha ricevuto che in questi
ultimissimi anni un certo numero di applicazioni.

L’apparecchio (v. figura) & essenzialmente composto di
un rotor R, calettato sull’albero A, che gira fra i sopporti
fissi B e di uno stator C, libero di ruotare intorno all’al-
bero A, sul quale prende appoggio per mezzo dei cuscinetti
a biglie P. Lo stator & solidale ad un braccio che si puo
caricare in modo proporzionale ailo sforzo da misurarsi.
Nello stator, come pure nel rotor, sono praticati degli alveoli
semi-ellittici, disposti radialmente, obliquamente per rap-
parto all’asse di rotazione ed alle faccie opposte di questi
due organi e tutti orientati nella stessa direzione.

Per effettuare una prova, si immette dell’acqua nello
stator e nel rclor, in modo da riempire i loro alveoli, poi si

accoppia il motore all’albero A; la rotazione dell’albero e

allora all’ acqua contenuta negli alveoli
di quest’ultimo un rapido movimento centrifugo, di modo
che quest’acqua sfugge dall’alto degli alveoli del rotor per
penetrare in uno degli alveoli dello stator, mentre l'acqua

centenuta nella parte inferiore dj quest ultlmo & ricacciata
negli alveoli del rotor.

del rotor comunica

In tal modo si stabilisce fra gli alveoli del rotor e quelli

dello stator una intensa circolazione d° acqua.
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Inoltre, effettuandosi la rotazione in tale direzione, che
le cavita facciano un angolo acuto colla direzione del movi-
mento, ha luogo un’energica compressione d’acqua negli
alveoli, di modo che questo movimento del liquido si ef-
fettua anche sotto una forte pressione, sviluppando percio
considerevoli attriti, che trasformano in calore 'energia mec-
canica trasmessa dall’albero A.

I.’acqua che ha circolato fra il rotor e lo stator, riscal-
dandosi, sfuggde attraverso gli interstizi fra i due organi, ed
¢ sostituita man mano dall’acqua fresca che si immette
negli alveoli dello stator. Vi ha naturalmente un disposi.
tivo che permette di regolare a volonta il volume d’acqua
che circola fra gli alveoli; esso consiste in un doppio disco D,
nel quale sono praticate delle finestre e che si pud porre
dinanzi agli alveoli dello stator, in modo da otturarne un
maggiore o minor numero.

Si ¢ in tal modo creato un mezzo per far variare la po-
tenza assorbita dal freno ad una determinata velocita, e,
percio, di fare le esperienze su motori di potenze diverse
collo stesso apparecchio.

E da notarsi che, causa l'inclinazione degli alveoli in rap-
perto all’asse di rotazione, il freno funziona soltanto in
direzione della rotazione dell’albero A, quella cioé per cui
ha luogo la compressione dell’acqua negli alveoli stessi.

Per avere un freno che funzioni in ambe le direzioni e
che possa quindi servire alla prova dei motori reversibili,
senza bisogno di smontarli, ¢ necessario montare su uno
stesso albero due freni gemelli, muniti di alveoli orientati
in senso opposto.

LLUCKE : Becchi a gaz perfezionati, senza fiamma - (Engi-
neering News - 11 dicembre 1913).

11 professore Lucke, della « Columbia University » di New
York, ha fatto molti studi allo scopo di ricercare un nuovo
processo di riscaldamento che assicuri la totale combu-
stione del gaz, localizzandola, ed é riuscito alla costruzione
di un becco speciale che ricorda quelli, senza fiamma, di

Bone e di Schnabel.
L*A. cercava un sistema che permettesse di localizzare la
ccmbustione col gaz sotto la ordinaria pressione ridotta;
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egli esperimento dapprima un apparecchio o disco al k‘ll:l
centro giungeva il gaz che poi si estendeva radialmente s i
tentativi si portarono piu tardi su una specie di fungo con
fcro conico che assicurasse I'allargarsi della fiamma senza
permetterle di oltrepassare i bordi del becco; finalmente
tento di far bruciare il gaz in seno ad una massa di sostanza
refrattaria granulata. La difficoltd principale che si oppo-
neva alla soluzione del problema proveniva dal fatto che la
zona di combustione si
spostava e si allontanava
esageratamente dalla su-
perficie esterna della mas-
sa, determinando pericolosi

ritorni della fiamma nelle condutture, e cid essenzialmente
perché Lucke insisteva nel voler utilizzare il gas sotto la
pressione alla quale esso viene distribuito dalle officine.

Egli riusci a prevenire gli spostamenti della zona di com-
bustione e ad eliminare i ritorni defla iamma, stendendo i
grani della sosianza.refraitaria in uno strato relativamente
sottile e dividendo la corrente di gaz e d’aria fra un gran
numero di condutture lunghe e strette che la guidavano nel-
I'interno della massa, immettendovela in tanti punti diversi
della sua superficie inferiore (v. figura).

1.’A. descrive un certo numero di becchi costrutti secondo
queste ultime considerazioni; in essi lo spessore dello strato
refrattario ¢ funzione della rapidita colla quale la loro tem-
peratura deve potersi mod ficare. Egli aggiunge la descri-
zione di qualche apparecchic accessorio e particolarmente
di un robinetto per mescolare 1'aria al gaz e di un regolatore
di pressione dell’aria in funzione della pressione del gaz che
che si ha a disposizione.

Sravcn : La stazione sperimentale di Briix (Austria) per lo
studio delle esplosioni di grisou e delle polveri di car-
bone - (Oesterr. Zeits. fiir Berg- und Hiittenwesen -
Ottobre e Novembre 1913).

L’impianto di questa stazione sperimentale fu essenzial-
mente fatto allo scopo di studiare i pericoli che puo presen-
are la lavorazione delle miniere di lignite del nord-ovest
della. Boemia. Questo carbone infatti produce una polvere
molto facilmente infiammabile e determina anche lo svi-
luppo di rilevanti quantita di gaz combustibili, provenienti
in parte da combustioni incomplete ed in parte da distil-
lazioni.

La stazione di Briix si propone di studiare le seguenti
questioni : incendi provocati dalla combustione spontanea
del carbone ; percentuale in gaz od in polvere di carbone del-
I'aria delle gallerie che presentano pericoli di esplosioni;
esplosivi di sicurezza; esplosioni di grisou per causa di
scintille elettriche; lampade di sicurezza; apparecchi respi-
ratori.

Il laboratorio consta di piti sale, destinate a diversi ge-
neri di studi e di esperienze : analisi chimiche; ricerche fi-
siche e calorimetriche ; pesate ; determinazioni volumetriche ;
fotografia, ecc. !

In vicinanza del laboratorio trovasi una galleria speri-
mentale lunga 300 metri, alta 2 e larga 1,50, rivestita inter-
namente di mattoni collegati- con malta di cemento e rico-
perta da un rilevato in argilla dello spessore di” 10 metri,
per cui puod tranquillamente resistere alla violenza delle
esplosioni. 3

Gli esplosivi in studio vengono fatti esplodere mediante
scintilla elettrica in un mortaio, il cui foro di carica ha il
diametro di 55 millimetri. lLa galleria presenta numerose
aperture che permettono di esaminare e misurare 1'effetto
prodotto dalle esplosioni,

Si ha ancora un impianto di gazeificazione con gazometro
della capacita di 50 metri cubi, per estrarre dalla lignite dei
gaz combustibili di composizione analoga a quella dei gaz
che si svolgono naturalmente nelle miniere.

Una macina consente di otienere la polvere di carbone
necessaria per le ricerche in questo campo speciale.

Vi ha poi un laboratorio speciale, organizzato sul tipo
di quello di Framerles (Belgio), per lo studio delle lampade

di sicurezza.

Regelatore automatico di temperatura per apparecchi di ri-
scaldamento elettrico - (Electrical Review - 2 gennaio
1914).

Questo regolatore ¢ essenzialmente destinato agli appa-
re-c';hi di riscaldamento elettrico adoperati nei laboratori e
permette di fissare con molta esattezza la temperatura alla
quale & portata la piastra riscaldante.

Il funzionamento del regolatore & basato sulla differenza
di dilatazione lineare del metallo della piastra di riscalda-
mento e di un regolo di acciaio al nickel. L’apparecchio (vedi
figura) ¢ composto di una scatola fissata alla piastra e che
si sposta rapporto all’asta h, di acciaio al nickel, quando la
temperatura della piastra si innalza.

Nella scatola penetra la vite
a che porta sulla propria asta
b sei tratti di graduazione, i cui
intervalli corrispondono ciascuno
ad un giro della vite e ad una

’
= ; s ’
differenza di temperatura di 50° é
centigradi, mentre Ia sua tesw %
3 e ]
porta cinque tratti di divisione ?
1 7
che permettono di regolare la é-
temperatura a 10° C. .di ap- % S TE TR A

prossimazione. 7 Ry
La vite termina in una punta ¢, mentre 'asta d’acciaio h

& imboccata in una piastra e, tenuta a contatto dalla molla
f ¢ mobile intorno alla punta g, alla quale ¢ fissata lf.L]ﬂStl:ﬂ
H, che, per un dato innalzamento di temperatur:.l, viene in
contatto colla punta c. Finalmente a ¢ e ad e si atta‘ccann
due fili derivati dai conduttori di riscaldamento che nhme:n-
tano 1’apparecchio, fili che fanno capo ad un’elettrocalamita
che comanda linterruttore dell'apparecchio.

Ouando, in seguito ad un troppo intenso riscaldamento,
si ;tabilisce il contatto fra d e ¢, il circuito dell'e]ettroca]:i:
mita si chiude e Dinterruttore si apre fino a che, essendo§1
nuovamente abbassata la temperatura, sia di nuovo sotto il
contatto c-d.

11 funzionamento del regolatore ¢ indipendente dalla na-
tura e dall’intensita della corrente adoperata.

LaLicaNt : [ giacimenti e lo sviluppo del grisou - (Comuni-
cazione alla Societa dell'Industria mineraria - 1914).

La questione delle cause che determinano e dei f.en.omen%
che accompagnano gli scoppi di grisou nelle ml.more fh
carbon fossile, & ancora molto lontana dail’essere risolta in
modo chiaro e definitivo. Riesce quindi sempre di grand'e
interesse conoscere le varie opinioni ed i risultati delle di-
verse ricerche, specialmente quando queste opinioni e queste
ricerche sono dovute a chi, come I'A., che ¢ ingegnere della
Comipagnia carbonifera di Besseéges, ha una pro'fonda com-
petenza in materia ed un vasto campo di esporlmenfo.

I’ing. Laligant inizia il suo la\'oro. oc?up‘z\n51051 flclle
varie ipotesi relative al modo di foermarsi dei gmcnfne.n.tl del
pericoloso gaz; egli respinge quelle, poce ver'osnmlx, dfal
grisou preesistente allo stato liquido o gazoso 1n saccoccie
nella massa di carbone e quella del grisou occluso- nei vuoti
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dovuti alla porosita del carbone stesso so‘to una elevata
pressione ; espone poi le teorie della formazione del gas per
reazione chimica e della sua soluzione nel carbone solido.

Egli da pero la preferenza all'ipotesi della formazione per
reazione interna o per dissociazione, ammettendo che suc-
ceda per il grisou come per gli altri idrocarburi sviluppati dal
carbon fossile e che tuttavia non preesistono ad esso, poiche¢
i loro solventi, la benzina e I'etere, non ne tolgono nulla
al carbone polverizzato.

Lo sviluppo del grisou sarebbe il risultato della dissocia-
zione degli idrocarburi pit o meno complessi che fanno
parte costitutiva del carbone vergine, dissociaz'one suscet-
tibile di continuare ulteriormente colla distillazione che da
luogo a tutti i prodotti raccolti all’uscita dai forni delle of-
ficlne di gaz. Questa ipotesi ¢ corroborata dalla facilitd colla
quale si formano e coesistono normalmente gli idrocarburi
e dalla loro tendenza a sdoppiarsi.

Riassumendo, si puo dire che il modo di formarsi dei gia-
cimenti di grisou derivi da una qualita specifica del carbon
fossile, difficile da caratterizzare, e che riesce comodo desi-
gnare col nome di pouvoir grisouteux, per analogia col
potere calorifico, essendo questo potere la guantita di grisou
che I'unita di peso di un dato carbene & capace di sviluppare.

Circa alle ragioni per cui il gaz viene a giorno, I'A. asse-
risce che non sono cause determinanti né lo stato di fissu-
razione del carbone né lo stato di indebolimento della parete
che separa la zona ricea in grisou dalla superficie messa a
nudo; pare invece che sia I'azione meccanica esercitata
dagli esplosivi sul carbone quella che determina la rottura
dell’equilibrio interno, donde risulta lo sviluppo del gaz; in-
contestabile anche e d’importanza considerevole & I'influenza
esercitata dalla pressione dei terreni circostanti.

In quese condizioni facilmente si comprende l'inefficacia
dei sondaggi preventivi per fare, in certo qual modo, un
drenaggio del grisou; ed infatti tali sondaggi o non raggiun-
gono la zona in cui trovasi in forte proporzione il gas, op-
pure riescono a determinare il pericoloso sviluppo che si
vuole precisamente evitare.

Gli sviluppi istantanei sono causati dalla grande intensitd
di uno dei due fattori dello sviluppo lento: aumento del
pouvoir grisouteux dello strato produrrebbe degli sviluppi
istantanei caratterizzati dall’estrema abbondanza del gaz,
mentre Pintensita delle azioni meccaniche provocherebbe dei
bruschi sviluppi analoghi ai precedenti, ma con caratteri
alquanto variati. In pratica, la combinazione dei due fat-
tori genera tutta una serie di fenomeni molto diversi, a
cominciare dallo sviluppo lento fino allo scoppio.

La precisa determinazone di cid che I’A. chiama il
poeuvoir grisouteux non puo purtroppo esscre effettuata con
misure dirette di densitdh o di analisi chimiche : bisogna
‘ieecontentarsi di previsioni, basate su un complesso di osser-
vaz‘oni ben coordinate e confermate dall’esperienza : esame
dei piani del bacino carbonifero con indicazione di tutti gli
sviluppi istantanei gid osservati, studio degli strati della
miniera, andamento dello sviluppo normale del gaz, ecc.

Le condizioni nelle quali si coltiva la miniera hanno una
influenza sullo sviluppo del grisou: conviene anzitutto evi.
tare di sfruttare troppo intensamente uno strato per non
determinare con colpi di esplosivi o col franamento della
ma

carbonifera, uno sviluppo anormale di gaz. Sara
bene operare per via di approfondimenti progressivi senza
saltare nessun strato e senza dare ai vari piani di lavoro
uno  sviluppo troppo grande, per poter usufruire del van-
taggio che i cantieri superiori offrono determinando un
buon drenaggio del gaz. Nel fare i lavori preparatori, spe-
cialmente in regioni profonde e vergini, si dovranno pren-

dere tutte le piti minuziose precauzioni, cons.derando sempre
tali opere come pericolose e riducendole al minimo, sia di
numero che di estensione.

I vari strati si perforeranno in discesa piuttosto che in
salita, poiché in tal modo si parte da una regione gia nota
e drenata per penetrare a poco a poco nella massa ignota,
si ha una migliore ¢ piu facile aerazione e, se la fuga degli
operai riesce forse un po’ piu difficile, sono invece minori i
pericoli di asfissia e di franamento del materiale.

Per cio che riguarda il metodo generale di coltivazione
dello strato, risulta dalle considerazioni fatte che sia da
scegliersi quello che determina sul carbone un’azione del
tutto lenta, continua e generalizzata, perche il drenaggio
che ne deriva puo essere tanto importante da attenuare la
violenza degli sviluppi istantanei. La pratica conferma
questa deduzione ed infatti gli sviluppi improvvisi sono quasi
del tutto sconosciuti nelle localita in cui si possono fare
grandi tagli che determinano appunto nella massa carboni-
fera la desiderata azione lenta e continua di sfogo del gaz.

Passando poi a parlare delle misure difensive, I’A. consi-
dera i due sistemi per rendere sicuro il lavoro di abatage
nei cantieri sospetti: le sonde e gli spari di scuotimento.

I sondaggi servono poco relativamente alla scopérta del
gaz, sono inefficaci dal punto di vista del drenaggio e qualche
volta riescono anche pericolosi.

Gli spari, provocando degii sviluppi improvvisi per le
energiche scosse che danno alla massa carbonifera in condi-
zioni di sicurezza preventivamente determinate, rendono
servigi non indifferenti, come lo provano le esperienze fatte
nelle miniere del bacino del Gard, dove sono adottati su
larga scala sia contro il grisou, sia contro 'acido carbonico.

L’abatage ¢ effettuato esclusivamente con vo'ate di esplo-
sivi per mezzo dell’elettricita; I'uso del piccone & proibito.
L’esecuzione degli spari esige sempre molte cure e precau-
zioni; bisogna badare allo stato degli esplosivi, all’opera-
zione di carica e sopratutto al rischio della chiusura intem-
pestiva di circuiti per I’esplosione.

Il posto di tiro deve essere riparato ed isolato da una
porta di sbarramento, munita di una spia che permetta di
sorvegliare una lampada indicatrice lasciata nella galleria
per segnalare lo sviluppo di grisou.

L’aereazione deve essere abbondante e disposta in modo
che si possa facilmente isolare un quartiere, oppure venti-
larlo energicamente per allontanare in modo rapido il gaz.

Finalmente la fuga degli operai deve essere facilitata
mediante una buona disposizione delle gallerie, I’assenza di
materiali ingombranti, D'apertura di porte nella direzione
della fuga stessa, 'impianto in posti fissi di lampade elet-
triche di sicurezza, ecc.

Le questioni trattate dall'ing. Laligant sono tanto impor-
tanti che, in seguito al suo rapporto, la Societd dell’Industria
mineraria ha deciso di nominare una Commissione incari-
candola di esaminare tutto quanto concerne gli sviluppi im-
provvisi di grisou ed i mezzi per evitarne il pericolo, Com-
missione che riferird dei propri studi al Congresso indetto
nel Gard, per il prossimo mese di giugno.

Frav E. : Nuovo serbatoio in cemento armato di Saint-Louis
(S. U. d&’A.) - (Proceeding of Civil Engineers - Di-
cembre 1913).

La cittd di Saint-Louis, che conta circa 800 mila abitanti,
dispone, per la propria alimentazione, di 23 mila metri cubi
d'acqua potabile al giorno; quest’acqua, che proviene dal
Miss
batoi, dove essa viene depurata mediante 'aggiunta di Iatte

ssipi, ¢ successivamente inviata in una serie di ser-

di calce e di allume.
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La serie dei serbatoi e stata ultimamente completata
colla costruzione di una nuova grande vasca in cemento ar-
mato del diametro di 47 metri, con profondita di 11 metri
e quindi della capacita di 18 mila metri cubi.

I1 serbatoio & attraversato diametralmente da una parete,
pure in cemento armato, dello spessore di 10 centimetri,
che, partendo da una delle pareti si arresta a 4 metri dal-
I’altra; tale parete ha lo scopo di obbligare 'acqua a cir-
colare tutto attorno al serbatoio prima di raggiungere 1'ori-
ficio attraverso il quale pud allontanarsi.

La fondazione consiste in una piattaforma generale dello
spessore di 3o centimetri; il fondo del serbatoio che posa
su questa piattaforma ha lo spessore medio di 15 centimetri;
per facilitare lo spurgo si & diviso il fondo in dodici settori
con doppia pendenza trasversale che mandano 1'acqua in
canaletti intermediari, la cui pendenza ¢ diretta verso il
centro.

Le pareti laterali del serbatoio hanno alla base lo spes-
sore di m. 2,28, a livello del suolo quella di m. 0,73 e alla
sommitd misurano m. o0,30; 'armatura fu calcolata per
resistere allo sforzo di 1050 Kg. per centimetro quadrato.

La spesa totale per la costruzione di questo grandioso ser-
hatoio raggiunse la cifra di 260,000 lire.

CromweLL C. W.: Ciminiera in lamicra deil'altezza di
135 metri - (Engineering News - Dicembre 1913).

L.’A. fornisce i calcoli per i'impianto di un camino di ben
135 metri d’altezza, costrutto nell’officina di Gérosme dal-
1’ « United Nerde Copper C°». Il diametro interno di questo
camino ¢ di 10 metri alla base; esso accoglie le condutture
del fumo di tre forni me-
tallici destinati alla produ-
zione del rame.

Per il calcolo del ca-
mino, si ammise una pres-
sione di vento di 200 Kg.
per metro quadrato di se-
zione verticale ed una ten-
sione massima nel metallo
di 12 Kg. per millimetro
quadrato.

11 camino & costituito da
ghiere in lamiera di 6-18
millimetri di spessore, nel-
I’interno delle quali tro-
vasi un rivestimento di
mattoni refrattari, soppor-
tato ad intervalli da ferri
d’angolo, fissati alle ghiere.
I mattoni non sono in contatto colla lamiera, ma ne sono
separati da uno strato di terra refrattaria.

Le tre condutture del fumo s’immettono nel camino a 120°
I'una dall’altra, e servono 1'una ad un forno a riverbero, la
seconda ad un forno a vasca e l'ultima ad un forno da
cuocere minerali.

N

Ai livelli 50 e 85 sono praticate delle porte di controllo e
deile spie; lungo tutto il camino si estende una scala in
ferro.

La fondazione & costituita da una piattaforma in cemento
ottagonale, con un diametro interno di 24 metri ed uno
spessore di m. 3,50.

I nuovi filtri di Cawnpore (Indie Inglesi) - (Engineering -
12 dicembre 1913).

L.a maggior parte delle cittd delle Indie ricevono le loro
acque di alimentazione dai fiumi che le attraversano, fa-

cendo perd subire loro una hltrazione dopo avervi aggiunto
del solfato di allumina.

Questa pratica era seguita anche a Cawnpore, ma la
portata dei suoi filtri (20,500 metri cubi giornalieri) divenne
a poco a poco insufficiente ; inoltre 1'operazione di filtrazione
st faceva in modo sempre piu imperfetto, poiché gli appa-
recchi, deteriorandosi, non lasciavano piu passare le primi-

tive quantita di liquido. Si venne percio nel 1910 alla deci-

sione di completare I'impianto, portandone la capacitd a
32,000 metri cubi e migliorandone sensibilmente le con-
dizioni.

[’antico impianto comprendeva una serie di tre bacini di
decantazione nei quali si deponeva la maggior parte dei
materiali sospesi nell’acqua, nonch¢ di un gruppo di sette
filtri a sabbia, nei quali il liquido abbandonava le particelle
pit leggere e fini.

Per aumentare la portata deli’impianto, si era dapprima
pensato di aggiungere un nuovo bacino di decantazione e
nuovi filtri, ma poi si trovo cosa migliore sostituire ai ba-
cini di decantazione due gruppi di filtri grossolani e di pre-
filtri, facendo in tal modo subire all’acqua una serie di fil-
trazioni successive, dopo un breve passaggio nelle antiche
vasche di sedimentazione.

I filtri grossolani sono in numero di dodici e costituiscono
tre gruppi di quattro in serie; i due primi di questi gruppi
contengono solo della ghiaia, il terzo contiene invece della
sabbia un po’ grossa.

I sette prefiltri contengono uno strato di piccola ghiaia
coperto da uno spessore di 6o centimetri di grossa sabbia;
i fAltri propriamente detti, pure in numero di sette, sono
costituiti, come al solito, di sabbia fine.

Le dimensioni di tutti questi apparecchi sono tali che la
velocita di scolo dell’acqua attraverso i letti filtranti va co-
stantemente diminuendo.

Le prove fatte sul nuowo impianto hanno dimostrato che
questa filtrazione multipla ¢ pil efficace quando I'acqua
contiene pochi bacilli e che esso riesce ad eliminare le spore
d’alghe, le quali invece riuscivano ad attraversare I’antico
sistema di depurazione.

HorrMaNN  F.: Gli infortuni nelle miniere metalliche -
(Engineering and Mining Journal - 15 novembre 1913).

L’A. fa una relazione sugli infortuni avvenuti nelle mi-
niere metalliche della Colombia Britannica durante 'ultimo
periodo decennale, e si dichiara lieto di poter constatare la
diminuzione di tali infortuni, specialmente in questi ultimi
anni; infatti la percentuale, che nel 1911 era del 5,25, di-
minui nel 1912 al 2,33.

Le cause essenziali di questi felici risultati sono : 1’aumento
dei mezzi atti a prevenire gli infortuni, la maggior perfezione
degli apparecchi di pronto soccorso, I'estendersi dell’istru-
zione dei minatori su cio che si riferisce specialmente alle
lero specifiche condizioni, istruzione che ¢ impartita sopra-
tutto mediante conferenze e pubbliche letture concernenti i
pericoli in cui gli operai possono incorrere ed i mezzi che
essi hanno a disposizione per evitarli.

In un quadro di ricapitolazione delle varie disgrazie mor-
tali accadute nel decennio, la classificazione fu dall’Hoff-
mann fatta, da un lato, dividendo gli operai in categorie
secondo le loro occupazioni, dall’altro raggruppando i di-
versi infortuni secondo la loro natura.

Fasano DoMEeNico, Gerente.

STARILIMENTO TiroGrarico G. TESTA - BIELIA.
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