


















































Quadro N° 1. ESPERIENZE FATTE SUL PICCOLO CILINDRO.
= Coefficiente della molla dell’ indicatore = O’m,943 = 9747 Kg.

8¥

LA e TR T Py :
E diagr;mam diagramma | ordinate utile nel ﬁ}ig?uiflgli% I;e‘:'?gtgl I;gtitcz t(?n;%: un::"s::::"l::no Osservasioni
5 in in medie cilindro 1,00 n1caz.| secondo Lipl. per 9[g)| — -
S cm.q. centimetri |in centimetri| in chilogr. Kg.m. Kg.m. Kg.m. in kg.m. |in cav. vap.
1 37,087 11,75 3,156 30761,532 | 2276,353 | 1972,50 2219,10 1775,28 23,670
2| 386,532 » 3,109 | 30303,423 | 2242,453 | 1943,18 2186,10 | 1748,88 23,318
3 | 37,248 » 3,169 | 30910,223 | 2287,356 | 1982,25 2230,05 1784,04 23,787
4| 35,806 » 3,004 | 20767,338 | 2202,783 | 1908,75 2147,25 1713,80 22,904
3| 36,346 » 3,093 30147,271 | 2230,808 | 1933,20 | 21 74,85 1739,88 23,198
6| 36,528 » 3,108 | 80293,676 2241,732 | 1942,65 | 218550 1748,40 23,312
7| 40,870 » 3,478 | 33900,066 | 208,604 | 2173,93 445,48 1955,36 26,085
8| 85,446 n o 3,016 [ 20396,952 | 2175,374 1885,05 | 2120,70 1696,56 22,621
9| 385482 » 3,019 20416,173 | 2176,596 | 1886,25 2122,05 | 1700,04 22,635
10 | 36,170 " 3,078 | 80001,266 | 2220,093 | 192875 2164,20 1731,36 23,088
1 315,406 » 3,013 20367,771 | 2173,215 | 1883,25 2118,60 1694,88 22,598
I : Il volume generato dallo stantuffo nella corsa Eemplice essendo d = 0™,278; L — 0™,610 sard:




Quadro N° 2.

ESPERIENZE FATTE SUL CILINDRO GRANDE.

Coefficiente della molla dell’ indicatore = 0"™,043 — 9747 Kg.

N° d’ordine

© 0 NS A 0N e

S
-

Area Corsa Differenza | Pressione e O
_ del  del frale media_ | yijje sullo | Indicato |Indicalo ri-| UTILE SULL’ALBERO g
diagramma | diagramma | ordinate utile nel | gy ntuffo in per ogni | dotlo (mol- DEL VOLANTE (Osservasioni
n in . medie cilindro | o oni bulsaz. | secondo | tipl. per9]s)
em.q. centimetri | in centim. | in chilog. Kg.m. Kg.m. Kg.m. in kg.m. |in cav. vap.
1,82 | 1030 | 1,041 [11421,397 | 2202,092 | 1910,85 | 21490,65 | 171972 | 22,920
11,054 » 1,073 10457,531 | 2070,591 | 1796,85 2021,40 1617,12 21,561
12,901 » 1,252 12203,244 | 2416,242 | 2096,85 2358,90 1887,12 25,161
11,381 » 1,007 9815,229 | 1843415 | 1686,45 1897,20 151776 20,237
11,090 = 1,076 | 10487,772 | 2076,578 | 1802,40 | 202725 | 1621,80 | 21,624
10,918 » 1,060 10331,820 | 2045,700 | 1775,25 1997,10 1597,68 21,302
12,208 » 1,193 11627,971 | 2302,338 | 1998,00 2245,75 1796,60 23,976
12,635 2 1,226 | 11949,822 | 2366,064 | 205820 | 2309,85 | 1847.88 | 24,639
12,446 » 1,208 11774,376 | 2341,326 | 2023,05 2275,95 1820,76 24,277
12,592 » 1,222 11910,834 | 2358,345 | 2046,60 2302,35 1841,88 24,558
12,592 » 1,222 11910,834 | 238,345 | 2046,60 2302,35 1841,88 24,558

Il volume genera.to dallo stantuffo nella corsa semplice essendo d = 0,445; L = 0™,610 sara:

=

7 d?
4

L=0"00.13%
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13. Discussione dei diagrammi ottenuti — Nella Tav. I sono
designati alla scala naturale i diagrammi avuti coll’indicatore delle
pressioni.

La figura 1* rappresenta il diagramma preso sul cilindro piccolo;
quello preso sul cilindro grande & rappresentato dalla fig. 2%

Sul cilindro piccolo si presero quattro diagrammi, fig. 3', co
rispondenti ai quattro gradi di espansione: il diagrammo segna
1 vale per la minima espansione, e quello segnato 4 é relativo all
massima espansione. o

Si fecero anche sul cilindro grande due esperienze facendo,’ :
riare ’espansione, e i quatlro diagrammi otlenuti risultarono :
differenti ’uno dall’altro. :

Tutte le esperienze i cui risultati sono contenuti nei
quadri precedenti, farono eseguite impiegando la minima e
sione. :

Non credo superfluo analizzare questi diagrammi.

Considero primieramente quello del cilindro piccolo, fig. l‘

La parte del contorno che corrisponde alla corsa diretta & B
e quella che corrisponde alla corsa retrograda ¢ E F G A.

La prima parte consta del periodo di ammissione A BC
periodo di espansione G D, e del periodo di anticipazio“
scarica D E.

Penetrato il vapore nella camera del cilindro, che & in
cazione coll’indicatore, la sua pressione cresce sino in Ba vol
costante, dove diventa la massima corrispondente alla ma
apertura della luce d’ammissione; questa luce va poi richiuden
e la pressione diminuisce da B sino in C, il quale esse
punto di inflessione & precisamente quello in cui cessa l’i?
zione e comincia il periodo di espansione C D.

Il periodo B C corrisponde al periodo A’ B’ a pressione ms'
del diagramma teorico, Tav. II, fig. 3", e il periodo C D si
risce al periodo B’ €' dello stesso diagramma teorico. I

L’anticipazione alla scarica si opera principalmente, alﬁh ;
stantuffo in principio della corsa retrograda incontri una co
pressione piti piccola. '

La parte del contorno relativa alla corsa retrograda del pi
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stantuffo, si divide nei tre periodi EF, FG ¢ G A, corrispondenti
al periodo €' D' a pressione variabile del diagramma teorico.

Il primo periodo D F accenna ad una compressione del fluido,
la quale si spiega facilmente se si pone mente alla disposizione
delle manovelle e degli organi della distribuzione del vapore.

Infatti le manovelle facendo un angolo di 90° fra di esse, gli
stantuffi motori dei due cilindri si muovono per meta della loro
corsa in direzione opposta, e la corsa del piccolo cilindro precede
sempre quella del cilindro grande. Una cosa analoga succede per
le valvole di distribuzione ognuna delle quali fa colla rispettiva
manovella un angolo eguale a 90° piu ’angolo di precessione.

Risulta perlanto dalla posizione relativa degli stantuffi e delle
valvole distributrici dei due cilindri che il vapore dopo essere pe-
netrato in una delle camere del cilindro piccolo, e in essa com-
piuto il periodo di espansione, comincia ad uscirne senza essere
subito ammesso nel grande cilindro. Infatti va chiudendosi I’orifi-
zio d’inlroduzione del vapore del cilindro grande e il fluido resta
percid compresso nel piccolo cilindro per una certa porzione della
corsa, e poscia viene introdotto nel cilindro grande dove si espande.
L’ ultima espansione & esattamente la stessa come se le corse dei
due stantuffi fossero simultanee.

Durante il secondo periodo F G il vapore esce dal cilindro pic-
colo, ma prima che lo stantuffo giunga al fine della sua corsa co-
mincia una nuova introduzione di vapore in G la pressione au-
menta allora rapidamente secondo la curva G A, che costituisce il
periodo di anticipazione all’introduzione.

I vantaggi di questa anticipazione di vapore sono:

1° Si ha economia di fluido, poiché i canali d’introduzione
del vapore nel cilindro si trovano gia pieni dello stesso quando
ne giunge una nuova quantita dalla caldaia.

2° La pressione di questo nuovo vapore congiunta a quella del
vapore compresso & gia capace di far avanzare lo stantuffo in prin-
cipio del colpo successivo.

Considerc ora il diagramma preso sullo stantuffo grande.

La parie del contorno relaliva alla corsa diretta ¢ la HKL, la
quale, dopo quello che si ¢ detto precedentemente, si compone
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di un periodo d’introduzione, e di un periodo di espansione e
del periodo di anticipazione alla scarica K L. :
La parte del contorno relativa alla corsa retrograda é la L M N
composla del pericdo L M della contrapressione costante, e del:
periodo M N di anticipazione all’introduzione.
Come gia dissi i diagrammi 1 € 4 della fig. 3* sono relativi alla
minima ed alla massima espansione. Si vede che dal diagramma
1 al 4 diminuisce il periodo della piena pressione, ed aumenta
quello dell’espansione. :
14. Quantita di carbone bruciato per cavallo-vapore all’ora. —
Dai risultati numerici esistenti nei due gnadri precedenti si hg
media del Javoro indicato e ridotto il quale & svolto sullo stant
di ciascun cilindro nel 1”; e sono: .

per il picolo cilindro 29,228 cavalli-vapore
» grande  » 28,974 » »

Quindi il lavoro indicato ridotto totale svolto sugli stantuffi
due cilindri & di 58,202 cavalli-vapore.

Il lavoro disponibile sull’ albero del volante sara di 46, 561
valli-vapore. v

Nelle olto ore di esperimento si bruciarono 720 chilograr
carbone di mediocre qualiti; quindi la quantita di combust;
bruciato all’ora per cavallo-vapore indicato & di chilogrammi 4
e per cavallo-vapore disponibile sull’albero del volante & d
logrammi 1,933.

Insegna la pratica, che per le migliori macchine a vapore il
sumo di combustibile per cavallo e per ora non & mai misor
chilogrammi 1, 50, quando il combustibile sia di buona quali
pud quindi concludere che la macchina e in complesso la
sono capaci della massima economia di combustibile, epperd
disfanno a quanto si pud richiedere dai motori a vapore de
desimo sistema.

15. Effetto utile totale della macchina. — Chiamasi eﬁ'elto‘
totale di una macchina a vapore, il rapporto fra il calore ra
che si & convertito in lavoro, e il calore speso.
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Sieno Pil peso di combustibile consumato per cavallo all’ora, 7763

1 d o
s I’ equivalente calorifico
del lavoro. Il calore raccolto in un’ora mentre brucia il peso P di
carbone &:

il potere calorifico del combustibile,

75 < 3600"

e il calore speso nello stesso tempo & 7763 P.
Indicando con & P’effetto utile totale della macchina si ha:

75 X 3600
425 < 7763 P

&=

Ponendo in luogo di P il valore trovato precedentemente risulta:
e = 0,042

Terminerd con questo le poche pagine scrilte, e mi terrd per
compensalo delle mie fatiche se esse saranno accolte con indul-
genza dalla egregia Commissione Esaminatrice a cui le presento.

BRUNO SALVATORE.
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Dal Corso

DI MECCANICA APPLICATA o IDRAULICA PRATICA

Ruote a cassetle o cucchiai — Loro descrizione e teoria.

Dal Corso
DI MACCHINE A VAPORE E FERROVIE

Meccanismi di distribuzione ad espansione fissa.

' DAL CORSO DI COSTRUZIONI

Travate rettilinee — Relazione fra i momenti inflettenti su tre
appoggi successivi. ;

DAL CORSO DI GEOMETRIA PRATICA

Riduzione di un angolo al centro di stazione.
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DIAGRAMMI Tav./.
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'ERRATA-CORRIGE.

‘.45, avvece di leggere nella formola:
% I {(a + 0B @+ "+ ) B+ d" }
- leggasi & *

‘_:15, linea 16, avvece di  due leggasi quatlro

17 » quattro  » due
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