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NOTIZIE GENERALI

COMITAHRTI

COMITATO D'ONORE

PRESIDENTE.

ROSSI comm. avv. TroriLo, Senatore del Regno,
ndaco della Citta di Torino.

BARBIERI . Lopovico, Senatore del Regno,
Penente rale Comandante il Primo Corpo di
Armata

BOOCA comr wy. FERDINANDO, Presidente della

BOSELLI 8. I prof. PaoLo, Deputato al Par-
lamento, Presidente del Consiglio Provineiale e
del R. Politecnico.

OAMERANO comm. prof. LoreNzo, Senatore del
Regno, Rettore o R. Universita.

OCASANA cav. ing VERINO, § ore del Regno.

D’OVIDIO comm. prof. Enrico, Senatore del Regno,
Direttore del R. Politecnico,

FRUGONI comm. P1E lene ale, Coman-
lante la Divisi 2

GIORDANO conn > residente della Des
putazione Proyineis

prof. Guino, Presidente dell’A
sttrotecnicn Ttalinna, Sezione di Torino,

VIOAR] comm. ing. MAr1o, Presidente della Societd
degli Ingegneri

VILLA cav. avyv. Tommaso, Senatore del Regno,
Presidente del Oomitato escentivo dell’Bsposi-
zione del 1911,

VITTORBLLI nob. comm. Jacoro, Prefetto di Torino «




COMITATO ESECUTIVO

Autorita, Enti ed Associazioni
PRESIDENTE. " rappresentate al Congresso

MONTU! comm. ing. prof. CArLO, Depu
lamento, Presidente della Societd A
Torino.

IBALI cav. mag

Societd Aeronantic;

FERRERO DE GUBERNAT ENTIMIG il Presidente del Consiglio dei Ministri, che ha
marchese ALFONSO, Presidente dell’Automobile delegato a rappresentarlo 'Ill.mo sig. PREFELTO
Club d’Italia. DELLA PROVINOIA.

FRANCHI cav. I ANCO
cieta Aviazione Torino

GOR! FATTI avv.
P Automobile Club : 8. B. il Ministro Segretario di Stato per la Guerra, cho

MARTINY ing. GIOVANNI LUIG ha nominato a rappresentarlo il capitano del Genio

Sy S t t Viza-FiNzt cav. Carlo.

JRONA cav. Gustavo, Direttore de Stampa ;

Sportiva ». L2

Firipeo, Presid
Sezione di Torino.

INATIS VENTIMIGLIA

Hanno mandata la loro adesione

Congresso facen-

done voti per la rinscita e s sonc

fatte rappresentars

Axco, Viee-Presidente della So-

. il Ministro Segretario di Stato per UAgricoltura
Industria ¢ Commercio, che ha pure delegato I'Il-
lustrissimo 8ig. PREPETTO.

il Ministro Segretario di Stato per la Marina.

8. B. il Ministro Segretario di NStato per i Lavors

TESORIERT pubbliei.

il Ministro Segretario di Stato per la Grazia o
CRAPONNE BONNEFON cav. 1 Ginstizia.

8. B. il Procuratore generale presso la Corte di Cas-

ECONOMO sazione, che ha de 4 rappresentarlo Payyo-

2 cato MUTTONI ¢ uff. Vittorio, Sostituto pro-

MARENCO cay. ing. Ex1L10, Dirc e della Scuola curatore

Popolare di Elettr

Hanno pure aderito e si sono fatti rappr

sentare i
BIARI seguenti Comitati giunridici e Societd di aviazione,
SEGRETARIO ; ]

EELEL areonautiche ¢ sportive :

BONINI ¢
Bibliote

v. ing. OARLO FEDERIC ervatore e Comitato ginridico internazionale di aviazione di Parigi,
rio del R, Politecnico. rappresentato i avvocati BosIo cay. Edoardo
e GAr1ZIo Francesco,

Primo Congresso ginridico internazionale di locom
aerea, rappresentato dall’ayy, prof. CORsr
r chese Alessandro




Club Aviatori di Eoma
GAGLIA Oscar.
{ero-Qlub d'Italia di Pador, v

gnere Jaccmra Rambaldo

Societa Areonantica Ttaliana,
Presid

presentata  dal

cav. Filippo.
Soieta Metereologica Italiana

sidente CITTADELLA VIGODAT

Brigata Specialisti del Genio
Roma.

Comitato ordinatore del Congres

fico di areolocomozione i

al pro

Fapris dott. Vittorio.

Automobile
FERRE]
chese

b i’ Italia, rappre
DE GUBERNATI

Comitato per lo riunioni di avi

eletd Promotr

lileg Ferraris

A xsociazione O

del R. Politecnico, mppreser

Gayacenio Tommaso
Societa Ginnastica « Pro Vercelli
Societa_Ginnastica di Torino
sidente on. D'OVIDIO prec

Societa Sportiva « Lu Torino

Lega Elettorale Esercenti, Commer

NACCARY comm, Andre

striali,

Membri del Congresso

1 notaio gliano

Albertotti Giugeppe .

Alceste Perncea

Ancona prof. Uga . . .
Anuibali cav. magg. Filipp
Arbace Ro
7. Armissoglio cav. avy, Francesco
3. Ayra Giovanni, e
9. B i prof. ing. Vittorio .
Alberto &, r A AN
Bertone di Sambuy ing. Mar-
L} ore Pa

0. Beraldi Gn

Bertoldo Giovanni

Bianchi Enrico il i o lllelss At
Jisearetti conte Roberto, senatore
del Regno

Bocen comm, ayy, Ferdinando
Boelly ing. Casimiro

Boetti cav. Carlo . e
derico

. Qarlo I
Borgtin g CATR0 ISR RS, S

Bonini ing, prof.

Cuneo),
Torino.
Milano.
Milano.
T
Aosta.

Torino.
Torino.,
Torino.
Torino.

Torino.
Lorino,
Porino,
Pisa.
v,
Torino.
Ver
Torino.

rona.

ni.

Torino.
Torino.

Torino.

Torino,
Torin

Torino.
Torino,




11 —

. Boseo ing. Davide 65. Jacchia ing. Rambalde. . . . . Milano.
30, Boselli ca 66. Fano prof. Gino . . . . . . . Torino,
Bosio avy. cav. I ) 6T. Ferrero dng. v+ ia fa u Corun e LOTINGS

35, Brero Oreste I ) 6S. Ferrero Antonio . . « » . . . Dorino,
i3 Toeno Carlos Torino. ‘ 69. Ferrero Augusto . Torino.

Battini Cagimiro B . » Torino; 70. Ferrero de Gubernatis Ventimiglia

marchese Alfonso . Torino,

Buseaglioni Carlo .

85, (lalare Domenico s Pado Ferrero Ferruecio . « . . . . MTorino.
. Camerano comm. prof. Lorenzo . Torino Iioring Sal T8 o (o aria LR Torino,
Cappa ayy. Massimo . . . . . Torino, Fow-ing. S, MicHelal iz T or 0

: 1l‘|r|y-|nn awvy. Ernesto . . . . . Torino. 74, Fontana Baldassare . . . . Bassano Veneto.

75. Franchi cay, uff. Franco . . . . dorino.
76. Franzini capitano Carlo . . . . orino.

. Uasana ¢

. Cattaneo Giovanni, 1 ; Tori
Cavalehini Ernesto SR Toring? 77. I'rescot ing. comm. Cesare . . . Torino.
5. Cerino Zegna Giacomo Torino. 78. Frugoni comm. gen. Pietro . . . Torino.
(erino Zegna ing. Guido . Torino. 79. Fubini ing. Teone . . . . . . Torino.
5. Chiandano Salvat . Torino, 80, Farst Filippo o v+ o e e 5L IOHHD;
). Cicconi Ernesto Ro! 31. Gawacehio Tommaso . . . . . Torino.
; Ciceoni Guido Roma. 82. Garetti Mario, . = o g O M nos

83. Garino avy. Arturo . . . . . , Torino.

re conte Antonio Torino.

. Cittadella Vigoda
49. Cocchi Alfredo . . Cond .

. Garizio avv, Francesco . . . . Torino.

S S A i ; 85. Garneri Borico. . . . . . . . Torino.
e - 36. Gasparetto Joric
1. Corradini ing. Francesco . . i : S rich 1
Craponne cav. Luigi I 87. Gandini teol. Bernardo . . . Torino.
aponne cav. Luigi . . . 0, . iy
prrles I ey [ 88. Gatti Guido . o i o 6 s sl SR OTITO.

De Cesaris Franc 89. Geninatti Tgnazio. . . . . . . Torino.
. De Cesaris Francesco

De Finis ing. I

1
1 90. Gioneada Renato . « . . . . . Torino,
Della Guardia Ermete . . . . . Torino.
1
!

ino

1. Giordano comm. avy, Luigi . . . Torino,

Dell’Isola Mola Vittorio 92, Girardi Giacomo . + . + « , . Torino,

T Marco o o oo w e e e loMNDs
. Demaria ing. cap. Alamanno Torino

Oarlo, oo w5 o un o /Toring:
D0, are . . Torino.
96, Grassi comm. prof. Guido . . . Torino.

. Deregibus Federico

cav.

. Desles Gustavo, banchiore . . Torino.

i1. Di Fenile Alberto,
D'Ovidio comm. prof. Enrico, sena
tore del Regno . PN (s

ymandante R, M, Torino.

07, Guerrini Giuseppe . . . . . . Dorino.
98, Guidi Guido . . . . . . . . Torino.
09, Hofmann Guido . . . . . . . Torino.

Porino.

. Dupré Ernesto, . . . . Torino. L !
100, Imoda ing. G. B.. . « . . « . Torino.

abris dott. prof. Vittorio . . . Torino.




10 ing. Mario . . ¥ rof. commn. . . Torino.
. Paolo
Juequier
a Greea Alfr
avagnino ing g
sea Corr At i 145. Oddone Carlo Albe

Vi avv. Ottolenghi Enrico

.evi Raimondo . 145, Pallayvicini r Ginseppe . « . » Torino.

Panetti prof, ing, Modesto . . Genova,

. Libero geom. v. Bttore . . . . + « - Torino,
. Lingua ing weei Guido . . . . . . Torino.
Lombar 5 Arbro - oe oo S R AT
Loria Mario. . . . . . . i i AV, Nicolas s RO O
. Lotti o s 1 *edini Amadori Guido, . . . . Torino.
no Vincenzo . . s N 152. Pelizzari Carlo. ShEL < o % [Porings

atti Sebastiano . . nt 10 et AR

ing. Ginseppe Alberto

Migrini cav.

Manissero 1
Mareoni Raoul orino.
Mareneo cav 08be v ¥ A R T OT A
" 3farca Bt ter fanteri I 50, Ponti ing, Gian Giacomo . . . . Torino,
. Martiny ing. Gian Lu v. Innocente . . . . Torino,
Massobrio I Alfredo . + . & « Torino.
Mazzini [ .
Meceio ; pir Areed REde i rino.
Mechis Gine Fhion : 2 tara TOY0 "o s "o o a8 Torino.
Micheli avy. Y 66, Querqui Dino . « . . « « « o Torino.

lorino.

Miller ing. Franz. ‘ I ) 37 Ray' Mario: . S R o n o
Minola Carlo Reduzzi Cesare . o . o « Torino,

. v Romero Omero. .+ « & « . Torino.
Ang ‘ ¥ Rossi comm, ‘eofi v 9 Torino.
a Mario . Royere ‘ « o o Toriuo
Roz p renz ‘ . Torino.

. Monti ing. prof. comm. Carlo
Torino.

. Multedo Armando

. Musso Paolo sacerdote Davide Gialio . . . Torino.




la loro adesione personale

Salietti Giovanni .

Santamaria Renato £ 50 spiacenti di non potervi in-
Savio di Bernstein barone PFederico T ) ven
. Scavia Giuseppe ko IS o
Sehiesari tenente Mario : 1 On. Crerario nobile Giacinto.
clopis in;. <(lt_1\~‘)'|"‘ " On. CHIRONI ¢on prof. Giampietro
Senigallia Bmilio . On. Coroano Giuseppe, Direttore del Regio Istituto
Seren-Rosso Giuseppe SREp0 tecnico superiore di Milano.
dgotiBaak e byt s v = o M On. MARAZIO barone comim. Annibale.
Serra Augusto. . . On. PiNeLnt conte Tallio.
nigaglia ing, Oscar ¢ On. PriroLERt nobile Augusto.
86. Silvac avy. Domenico, ¢ On. Rosst Angelo.
di Prefettura . . L 1a.
. Silya Silvio . Lo I Doputat
. Somigliana prof. cav. Torin On. OASALEGNO
. Tedeschi avv. Mario . . . . L On. CIARTOSO ¢ ¢
. Thouvenot ing. Clovis . . T Vovara On. GoGLIo ing. comm. Giuseppe.
Tofani ing. Nino . . . . . . . 1 . On. PANIE avv. cav. Feli
Trionfo Raoul . . . . « . . . 1 o On. REBAUDENGO conte avv. Buger
. Urbani Marino. . . . . =« 1 g On. Rosst comm. ing. Cesare.
. Urtis Cesare . . « « & » I Il Primo Presidente della Corte d’Appello di Torino,
. Valletta prof. Vittorio . . 2 ) PAGLIETTI comm. Ginseppe.
. Vecile Carlo : I 11 Conte di FALIcON, Contro-Ammiraglio nella Riserva
Vercelli dott. Francesco, . I Snwalicecgy 5 - ’
. Verona cav. Gustavo . . . . I 11« ‘i’.‘,““,‘-‘,l,,m Comandante del Distretto Militare di
. Verra Augusto . . . . SUding Il cay. SACERDOTE Leone, Consigliere della Camera
. Verzichi Rodolfo . . . . . . Lorio. di Commercip di Torino.
. Viale BEdoardo . . . . . 1 - Il cav. Lavcmarn Bmilio, Direttore delle Tramyvie
Viarengo cav. avy. Mario . Forino. di Torino,
. Vicarj comm. ing. Mario . . Torino. N cav. Liota Perdinando.
Vieri Felice. . . . T'orino
5. Villa avy. Fausto . . . . . . Torino.
. Villa cav, avyv. Tommaso, senatore
del Regno . . . . . . . . Torino
207, Vita Finzi cav, Carlo, cap. del genio Torino
208, Vittorelli comm. nob. Jacopo . Porino.
209. Wobbe Carlo . . . € sal e Forino. 4




Programi

LA DISCUS

SIONE

Sabato 16 Aprile.

del
Ore -

TEMI TECNIE]
i 5 o, Gllaria 1. Nun disposizioni degli organi di propulsiong e
Ore I..-\\m‘l‘ ::ul‘- Bee piit conveniente dei medesimi.
azionale, v A . i
: Relatore ing. G BOELLA),
. (7 sita alla VII Esposizione internazionale di N : : :
Ore 17. n.\u.: “1.4»”1. R ) X ), Sulla con v di stabilive stazioni sperimentali per
e ricerohe a rosistenza dell’aria, sulla forma pi
Domenica 17 Aprile. mreniente dogli apparecehi propulsori o per la
0.— Layori nelle sezioni (3 atura degli apparecchi indicators
Ore 10. .-‘\ bt Relatore ing. prof, e MAGRINI).
ol ; s huto allo studio della navigazione atre dimension.
Ore H.— Visita al Relatore ing. G. TOFANI).
p e {. D ¢ dei sistemi pin adatti per lo misurazioni
Ore 17.— Ricevime . . - timety
dei Congress s Relatore ing. prof. cav. V. BAGGI).
Ore 21. ‘, 5. Sulla forma, disposizione e potenza dei motori piv adatti
T uEedi18 Aprile Relatore i F. MILLER).
e A 6. Sull’incremento di enbatura dei dirigibili come mez
e 10. &y I di trasporto. ¢
one el Relatore i MILLER).
Ore 1. X o 1 0 ¢ Biplani — Confronti e paragoni.
A ¢ a1 Phred Relatore ing. A. LINGUA).
45 2 et elli (Salone
Ore 16.— ( ”I‘”WI pprof At TEMI GIURIDICI {
del Ristorante del € ;
Ore 1930 Banchetto Sociale (Salone wto del 1

. Sul diritto di p

Parco al Valentino

P, PICCININT).

Sulla liberta dell'atmosfera e conseguente diminuzione
; del diritto di proprieta.
le Galleria Relatore avy.

Martedi 19 aprile.
Ore 10,

— Tavori nelle sezioni
Nazionale).

CARPANO).

: ; 3, Estensiono del concetto di zona di frontiora.
Ore 14— Seduta di ehinsor ede Sociale Gallerid atore avy.

Nazionale,




. Sui campi di aviasion:

dai goerni straniori

Re! e ing. |
5. Concorso dello Stato e dei Municip R
dei campi sperimentali di a
Rels magg. ¢ Yo
. Facilitazioni fiscali desidorabili, s) primi
anni di vita dello Societd di « rdantt
Pexercizio dei campi speri farte
manifestazioni sportive, e
slatore magg. cay VIBALI).
TEMI SPORTIVI
1. Questioni organiche cirea la federc 1 Societd
italiane di aviazione aflinche ( ) Nupe-
riore delle Societd Areonantiohe T Rl

wtilmente o rvalidamente rapprese 4 ,
* elatoro on. in. SEPUTA INAUGURALE

9. Delle regole di rottu ¢ facilitazio  (fard,

carte speciali

Relatore ing. DE I

3. Istituzione di wn'wnica s

forma-
ztone dy JHIH" iato

Relatore cap
1. Della costitusione di




SEPUTA INAUGURALE

fenuta nel gran salone

ommercio, gremita di

fianco dell’on. Monti,

Provineia in
del Consiglio, e di &
ria e Comn

v del

L conmen
iia delle
lel R, Politecnico, Gra commen-
residente dell’ Associazione Elet
zione di Torino, Somigliana
entanza del Rettore lla

Ugo del R. Ist

Filippo Anr
Acronautica Italiana sezione
I'. Bonini, 8 ario del

S il generale Barbieri,
oni Pietro, ca comm, Ferdi

presidente delln Camera di Comm., conte Bisca-

retti di Ruoflia, sen, del Regno, on. Casalini dottore
Giulio, on. Rizzetti, « Compans  di  Brichanteau,
Bigotti, generale Chiarla, Silva, sotto-pre
Alessandrin, comm, ing, Vieari, comm. inge-

re Irescot, in rappresentanza dell’onorevole

Muttoni v. cav. Vittorio, sostituto proecu-

enerale, Presidente Lega Elettorale, commen-




datore Corradino Sella, sindac
gnere Comola, cav. Franchi I'r
di Vigodarzere, avv.
Fenoglio, v

comm. Bari
1

Alberto ca

cato Secondo Pia, (

ratti, cav. Motta, ca abinet

gnere Corradini, « Norleng

gnere Sacchi, dott, t Ann

Silvio, ing. Rovere, i velli 1ondo,

Berroni Carlo, ing, Martin t . Gola,
. Nino Tofani, Schiesari te maria

Renato, Maffei ing. G. A

Raoul, Mortara Mario, [

Tola, Gar

ing. Jacchia, Gazzera |

Gattinara, Girardi.

Llon. MoNTt”, presidente del (
prende la parola e pronuncia i
Ttlustri Signori. Ta simpatia gene ( quale fu
aceolto Podierno Congresso, adesic terosa ed
autorevole di tante cospicue e he vollero
re i loro nomi illustri ¢ troei organiz:

zzione, basterebbero o dire in ¢ \to come

abbiano orr
re convegoi

ed elaborat

dino SOpra un programma

to nuove e pur gid tanto
winicazione, La 1SNz
daco della citta di Torino,
e altre

mmi reggitori della nostra cos

witorita civili e mili-

neritatamente sia valutato
ionale di locomozione aerea
ti conseguenze che esso prepi-
idico e sportivo: la par
rappresentanti uli
afferma Vopportunita

buon punto per preparare

i norme che dovranno

¢ che saranno

¢ al Congresso

I'accorrere qui

nziati preclari,

e intere

iziativa, dice

dehe cosa (i utile e dYimpor-

esso; come da

ie persone gqualehe

progredire dell’avia.

ultimo @ Vospitalitd

dalla bex A nostra

promotrice, tutrice ¢ propuls

re attiv nostre industrie ¢ dei nostri com-
merci. [n nome del Comitato ordinatore del Congresso,
in no Societa di Aviazione io ringrazio tutti
quanti voi che avete voluto portare, col lustro della
vostro nome, nuovo e grandioso

\ o questa prima riunione nazionale j




24

1 ai signori congressisti qui convent i parte
d’ltalin mi sia concesso far rilevar ) grande
sia Vaspettazione ¢ loro 1 P
come percio Podierno convegno non 10 dei
goliti ritrovi a base di visite inconc i ban
chetti loquaci, ma bensi improntato a
verita di lavoro, che solo potrd app R
anche dilettevole per la valentin dei « ni rela-
tori dei temi proposti per la discnssi perchd
govratutto dell’opportunita di questo Co 0 niuno
poteva dubitare

I’aviazione che ha avuto in Italia
Vined, il suo pit grande studioso, il
di tutto quanto si & venuto facendo i
dell’attivith umana, in fatto di
di costrnzioni e di tentativi
non pateva non esigere che, prin
nazionale, vi fosse questo Congre
lo si tenesse qui in Torino, che
piit belle e simpatiche espression per
questa da seg ogi di notevol Torino,
che fula prima cittd d’Italis a dedi
degli automobili, nella quale indus 1 bre
vissimo tempo primeggiare fra le striali
non solo nazionali, ma anche estere, 0 6s86re
anche prima nel campo dell’aviazione. @ fab
briche tentano e perseguono con cessi la
costrazione di nuovi motori leggeri, Vini privata
tende a far sorgere fabbriclie di apparec ivoli, la
nostra Societd promuove con ogni sfor
ed esperimenti, se pure non
ricordare che Torino fu sede dei primi
planto Delagrange, ¢ che da womini di Torino sorse
Videa di quel giro che indubbismente, collo spettacolo
sportivo, ereo Uopinione pubblica, richiamando snl-
Payiazione la mente degli womini nostri migliori nel
campo delle scienze, della teenica ¢ della industria.

loco
lontani sacrificato
vita, ed attraverso ad
la strada che
one aerea, nelle sue diverse espres-
intra i giungere,
enire, il pitt stupefacente dei risul-
questo niovimento, poiele Ultalia
o un buon posto, poiche pare che
questa nuova industria debba seguire
no seguito in quella automobilistic
qui nella cittd delle wrandi affer-
pur farsi quella odierna, aflinche il
ri in concorrenza con maggiore espe-
fica, giuridica, tecnica ed industriale,
condizioni pitt propizie e migliori per
pitt rapidi visnltati. A Torino, in
ento, fa mostra maestosa la VII Bsposi-
wzionale di Automobili; e poichd in essa
copia, numerosi modelli ed apparecchi
cosl i gignori congressisti dedicang

ifornate alla visita di quella mostra po-

1
tranno esaminare gli ordigni ed i congegni che la

neccanica moderna, genialmente informata alle niove

¢ ed ai nuoyi scopi, ha saputo meravigliosamente

re, Sia lode all’ Automobile Club d’Italia, isti-

orente, che a tali manifestazioni presiede; vada

il planso nostro all’ Automobile Olub di Torino che con

tanta a perseveranza rinnova queste mostre pe-

riodiche, ¢he richiamano nella nostra citta il fior fiore

Ai quanto conti di pit possente la tecnica e induastria,

Parta oggi di qui, prima di iniziare i nostri lavori,

un saluto ed un plauso alla Societd Areonautica Ita-

liana ed alle sue sezioni, alle consorelle Societd di
Aviazione, alla Brigata specialisti del Genio ny
al suo valoroso comandante ed ai suoi ufliei




tenenti Calderara e Savoin, a
a tutta quella schiera, numerosissima o colonnello Renard del
gaci ed intraprendenti, che hanno rber e Girardeville
questo punto nelle applicazioni avi che hanno sistemas
un grande avvenimento si sta prepara to il problema della navigazione acrea
per commemorare la proclamazione cientifiche che potessero preve
il grande sogno dei patriotti italian fenomeni pratici di maggi
angurio puo oggi partire di qui che que posto, informandosi ai pil
are che nel 1911 il Comitato organiz emi @’indole generale, i quali ser-
ande mostra dell’industria e del lave \bilire le massime per una definizione di
accordo con eolorn che & questa spec s lmente reclamata @ sentita.

a sezione teenica si oceupera del

dono con studiata opera e con preci nti. : o
preparare tutta una serie di tali m I ni di propulsione
cui possa qni Torino proclan dei medesimi sulla convenienza di sta-
reale e 24 di quel perimentali per la resistenza dell’aria,
¢he sognarono gli womini in 1i apparecchi propulsori e per la tar-
di affermare la loro potenza di pred indicatori, definirid Ja superficie di volo e
sulla t It o, s \aliy il centro di spinta, il rapporto tra
in cui ¢ . elevare Wle ¢ superficie portante, il rapporto

ynenti d’una superficie, portante, Vinfluenza

nostri spiriti pace, d

tura, del profilo e del contorno della su-

e " ”I‘ w“:'“‘ ione di Torin ie, Pangolo di attacco, le velocitd; ocenpandosi
i D ; . ani di evoluzione e di equi-
e ; tico dell’areoplano, proponendo de-
di quella che assunse VEsposizi ! e A i
jegani stessi ed alle eliche, causa prima

in rignardo dell’elettrotecnica |
I moti anormali di un velivolo. I

maestro Galileo Ferraris b gegneri
matore: o1a esporiarize. i tiasp : migliori fabbriehe di autonobili ci
da Torino & Lanzo, costituirono g anno dei tentativi e degli studi fatti )u'l‘u]vlug:l'l'll'
tantissfoil dat qualt pofidovern derivare 8 tore aumentandone la potenz, e altri ci ditanno
grande sviluppo delle applicazioni ind i, del probabilith o meno che |l\l'”l\l‘l‘l').ll“'rl. POSSH
Velattricita frradiata dalle T e ; it opportunamente prestarsi per le ﬂp]-lu-u/lum aviatorie.
telligenza italinn, e I - 3 Poiche nelle superne sfere dell’etere nomoy con-
fell’odierna rinnfone credette opportuno || Comi dotto sempre per la sun esse ll/:l‘lh\‘n @ \‘uh-r‘ mate-
tako/organizztore, di dover pre 'th . Gt 1 rializzare, non trova pit punti Ium!.nm-nlul\ tra i
dendo dalle teorie del l,‘”w“ " Jrosciis privata, 'I‘v\ confini e degli ostacoli, cosi i giuristi
1, « chet, volgendo i temi elie loro vengono proposti diranno




con yuali criteri 8i possa istituire t ta L ultimo ¢ ntito grazie mando al
sprudenza nuova che, senza ledere i dirit I rof. Battelli. il qnale sard lo-
principio comune, permetta e € ¢ I T coll’affascinante sua
potente mezzo di scambio.

Un tema importantissimo & sottoposto ne I ’integrazione e 'in-
sportiva per trattare le questioni i i I ) I zioni, al nostro

lerazione delle Societd italiane di « \ 1 er » le pin moderne
nel Consiglio superiore della Socic r Anifes ! del lavoro del nostro
linna esse siano utilmente e validamente r 1 piil reverente saluto

tate. Preme a me il dichiarare che quest . quello che certo egli i ricambia in

roposto & sard tra i primissimi discussi con igliore angurio di anspicio e di bene
proyp I

sovra ogni altro interessante la vita singol nostri prossi lavori (Calorosissimi applausi).
manifestazione locale, 1o sviluppo migliore e Monti. Ed ora do la parola al P
presentanza nazionale ar 1 1 incia di Torino in rappresentaza di

V'estero, e quindi nella sua 1 del Consiglio @ del Ministro Segretario di

glivsa affermazione dell’ aviazione t t Pagricoltura, industria e commercio,
preconcetto ha guidato il Comitato ordir ¢ C . Vittorelli, ’refetto. Inangurandosi giorni
porre questo tem 1 & intendimento nost v VI Esposizione Internazionale di Automobili
le associazioni consorelle abbiano ac r { o compiacimento del Governo nel ve-
parte nella formazione della rappresentanza v una mostra di apparecehi di aviazione,
@ che esse come in altre fiorenti isti i 1 prova di quanto s'interessi anche il nostro
abbiano a federarsi, ¢ mantenendo ciascuna al grave problema, che appassiona tutto il mondo
indipendenza, abbiano viceversa a concorrere civile. Analoghi sentimenti debbo esprimere oggi all’i-
colla stessa finalita di intenti g 1 L naugurazione di questo Congresso, al quale sono lieto
pelli che sono g ssimi seopi t § di porgere il saluto delle LL. BR. il Presidente del
Troppo forse io parlai, ¢ @ troppo | ; Consiglio dei ministri e il Ministro dell’Agricoltura,
tutto questo per min ignoranza: non @ ¥ ia 6 Commercio, che mi hanno entrambi afdato
una convenzione nfficiale che quest lusinghiero graditissimo incarico di rappresentarli.
io ho dovuto fare colla veste dell’alta carica In nome loro, in nome del Governo, studioso ¢ sol-
a0’ in rappresentanza dellantorevols Co lecito del progresso nazionale nelle multiformi sue

parola ha voluto ¢ vool essere ¢ esplicazioni, porto pure al Oongresso ¢
¢ solamente quella di womo convinto dell’impor gliore di fecondi e pratiei risultati, L’inter

@ el necessith i elevare tanti nomini insigni; la gravitd ed importanza dells
unl ringraziamento ed un augurio questioni sottoposte al loro esame; delle relazionis
venire dell’aviazione in I[talia, per la s delle conferenze annunciate, ci dinno sicuro afii-
zione in Torino. Con questo ‘,,_,“ {6 i " amento che non saranno smentite le nostre aspet-

nostre speranze del progresso ) : tative in questo convegno, palestea di dotte disous.




sioni, guida ed incitamento sicuro a nuovi
¢ o nuove vittorie,
Quale

aerea, quanta parte ne sia stata percorsa, ¢

ammino glorioso sia aperto a

vi abbia preso VPltalia, non spe
a voi, cultori sapienti di questi s
vissima

loro importanza, sono da per

eon la piit intensa attenzione. L'aviazione
suscitato doyunque indescrivibili entusi
dida e nuova affermazione che l'nmanit:
sienro del valore delle scoperte destinate
sulle condizioni dell’esistenza e della vita
I’avvenire della locomozione aerea ¢
condato dai pin lieti presagi; i suoi recenti

si sono svolti con una rapidita mai vedu

luzione delle umane invenzioni: ed & impos
vedere dove si giongerd, perché lo spi
dopo secoli e secoli di lotte afunnose, 1
spossato e pensa e cerca @ trova ancora ¢

Cosi appena sehiuso lo spazio dellazzurre

I'nomo tende a regnarvi come regna il suo

blime sulla terra e al disopra e al disotto
Egli ha rotte le catene che glimpedivanc

all’alto dei cieli

egli ginr 4 ad avvincere

vamente le leggi, che glie ne assicureranno il dos
attrattiva misteriosa ¢ superba protesta c
rannide della gravita, che pareva volerlo rele
sempre alla superficie della terra.
Cadde decimata la schiera degli andaci, che

rono la vita allimmensurato problema; ma il
saerificio fu eco fatidica di

vittoria, inno

al vertiginoso procedere dell’umanita.

ma bello gines
1 bigio lum

immortale

e confortanti auspici vengano intanto
to Congresso, al quale sono fiero di
rinnoyare il planso piit sincero,

il saluto pit rispettoso e cor-

omaggio alla

Maestd

grandezza della

della
ria lichiarare

o Nomg

aperto nell’augusto

primo Congresso nazionale di locomo-

On. Montit. parola al

zione aerea

rappresentante del

dindaco di Torino, essore ing., Pomba.

Pomba. Illustri Signori, sono lieto ¢ mi

iente d L in lnogo e vece dell’ [1l.mo

sindaco, il saluto cordiale di Toring a questo

locomozione aerea

we altamente di essere stata pre-

Signori, quale sede di questo vostro
ne onora e se ne sente degna, poiché
nostra citta tutte le nobili ¢ forti iniziative po-
erono sempre felicemento esplicarsi. B come qui in
Porino, prima fra le citta italiane, nacque e si svi-
luppo fiorentissima Uindustria dell’antomobile, ¢ per
naturale conseguenza, pavallelamente ad essa si fecero
ben tosto in questi nltimissimi anni nuove ricerche,
nuovi ed ardimentosi tentativi intesi al grande ¢ se-

ducente problema della conquista dellaria, tanto che

tesso, come fu ginstamente ricordato, la riusci-
grandiosa VII Es

automobili ha senfito il bisc

tigsima ¢ osizione internazionale di
0 10 di dedicare una spe-
ciale sezione all’aviazione, dove si possano ammirare
numerosi esemplari di areoplani dei differenti sistemi
id in uso, o che stanno per affrontare il battesimo
lla pratica applicazione.
Qui dunque a la sua

sede natorale il vostro

Torino, degno del Pacse
esso dovra riuscire, Lo dice I'importanza che ad osso

Congresso, e qui, degno di




rno e le at

attribuiscono il Gov
litarl, che all’odierna solennitd han
ud @ cni porgo il mio defer

e, civili e
) voluto inter

e saluto. Lo

veni

dimostra il fatto ¢he, appena suonato Pappello del
golerte Comitato ordinatore, presiedu Adall’ infati-
cabile onor. Carlo Mont, uumer da ogni parte

A'Mtalia s’iserissero 1 Circoli, le

di aviazione ed i

zione aerea €
soddisfacente vedere oggl At v

ingegni, tante giovani ¢ vigorose

ferosi sono Accorsi
»s0 contribato con i risulta
B fra i

a portare nel
prezic
delle proprie esperienze.

ticolarmente caro salutare 1

stro esercito e della nostra 1

ro rifulgere sul no

gloria fe
clamorosi dei loro. dirigi

studio danno al perfezionamento de

[nnumeri, complessi, ardui sono i
tifiei, teenici, industriali, giuridici «
che la locomozione aerea deve
sicuramente e definitivamente |
gport & quello davyero utile e pratic
zioni induostriali, ai trasporti ed
Bd appunto per cid essi sono e e
forte ingegno, dei vostri studi protonc
colare preparazione che voi por
vegno.

Aceingeteyi adunque fide
Torino tutta vi assiste con
zion

fd io mi congedo da voi con un d
Auguro a voi, che le vostre dotfe disc
elevati dibattiti siano fecondi d el
per i quali da tanto tempo 1 te ¢
il Paese attende con ta impazien

Anguro alla nostra Torine

naviga-
& bello &

\ti - preclari

e, che volens
o di tutti un
propri studi,
ni @ par-

del no-

ita luce di

suceessi
nto amore i
coplano,

obl

mi scien-

nizzazione,

per poter
campo dello

lle applieas
vizi pubblicl,
ni del vostro
e della parti:
ierno. oo

vostri lavori:
¢ con Ammir

aplice augurio.
ussioni, i vostrl
pratici risultati
studiate @ che

 quanti nostel

oA in e che
! ! i ir 10 ben presto.
R i e a Torin epara con febbrile atti
m i ¢ i opera la grande Espo-
ndusirie e del lavoro,
iparvi tatti quanti
hi ¢l 1 questo cainpo ed in

' I 1 estere, che gui converran
) ’ \gido e bello del nostro amatissing
) 1 \ parola al capitano Vita Finz,

I Ministro della guerra

Vita Finzi fo I'alto onore di rappresentare a
) ( : I Ministro della guerra, e §ono

T 10 nome il saluto e Paugurio
imere il voto che i lavori che oggi

o costitnire un importante con

¢ dell’arconantica, eflicacemente
¢ desti I’ nzione, l'interessamento
( ormare quella che potrebbe chinmarsi

coscienza areonautica del paese.
Poichi Vesercito molto attende dalla navigazione
acrea; ma affinchd di questa possa profittare nel mi-
yilo @ necessario che tale coscienza areonantica

f ¢ 8 i ritrovati dell’nmano ingegno

( 1 ricereare tilizzazione a seopi militari, ma

¢ € 1esto della navigazione aerea sio pre-
npleto e rivestito di alta importanza.

In generale, dal nostro punto di vista militare, 1o

invenzioni possono dividersi in due eategorie: quelle

[ rvonn ad aumentare la eflicacin e la potenza

¢ tri mezzi di offesa, quelle che valgono ad ac-

oscere la capacitd dei nostri servizi di informazione,

e comunicazioni e tatto il com-




plesso dei servizi logis rea ap
partienc d entrambe queste ca igibile
o, non dubitiano, fra breve anche olante,
rappresentanc organ il cui ausilio 100 potri
essere che prezioso ¢ dal punto di infor-
mazioni ¢ delle eomunicazioni, « elle offes
ol al nemico possono venire te

5 dunque Vinvenzione comple eFTesCn
della parola: € ben a rd g » aspetta
a essa per anmentare la sua erinle ed
anche morale, e ad essa @ 14 innoyi
zione che potrd condurre forsc mutamenti
nellfacte della guerra.

Se molto aspetta dall’areon 0, €s80
molto all’areonantics ha dato: esercito
i non intendo solamente il tituzione
in genere. Era un militare Mensnier, na istituzione,

ehe poco dopo Vinnalzamento dell ntgolfiern il campo della locomozione

progettaya con intuizione profi one diri

eritti dine del giorno,

gibile, & poneva le basi della scic tica; era 1 all’
|

un militare quel colonnello Ren 1854, di- Ao

mostra suo pallone L I ossibilita S 1isfa

o io cominciayo questo
e che risnl
della direziong degli arcostati, ¢ via ad § \ 0 Cconverger
ulteriori progressi. sono ufliciali 7 i i intelligenze, i energie verso la con
Gross, ¢he hanno dotato la Ge i diri- quista dell’aria (Applausi
gibiliz sono ufliciali coloro che | all Ttalin On. Mont, Pr il segretario del Comitato or
i suoi apparecchi militari di n rea, forse del ( or dare lettura delle adesioni
i migliori che 8i conoscanc
E VPesercito nostro 8i onora a1y Aoy Hanno aderito al
rato quel Forlanini, costruttore e y da Vineiy
che nel 18 allora tenente del ge ava il suo
licottero o vapore, provando pel 2l L. il Presidente del Consiglio dei Ministri, ehe ha
possililita del pin pesante delegato a rappresentarlo Ul sig. PREMETTO
Egli & quindi con un sens o orgoglio DELLA PROVINCIA
che 1'istituzione militare alla naviga: 5 I Ministro Segretario di Stato per UAgricoltura
zione aerea per mezzo i pall ad u invens stria ¢ Commercio, ¢he ha pure delegato I'Il
zione nata nel suo seno 1. PREFETTO.




Nogretari
1 Genio

E. il Ministr
ha nominato a rappre
Vrra-FiNzi cav. Carlo.

i

. il Ministro Segretar
Winistro Segretario di
Vinistro

Giustizia,

il Procuratore ¢
» avvo

etario

sazione, che ha d «
cato MUTTONI cay. 0 procu-
ratore generale
Comitato givridico internazi i Parigi,
rappresentato dagli a Lidoardo
8 GARIZIO
mo Congresso
aorea, rappresents
chese
Club Aviatori di
GAGLIA Oscar.,
Aera Club & It

l'inge-

gnere-JACCHIA Ramba

Nocietd Areonauticl S o, rap-
presentata d T maggior
eay. Filippo.

Societi Metercologica Italia il pre-
sidente Crrran Antonio.

igata Specialisti o aviatori,
Roma,

Comitato ordinatore Congre scientifico
di areolocomozione di ¥ ntato dal
prof. NACOARY commn . PABRIS
dott. Vittorio,

Litomobils Club di Tor rap » dal Vices
Presidente Goria-Gart
) Presidente

Awtomobile Olub A’ Italia, rag e
FERRERO DE Gun IGLIA mar-

chese Alfonso.

Ferrara

Tarino,

o della Corte
1 comm. Ginseppe.

¥, Uontro

etto Militare

AAppello di Torino,

Ammiraglio nella Riserva

di




Il cav. SACERDOTE ILeone, (

Y o d ¢ della Camerg

dit Commercio di Torine

Il cav, Tavenmarn Emilio ) 1 -,
lelle Tramy

di Torino.
11 cav. Licra Ferdinando
On. Montu. — Giust

i prese (g
nitato or L

ganizzatore (e -
; g ’ €go i con-
gressisti a volersi nomina

1te onorario,
n presidente effetti e effettiv l
u segretario

Cav, Annibali. To crede
unanime di quanti so

etare il volere

roporre che

ano nominati: presi -
uomin; 1 comm, sena.
s D'Ovidio Enrico, pre 0% Aqhe

arlo, vi

presidente effet e professore

i, rappresentante del (
Verona; segre

naziona

ario generule

nini, se-
gretario della ne

Le proposte

cissimi applausi, :
On. Montii. Ed al lea ha
tpprovat le noming

| proposte idente ono-
rario comu. sen

sumero la
presidenza,

On. D'Ovidio. Sigr ) titoli certo
Der asstmere la preside

nza di un Congresso cosh impor.
tante
ante. Nel campo dell’aviazione, s 0y ogni tite
4 non ho volato che con wsin, quando
i ine, seguendo Ia fant 4 i 1, poscia con
In fantasia matematica, | X

che per fare
della matemy

A v la fant
“farla amare, come i

\ & necessarin per farne e

dire: non mihi sed Potyo iv‘ 10T : “, i “.”r"!llxlxlnlvl.
fare ya alla scienza che fo qui modestamente rappre-
~:-nl: nelle sue due fac fa: Accade clenz |. aras
Politecnica, seienza applicata, La scionza. nara, IAG

cademia, segue tentativi (lell A

ingegno per

e pastoie che atura pareva in
e, ed i suoi volumi sono un areingo aper
) n essi p wre la forza dellPingegno,
1 volume dell’Aceade

cienze di i del eampo rotante
» Galileo I b« vata per la prima

ed @ ¢ e odeste wine che la grande

erta prese 1o pel mondo, La seienza app:

! i noi con viva premura

ento quotidiano della locomozione

¢ 0, non cehio del enrioso

ot ¥ col sentimento vigile del

) 1 ere gli studi anche

o e di diffonderli. Mi wle che sia

e pre nte del Consiglio d'ammini-

razione del « S. 1. Boselli, al quale &
ome di tut i mando il pil cordiale saluto ed i
regia consorte possa vincere

1 e che tiene in crudele ansia

ile famig gli amici innnmerevoli di un

o) Boselli Ssinn, 1 Con
i d’amministrazione ed il Cor dei professori,

ocenpinmo delia questione di promuovere

aerea. Gid qualche tenta-

1¢l nostro Politecnico & stato fatto: 'anno scors
it del genio dottore Luigi Mina fe
confi arconantica; quest’anno
10« t enio dottor Vita Finzi,
cni poelanzi avete sentito la dotta e perspieua
ha wid cominciato con gran successo un cielo
¢ ¢ maggiori e pin larghe cose noi me

ditiamo per Pavvenire, aflinehé Vingegno dei nostri

ersi verso gli studi

wni sia anche spinto @ rivol

ella locomozione aerea. Now mihi sed Petro; ma ve«

dete ¢lie non i del tutto inopportunno che questo

cienza abbiate voluto rendere. In

quelli ehe o qui rappre-




sento, cordialmente vi rir rente,
simpatica prova di fiducin « to accors
darei; ed auguro a questo Cong o8} bene
& incominciato, nno svolgimento fc Ii utili risul
tati per Ia franchezza, la celerit wrezza del
volo wmano. Cio detto, cedo e i allono.
revole ingegnere Monti, v attivitd
o In sua sapienza organizzatri e il pre
sidente nato di un simile conve rocazioni
vivissime ed applansi ps

On. Montu. Rinnovo i mie

semb] € comunico ch f isti ven-

enti allas

nero trasmesse lo prop 1pOSi-
zione degli uflici dj presiden ¢ sezioni,

nelle quali si divide il Cone

Per la sezione tecnic pre .
Ancona, del Politecnico residente
capitano Vita Finzi, rapprese ero della
guerra; segretario Fano prof ( R. Univer-
sita di Torino.

Per la sezione g in-Gatti
Cav. ay Cesare, dell'l7y legale
dell’Automobile Club I W
Villa; segr

Austo

Per la sezione sportiva
licre maggiore Filippo, de
liana; vice-presidente S
Aviatori Roma; sag
della Societa areon witica

Lo proposte vengono

applansi ripetuti

On. Monti, > La presidenza del O 0, riman
dando ad oggi 411c 15 la ri della
Sezioni che si terranno nelle ociale
i Galleria Nazionale, presso 1a > verte

che, pofchis diversi fru gli jserit 0 il

i
desiderio di partecipare uj |

wori (e ezioni, il

temi teenied,

1 1o hanno

1

sempre

sig

nor
v fia




SEZIONE TECNICA




EZIONE TECNICA

Temi

di Presidenza

arlamento,
macchine nel

Milano.

cav. Carlo, Capitano del Genio,
o della Guerra

del Mini

Segrotarios
Geometria projettiva
Torino,

proposti alla discussione:
loglic organi propulsiono ¢

dei medesimi,

anvenionte
Relatore ing.
stazioni sperimontali

forma

JOBLLA,

ionza_di stabilire
lla resistenza dell’aria, sulla

ate degli apparecchi propulsori, per la
a degli appareceli indicator
I, MAGRINT,

Relatore ing. prof. cav.




3. Contributo

Discksstons: ol atptemi.pii adatt Seduta pomeridiana del 16 aprile 1910.
altimetriche (teodoliti, sestanti, baron

Relatore prof. in

Sulla forma, disposizions e po
latti per areonarvi.

1 7 er insediar
. Sullincremento di ou U 'rosi 3 nica che a capo Pamico
di trasporto. on, prof. Ancona del
Atore I )y un uomo arrivato alla
Mono o Biplani. Confronti e parag ti ultimi tempi, non
wnte di elettori, ma essen-
» i cultura e di intelligenza

qui innanzi a voi sentita-

o di prendere parte ai nostri
unicizia personale data n me
che egli porta alle nostre
siano presenti i valc
eri e molti di quelli

ova di

riunioni.
rosi, studiosi
he si avviano
dire di aver per-
che sono certo s
ione del prof. Anc
prof. Ancona il

i possinmo

Pranio com-
\, OPer Pro-
coadinvato dal
i, rappresentante il ministro della
idente, e fungerd da S
v del
ona. P Nelllassumere la presidenza
cenica del Congresso non intendo certo
un dise ma voglio soltanto ring

zinre voi
o di simpatia.
completamente con tutto il cuore alle
PAr« cosl nobili, al discorso cosi elevato

mattina il Presidente

imo ¢ ed

utti perla benevola attestazione di sting

cio

che ha
yronuneiato qoesta generale,
yon. Carla Monti,




che voi tutti conosce
dabbio di Torino
pin fattive e pii sin
in ultimo fra i suoi
primo Congresso di a
di trovarmi oggi a T
nico, sia come itali
tutti, professori dei
allatto speciale
hanno la loro intima
noi da tanti anni profe
la matematica, la mecea
lica che formano il sub:
«conde applieazioni.

Come

4, questa mnobi
ricordi e le mie simp
che, molti anni
studi universitari. Bra
tavo Ia facoltd di matems
rino: certo allors non
anni dopo io avrei avuto
sezione teenica di que
Con questi sentimenti
ringraziamenti, e senza 1
diseussioni, ¢
dichiaro aperti i
non vi sono altre comunic
parola al signor ing. Boells

comunicazione tecnica che

Numero e disposizions degli organi
¢ velovite pin convenionte

Ing. Boella rel. — Molti deg
nora, ¢ che hanno dati bue

i ar
isultati
0 propulsore, altri didue, Viene ad

chés egli b senza
ta piit attive,
erto da mettere
wnizzato questo
eramente lieto
oi, sia come
co, perchi noi
0 una simpatia
¢ moderni che
antichi che
1t S0N0 sempre
rica e idrans
e di totte queste
ella devozione
unante della
. ¢ per i miei
erché & in T
compiuto i miei
"84, e frequen-
iversita di To-
: 26 0 27

o che 26 o 27

i presiedere la

tti i mie

po alle nostre

o interessantiy

{ pplausi). Se

fare, io dard Ia

olgere Ia prima

itolo s

li propulsiona

medesimi,

oplani costraiti O

» muniti dion
pontanea la

istemi sard il migliore,
nuovi sperimentatori?
wola vi sono areoplani

per

an, Bl Autoi
ya sola elica. Quelli del
hanno dug
confrontare i beneficl e gli in
temiy e stadiamo se non
ibabile ehe in un prossimo ayvenire il favore goduto
wd un solo propulsore, non debba dimi
o dell’ altro,
certamente piic semplice: perchit,
ata snl prolangamento dell’albero
motore di fare un totto
e, indipendente dalle altre parti
o di guasto al motore od agli

, quando esistono, Papparecchio

sta squilibrato, e la discesa o terva si pud fare

uone condizioni
Il propulsore unieo perd, rotundo, fende per rea
zione a far girare Papparecchio in genso opposto, tende
dunque a far rovesciare Vareoplano, lentamente, ma
con tanta maggior forza quanto la coppia disponibile
notore @ pin grande: ciod quanto pin il
ente, e quanto pitt piccola la veloeftd di

rotazione elica
Percio plano deve essere equilibrato con un
pesc che si opponga Al rovesciamento. Questo
cqnilibramento, che generalmente in pratica da sod
disfacenti risultati, puo talvolta portare inconvenienti
quando si puo disporre di nn motore potente ¢ di un
propulsore a relativamente piecola velocitd; obbli
gando Vaviatore alla continua manovra dei piani di
st ni qual volta accelerd o rallenta il motore,

ecreando dificolth nelle svoltate




Negli apparécchi portanti duc
ralmente sono applicate su uno
paralleli, «d avendo 1 una passo de
sinistro, givano in senso inverso.
movimento si fiv abitualmente per
Il grande vant io di due
y modo @ il perfetto equil
qualunque sia la ¢
la velocita,
tra parte due eliche portano
cazione nells trasmissione, che viene
\ppoggiarsi all’ ineastellatura dell
parte ante di esso. Questo & ce
veniente, specialmente nel per
giori
wificazioni.

Altra inferioritd, rispetto
colo che Vareoplano resti gravemer |
caso di aceidente ad un’elica, con probabi
consegaenze, eome pur troppo Sono

Lelica unica s ta adunque co
doti di semplicit degli appa

no munit erciv cor s

suj ta! Io non cred 1 endo nello

anto ultimar e s )
Al iman i sian, incontrars
(uasi insperati, pure y
I insj iy pur 18 me
stadi, nella ricerca ¢

reoplano

wale tipo quasi unieo,

@ per Paatomobile. Rara ito che
@ il costrattore del motore: 1ssi (e H:‘ iche
motori a funzionamento sicuro, « Terenza di resi-
studiare e fur tire delle acour o ed all’ interno
indotto a costraire 1'a ¢ il rendimento
entemente dal sistema propulsore, . pub darei una

in seguito quel miglior motore che

ano eambiarlo spe

@ grave incon-




veniénte la rottura o '
dire il vero, anche con un
meno grave quando si rou
Esiste pero una disposizi
possa eliminare questo inec
ciob nella trasmissione di o
zigle. To non so se questo ¢
applicato, nie quali
il differenziale non & org
indispensabile nell’automo
che potrebbe portare una ma
specialmente ne
eliche.
modo, anche
s servire, sarel
perché in ea
a si fernia, sebbene il m
evitando il broseo squilibrio de
Vi & on altro sistema a
sia stato finora usato, ¢
plano eredo sia stata
collega ing. Balloco,
Voglio parlare de
V'una d
Verso co
Quest
inconveni
gistema
mano un
La complicazione meceanica d

bastanza lieve ¢ si puo risol
compatto. Anche in questo (

ne pud essere il rendim

dizioni ¢he potranno mi

A rigoardo delle ¢
piendo degli
che

lioratlo.
che marine
imen

1
) cercare (uiule

1l

fani

il

ul
ella

lla,

ol

opla

lle prove col

i divers:
tiche

serimentatori,

lucia

quanto
cazione della doppi
Ho pensato da molto tempo,
nteressante fare esperienze
utile, sin
v per la facilitd con la quale

sistema delle due eliche;

mirazione

¢ prende v parola
pro la disenssione.
erel avere qualche spie

ono avere le d eliche

stabilird la prima clica in

1ardo alle eliche discussioni
possono  fare abbastanza

waring, dove le eliche

fone in un fluide non com




1
sperimentalmente
aria 1

pressibile quale & Vacq

puo dire,
compressibile ¢
Come

ufficiali

memente. ho de

menti dagli
nardo,

Par nell’acqua le doe ¢
baoni Per
anehe le due eliche ac

ma cio non 8i puo afferniare §

 clie
risultati. analog
ree
talmente, né teoricamnente

Cr
«l & questa appunto la conc

lo pertanto necessaric

devo arrivare ¢

o Demaria

ziof

dichiaro intanto,

mente la questione, «

accenuavo

siali, le

nei d
te

par
rare

delle due he .

che possa olut

15

esperimenti

trovare miglior uso di profe mentre wlusioni definitive, pe

di postura, cio non possa av

ritengo che ragioni di ragioni ) 20 centimet oltant
ande, si

plino, per
I'n

Desidererel
Boella

ultati pratici ¢
On

e eri pe

I

il quale sia da preferiesi 1'
l¢

Ancona, Pres.
Ia d

percio ringrazio

conoseere in proposito ides de per
vedere, nel caso che la sua mente €856 COnsis esauritn iscussione

nuovAme

li

derata questa parte del problen GSRErVH

ad I

ot comunicazion gli ha t

Zione possa condurl

ST
neipio che

soffermarii

De

Maria.

anche

avrebbe;
complessi. D’altra

dell’i

questo

con il ci

su due stantufli, i

onare i due assi delle elicl

nonoplano,

iente di questo sistema &

zione.,

wire degli esperi-

queste

condizioni, il rendi-

\ccenno qui ad nn pi

pplicato due eliche; quando

rno come aprendosi, 8i wa

cendere, mentre invece

\ ascendente se giravano

ribuito questo al fatto che,

te centrale fra i duoe

si
fatta
(

viene a produr

Juesta piccolo esperimento
di base per
sreht le eliche erano lunghe

), mav eredo che, facendo degli

aente se trarre

potrebbero ottencre dei ri-
pplicazione di guesto sistem,
Credo che
di
ante 1ing

possiamo ritenere

questo primo tema, o

Boella per le sue
oceato un punto interessan-




possa tr
esperienz
ricordo clie, quando si s
vapore alle navi, si sono

izioni diverse, ¢ che

questa
perimentale. Credo che,

gazione aerea, bisogn suospailbachise
che & la strada maes  veltiie
Joella, specialmente qui a1 i .‘ lostes

tanti validi e valenti costrattori di i nulli e dannosi
mado di dare il suo ingegno e | cientifici, studi fatti
importantissimo studio sperimentale ! ivamente, alcune
dell'applicazione” non ¢’ chie rendevano quasi inso-
possa gindieare quali sono le I della navigazione aerea,

BeC J ali le eliche |

(i non fecero perd progre

nessun altro cl reon ; Pero. se questa
1, do la par € i non diede molti risnltati pra-
per tenere de ‘attenzione degli
nte problema, che
deg
Nel period s ti i gl qu

ila eriodo di studi scientifici, gli appareceli proposti
per ricere furono perfetti e diedero risultati pin sod
conreniente degli apparece i in rz0 periodo esperimenti
degli apparecchi X tanto inutili tentati volo, ma ser
imentatori per iniziare Pappl ne
Ing. Bonini. — ¢ ca raceolta di dati pratiei per lio-
mente la scienza ) . 1izio, fezionare gli apparecehi esperiment
passata in periodi dive i ben utti y noti gli splendidi risultati ottenuti con
distinti fra di loro, s , sia per it istema dall’ingegnere tedeseo Otto Lilienthal,
{oplanltati ottenuti; Mentre prima i diversi periodi i studi si succes
Dapprima la locomozions o ten: 1 o lunghi intervalliy in questi oltimi tempi
tata sperimentalmente, ¢ cioe con weechi @ specialmente dopo le esperienze di Lilienthal,
ideati senz'alcuna scientifica i senz i succedettero a piceali intervalll

alouna base meceanica; i disastrosi PO i rono e si confasero.




Le splendide esperienze
recehi studiosi ad oceaparsi
geienza areonantica, e nuovi ed
diverse leggi che regolano i1 moc
mozione aerea \ ro pubblic
negli

che; contemporaneamente

farono per Ia Ti

o la resistenza dell’aria e
di rotazione delle ¢ e s

dei Ia t

he; duran

disdegnarono
volendo  considerare
seienza applic
si istituirono e si istituiscono in
Al Universitd di Gitti

dallanuo scorso )

inizio un Cor
nantica; cost pure
Institute di Londra venne creato

un Corsa speciale por Ingegnere

A Barcellona un (

tuito dal prof. Gasparc

nunie

10 di ¢

comple

nelle

Areonar

ss0 il Northampton I’

conferer

d’Incoragginmento 4

del suo tema al Con
soluta  necessitd

le esperienze di

wno di spiegare un certo numero
tioni ¢ parmiare agli aviatori dellavyve
nolti dei dubbi e pud darsi degli anni di seuola.
pu, con qualche esperienza, condotta durant
che settimana o gqualche mese, spiegare dei punti
00 Ancora (86T
cosi continun: « Delle esperienze metodiche, con

Laboratorio areodinamico ben fornito,




faranno progredire la ssiclro una ren
aerea, permettendo di sy Al onaeatos
Sono ora ancora ntificc
& necessario stadiarli uno per seienze applicate,
nomeno dipende da parecchie v \tti quei frutti che si pos

& necessario farne variare una per ireonautica.
AncorA 1Meno pare Saltanto ¢ no dalle esperienze che si
e, della natura di quelle esposte, cientifici sulle superficie piane
di far questo leolo della resistenza dell’aria, non
B purtroppe da tutti gli aviatori senz’altro ai diversi apparecchi
servate le poche e semplici norme che i re werea; questi risultati non possono
utifici soll'areonantica sono ri per Vinizio e la continnazione di
bilire, non si sarebbe lamentata | 1 superfici piane o curve che si dovranno
coraggiosi aviatori e spec \ppositi appareceli moventisi nell’aria allo
grange e di Leblon modo dei veri apparecehi di locomozione. Cost
Aleani dei Laboratori iche tutti i risultati che si ottengono
0o assunto ratorio, esperienze fatte quasi
scientifici, e generalmente . non si possono considerare come
Istituti Scientif cliche che, oltre ad un movimento di
ono fornite di un moyimento di traslazione

ettilineo

considerazione di avei che i miglior
i si potranno ottenere quando le esperienze di
ratorio saranno comple v esperienze fatte
«li areoplani o sui dirigibili in appositi Areodromi;
chie questi tipi di laboratori corrispondano alle ne-
prof. Koen i meccanit ¢ 1 cienza areonautica, sta il fatto che i

€ quello importantissimo fondato pre g sulle esperienze di areonautica si

di Parigi da Henri Deatscl de |
In Germanin & imports

ebbero pres: Laboratori di Calais in Francia o di
Jrace Italin: tanto nel primo, sotto la dive-
presso Fliniversita di ¢

minori laborat
tifiei tedeseli.

ittingen, zione colonnelle O. Renard, quanto nel secondo,
istituiti pres t ti sotto ln direzione del tenente-colonnello Moris, si
ottennero risultati fali da far progredire imuens
stituta. Areodir mente la scienza areonautica e specialmente la parte
Koutchino (presso Mosea), fond .
alla gen

In Russia & importante 1’1

nel 1004 in it riguardante i dirigibili; gli studi e lo esperienze con-
ssitd di Riabouchinsky, che dono | capitani Orocco o Ricaldoni sni diversi

ricerea della resistenza dell’aria, sono di

una eceezionale importanza teorica ¢ pratic




Riconoseluta la grande utilita ¢l ipt. di
laboratori possono arrecare allo svil cnza
areonauticn, parecchie Societd est inutica
hanno ultimamente fondato o |
ciali Iaboratori di areonautica !
tanti Areodromi

E cost in Fr mentre ¢ . de
I'Ext (Naney), sezione della Lig v Aérisnna
di Francia, ha ultimamen o di
un laboratorio di esperienze anne v (i
Fisica, V Automobile Olub do France n Ia
boratorio, diretto da Lumet, pe cliche
e dei motori, V'Areo-Club de Fra bora-
torio di esperienze areodinamiche ¢ Meri
dionale Adrienne provoca 'istitn ¢ torio
di areodinamica e di areologi ¢ o di

rdeanx

A questi laboratori & necessar ello
fondato dal Governo france Vi ¢

Anche dei semplici studiosi ist wncin
laboratori di areodinamica; sono nol relli di
2. Saulnier @ quello. di Eiffel; in qu labo
ratorio, impiantato al Champ de M jenze
diedero interessanti risultati comun ennaio
di quest’anno dallo stesso ing. Eiffe onte-co
lonnello G. Espitalier, riferendo le ¢ ellin

@ Eiffel, cos) si esprime
Le esperienze hanno condotto ac nza
molto piti precisa di ¢id che si verific Steei
clinazioni dei piani, ed i risultati ass nuovi e
qualche volta non previsti, rivelati dalle esperienze,
saranno della piit grande utiliti e oluzione
sempre piit preciga dei problemi che solleva o ¢o

strazione degli apparecehi aerei

Un laboratorio di esperienze 16 & tanto

plir ntile quanto pin esso

g perienze

\ tanto

pratiche sn apparecchi mor

( ¢ in contrac

nel o gare di areonantion,
m v frn i appa
alo yennero | copi dei

di velocita e i altezza, gara
perd si rende indispensabile nelle
derc i diversi tipi di apparecehi
1 « i « il 1 il Dallo;

i a per gli areoplani,

, cortame ndo si

: necessario istituire due
la primi serie do eryire o

ormola dw usarsi per distin

arte alle

nere

orie (i apparecchi el
erse gare indette, 1n
rvire a ben determinare

no iserivere




Per queste due serie di
necessario che sul luogo

impiantato un opportuno laboratori
base scientifiea din completo affidan

ri concorrenti e diverse

ratorio potrd, ed 2 L importanza; quello

diar: £ a diversi relazione mi sembra

determinare i il suc rli I 3 ore, di ad-

la massima sgiunta, e 1Zione gabinetto di espes
gato & percorrere ata lunglezza od ai progressi dell’s one e dell’areo-
gere una data 2z, lunghezza effe <ifl un gabinetto
percorsi, ece.: t queste prove ed altre tuito a Roma ed &
wboratorio da impiantarsi i y ) del toritd militari.

wreodromo , se roppo disperdere le forze,

orio i per rifare tutto da capo,
viatori ed a § 1 di addivenire ad un accordo
@ sufficien 1 , perehé il gabinetto di Vigna
nde impor 7 ¢ gi quantiti di materfali rac
n appe rimentale, e che attualmente serve
wrecchi ¢ tudi della brigata specialisti, venga anmentato
locomozione aereq, ! i mo col concorso di altri Ministeri, special-
wvori pubblici, Agricoltara, e sopras
truzione, assuma Pimportanza di un
sto perche con Pistituzione
imore che si finisea por creare
i necessari per r
o (o
ratura di Bonini, rel a relazione non & opera mia o
parecchi, aceessori usati nella locomoziont ' preparato a rispondere, come v

ciok, ad esempio, barometri, anemometri, indicatc i fatte; tuttavia, cercando di

di orizzontale, indicatori di salita ¢ discesa tare i criteri direttivi dell’ing. Magrini, mi pare

metrl, ece.; certamente la tarators di questi non poter essere d’accordo col capitano De Marvia,
recchi, essendo fatta da o la » indi 1
potra dare In massima fAdacia all'aviatore fonale, ma parecchi gabinetti presso i quali in
'acquisto, sia nell’uso

v questione non & di fare un grande gabinetto

in ogni regione quanti si oecupano di loco
On. Ancona, /" i 1e aerea possano trovare gli strumenti ne




di studio. Queste palestre Ao
wolti, e specialmente i gioyani, nuove
mezzo di locomozione, & quando
studi saranno reggimenti numerosi,
pelli come ora, si faranno prog
¢ si arrivera a risultati veras
aaltra coss ha dimenticato il ca arin ed
& che le condizioni dell’atmosfera nc |uesti
nostra Tta'ia, per li sun speciale conf e, eguali
dappertutto. Quelle che si hanno A0 Sono
molto differenti da guelle di 0 & neces
gario ehe a Torino s studi, i ecolln
stessa intensiti, quello che t Bracciano
perche le osservizioni condurranno wlto
differenti. Qui 5 lagrini,
sarelibe necessario che o unito
un laboratorio i f erienze
pili necessarie ¢ pilt impe & erienze
piit delicate, per le esperienze iperiore
sono d'accordo col capitano De ) neces
sario un minor numero di labors i non uno
solo, perchd, ripeto, le condizioni del 20, che ci
serve, diro, di strada, e che dobbiamo €, Varinno
molto dalla valle padana alla parte ite penin

are d'Italia, al disotto dell’Appen wlognese,
e da quests a quella delle isole ¢ e di Sar
degna

On. Ancona, Pres. - Ringrazic ente ing.

la maniera veramente « e con la

quale illustrato Ia relazion 1 Magrini, ¢
per mio conto agginngo, ndendo al capitano De
Maria, che non mi | ! Magrini, nella sua co
munieazione, abbig dato o importanza ally
parte scientifica a detrin a1l o empirica
Tatta la relazione del Magrini uesto cons

to fondamentale: necessita S laboratori

nei quali si faceiano espy professore

mbra

i chele idec

applicazione che & nella

intenzioni di tutti, Difatti il Ministero si
della questione; le seuole di applicazione
cominciato a fare qualohe cosa. [l senatore

et ta mattina, che presso

istitnito un eorsc

e che 8i ha in animo

locomozione
bilire un laboratorio specisle
Certamente le seuole non potranno
unpi sperimentali od areodromi, perch
oceorrono spese grandi ohe gli [stituti non
ono sostenere ; in ogni modo mi sembra che sinmo
sulla buona strada e che fra qualehe anno potremo
iungere ai risoltati preconizzati o desiderati ds
of, Magrini
De Maria, e sono stato frainteso; io non ho
t | condivida lo idee del professor
o volitto osservare che in prin-
pio della sua relazione egli attribuisce tutte le sven
utti gli incidenti necaduti e tutti gli insuccessi
nef primi passi dell’aviazione o dell’sreonnuti
generale, al fatto che coloro che fecera questi primi
tentativi non avevano fatti studi preliminari scienti-
fici. Ora me pare che tanto 'areonantiea quantu
Vaviazione non abbiano assunto ancora un'importanza
tale da poter trascurare complotamente il lato empi




Jelle ricerche. Noi o ur sempre
fenza, s¢ i successi e ‘ o
quando 1€ ) ancora : : 2 qual
n eterminati i 2 € C Itantc
8 e 0 che ¢i cons i < porat GELR Per
fissare i principil 8¢ ( pin grandi 5 A pu L n poce
seoperte. Questo 1o to di { 16l princiy ; Iapmtirir H‘
della relazion del prof. Ma eva che ci elibe BTl i L
fosse nna punta troppo K i empirici. Per S et T e
quanto concerné 1t o o piit gabis A i Lo s
netti i ricerca, anche St nane nostro presidente ¢ o Tol o R
onorario hia ricordato che Al rico di Torino si ¢ il G
ol dare un grande iluppo 1P aviazione, a7 <A R
eredo che tatti debb ¢ i di quests ell’ar e
ymesse ¢ e che pre ) tradotte in \intare:coloroiol b e
to. Ma res pre dell’of wvece di selu cano di risolyere il proly et
pae A U SR e N rse non ha ancora potuto cot
eare di farne poche ed imp hé, «quindi, ben ¢ anto Tty
mo un ga to & noiamo i L e AT b
rinforzare quello e a trarnc tito possi- LI ciliogo Al Tl PREas
bile; q y poi le. societa « e avranno & s appiislonatamertal R N NI
Joro disposizione eampi | sperimentaliy e fiiatone TR
ed ineomineierd & L i oA ote dn li
sione pratica, allora si po gl L T tetioc ohiz
sabinetti singoli, che ora 11 ) pre ri. A0 endo. hasat i
Verzichi. Mi pare ) posto allo y ‘v‘ I L \ consi ot
> persona non si uzzarda « farli

parte sola i

stadio non aceenni e non ‘
del largo problema ¢ e e

sulla convenienza d

i+ discusso

perimentali artasiAlbe e ha i mezzi per provarli

tanto atti s e ;
o di fronte ad

tabil
tabilire

ritengo che sarebl tuno

per aleune ricerche su alcuni oy
s80 stabilisse @ priori la neces

1 stione. Ma io riten s
question: A 303 e ey g ‘
i stadi e di fare in modo che

solvere

un problema che & tuttora in o, non basta stu e Al mrechsme N}
diarne soltanto aleuni punti, ma sia nece sario affron- Ariie problahE AR l .“hln/ynm di questo
tare la questione nel suo complesso Grinstamente il RN I..: .u‘ul.m Gonveniintds
tano De Maria, che mi b nzi preceduto, 08 Saloriite - R c e M udi possano, even-
in tutte le grandi joni sufle quall che nllestero questi alu w'::“’-\:<. \‘..II!HI!UAIH']\I'
Ja seienza non ha potuto ancor craments ed esaus ente, o mentre ol oLiprecEoUR ““"[‘l;l ..“. p\.«\;‘
v i conyenienza




Jilire stazioni sperimenta
faori (' Italia si sono €
aiatare questi
anche da noi st f

i stal

tagli, T
siderevoli per
pecessario che
non soltanto dal
ampi sperimentali

di simile; € )
i laboratori ed i ;
aperti a tutti «

JSSON0 essere 3

Bonini. — Mi permetto di
Verzichi che nella sez
e riguardano appunto ¢

i

temi
possono dare @ que

e le soci

non mi |
mento che potra tr
dei temi quinto ¢

re sia il caso di

Vi

sione
sportivo.

vita Finzi. Domand 0
omento e ¢

su questo arg
llo che ha detto il ot

0 convinto che non

in s

anza allempirisumo.

o quello che

weiandosi dall
d’ali,

ere ed un colto in

ra un er

possono dire empirici § frate

vati ai grandi risultati che

come fabbricanti di bic
vano molte nozioni di mece

niche; saranno stati dei |

gli americani, ma sempre )

Tnyece Vempirismo puro ¢

destinato a dare dei risultati, v P
po’ di conoseenza di caus
Valtro giorno nella prolusi
¢he tengo al Politecnico, da

casione di studiare molti

nigtero della Guerra da o

1o studio di det-

1me con-
Sarebbe quindi
qualehe cosa
della

uerra,
del quale non

al signor

ono proposti
che il Governo
ntori. Quindi

(uesto argo
nella disens
@ del prino

endo I parala

)sservazione

Lilienthal,
iso all’avi
e colle Drac
e era un

in

pure non &
che sono arr-

ono, perchiy
jersone che ave:
ostruzioni mectds
in generale tutt
nicamente coltes
non eredo che sis
o dirlo con un

come accennayo
o di conferenze
anni ho avito oes
esentati al Minis
i, ed Lo dos

ersuadermi che sarebbero veramente sciupati
i dati a progetti nei quali mancava completa-

ente la piit semplice e la pit elementare nozione di
m questo non dico che non ¢ possa es-

v di pochi studi la quale abbia

peciale che meriti i essere incorag-

engo che non si possa stabilire @ priori

la concessione di questi ainti, e che si debba stu-

farne, caso per caso, Ia conveni

De Maria Iegregio coll Finzi dice
che allempirismo bisognerd dare aiuti caso per ¢aso
¢ ponderare bene pri di darli. 1o amo malto la
scienza, ma osseryo che s su questo argomento i
osse dato retta puramente a quella professata nelle
Aceademie scientifiche, si sarebbe stati. partroppo,
condotti a dedurre Uimpossibilith del volo. E tntti

partiti alla conquista dell’aria,

non sono partiti con i scientifiche ben

determinate, ma con intuito

o si futtosto afidati ad un illuminato empi

t ¢ ai Lilienthal la scienza non

eracertamente sconoscinta, ma soltanto

prineipii gene

rali della scienza meceanica, che sono stati certamente

Joro di grande utilitd, mentre ritengo che mancasse

loro ogni base scientifica speeificn sulla teorin del

alo. Questo hio voluto dire perchi naturalmente resto

lione in fatto di empirismo, ricordando,
<a
da gigante allo studio delle soienze meccaniche,

opratatto, che UInghilterra, la quale ha fatto f

mette Vempirismo al disopra di ogni cosa nelle appli-
cazioni quotidiane della vi

On, Ancong
1l capitano De Maria c¢he non & esatto
PInghilt

stimato

Pros, Mi permetto di fare osservare

Yermare ehe
\ sin una nazione nella quale sin molto

I
tissimi lominari, Qui i sono il senatore

mpirismo, poichis I'Inghilterra ha dato

A'Ovidio, il prof. Grassi ¢ molti altri che possono




da inventori del moto p

sentire

) di lanciarsi

o ramo dell’ ingegneria, ma

dalle qnotidi

ne oceu

sante problema, di co

iglio, di voler

ariamente in

ore i essere rimproverati

ero trascinare in inesattezze,
sile cadere, in una materia

rran che di matematicamente

e danno i fr

1

ostanza ed una tenacia am
issimo per seambiare le loro

Yindirizzo di nuovi studi e di

cosl la cooperazione continug

soluzioni

erie scienti-

1 punto in coi & ¢ il pro
ile che un solitario possa
o, la fezione degli odierni

o di diverse superfici ¢ diversi

santi del mezzo ambiente e tra-

mediante un filo,

mpinto mediante un

1. Tigso consta sempli

neo, eee., che contiene dellacy

o fatto su canali industriali di

Vacqua in moto ed i sistemi

in essa da velocitd convenienti,
it

ere usato in labo-

wrecehio

trorre per es

smente di un
na
mindo o carrncolette, facile ad




fmmiaginarsi, 8i trascinano i sistemi da studiarsi me.
diante nn filo che & tirato dalla caduta di pesi che sj
possono variare a volonta per ottenere velociti diverse,

Presenta quindi I'apparecchio in questione consi-
stente in un canale di legno con un to in vetro
per permettere di seguire zli ner clii agcoltay
Il eanale & lango circa 2 metri ed 1 1 sezione di
cirea 2025 e¢m: Pacqua ha un’alte irca 13 em

Prima di passare agli esperimenti \tore espone

o di stu-

1o scopo di questi che &
diare Ja stabilitd « laterale e

mobile in moto nel fluido pesante ». Da una esatta

linale di un

renze sostanziali che esistono tra

esposizione delle dif

il muoversi « ftre dimensioni cor ) da poco
si fa coi dirigibili, sotto ed areoplani
ed il muoversi abituale ed or 0 in usi
@ due dimensioni, cosi come facc minand
navigando, correndo con veicolo nque. Ques
istintodelledue dimensioni dovra prende neche perle
tre dimensioni quando il navigare secondo esse sarh

divenuto abitaale per noi

Per definizione, un sistema in moto i Pt
fettamente solo quando esso segue esattamente 1
direzione del moto, senza quindi apportare n questa
una qualunque variazione di , che debba essere
corretta da timoni o da elementi 1 jili, i quali
intervenendo, funzionano essenzialmente freno.
Se il sistema, trascinato e spinto in una determi

nata direzione, oppone esistenze di risultanta

tale da forzare il tutt

na direzione diversa

da quella che & segnata dalla velocit, conside
8¢, evidentemente n

saremmo costretti per riportard
a questa direzione di manoyrare dei timoni e produrre
spostamenti che diminuiranno il rendimento di utis
lizzazion

di energia del sis

La cosa, nella navigazione a doe dimensioni & pi
el

ara; basta pensure ad ona nave tile messa in

moto tendesse per ragioni di forma a volgere la prua

sempre da un lato: per ricondurre la rotta nell

direzione noi dovremo dar di timone, ed ecco

non sard pit utilizzata che secondo una com
onente del suo sforzo di trazione o propulsione.
Evidentemente nelle prove che il relatore eseguisce

oceorre tener presente del modo nel quale esse prove

on fatte, bisogna ricordare che il maobile & trasci-

nato da an filo,

apporta delle variazioni per
1l fenomeno che avverrebbe se il filo ed il

tto non esistessero: bisognerd saper inter-

etare il risultato dell’esperienza senza cadere ir

stndiare il

il relato

\ & preferibile, see

nento dei diy

stemi appunto nel caso

» che trascina e, se si iva a trovare un

ema che @ vile in quel tal modo di muoversi,

di costrurre un apparecchio che realizzi le

entiche condizioni del filo che traseina. Cosl avremo
e una via pi rapida per giungere a risultato,
In queste prove wranno i seguenti risultati

anti ¢ in parte nuovi, ossia, & quanto risulta,

osservati per la prima volta:

Prascinando un sistema qualingue in un mezzo

esante (mediante il filo), esso si comporta in modo
fettamente opposto a sceonda che esso & pitt pesante
v piit leggero del mezzo spostato;
b) Le forme o enee, trascinate nello stesso
10 sempre se sono pin pesanti del me
cendono sempre se sono pit leggere i questo appena.

la velocita & sufliciente in funzione ;

ste un complesso di forme che, trascinate
nel modo snddetto in un Huido o mezzo pesante
cuono. perfettamente 1a direzione del filo, siano esse

o meno pesanti del me

70 spostato,

unto il relatore passa agli esperimenti.

re

nare con pesi sufficienti a ragginng




la veloeita,
Qiversi sistemi |
, pesanti del ligy

i e 1

pitt 0 me
jano omogeneo trase
, sale

ereo colante.

imprimendo

filo che

Anche
per rispetto a
omoger
Qdistratto e il piano si
endendo ancora il compo

et

e :
Cos) il triangolo omoge

mente a veloeita

Le stesse forme, MEsse

ssendo perd costituite in

220

comport

tra il centr

lisce
1a spinta ascensinnale o d
il moto che

Il piano piii pe

avita nel centro di g
derebbe ad inclinarsi co
il
alla direzione del filo ¢

Dags0: €880 ik

ascensionale che i
innanzi verso il lembo

& piceolo I'angolo el

immediatament

obbliga questi

\ a Tuotare

inat
iniziale
.

nel primo istante, ma pii rapi-

¢ posteriore, portandosi tosto

turale inelinato verso Vinsi, ed

imanifesta come prima quando si tra-

te ad olo sl :

e v yndi pirte tuttavia non & dice il relatore,
rtamen o 1 come quella precedente: dando
neo. trascinando il piano dovreh

rallelame subito verso il basso,

itro e la reazione sul

erso Vingiiu, lmente

una grande velocitd in

ore dell’ azione
s 0 far semp
1bo anteriore del piano. Difficilmente
di

discende

ioni delle e ienze fatte,

esante wnche ragguardevoli

nche a inelinazioni inizig itamente stabilite.

Jbe bene verificare con apparcechi quantitativa-

mente questo fenomeno.

wio naturalmente & spiegabile quando

with prevalente (piil pesante del mezzo

il idrostatica.

i prevalente la spinta

tore fa

al

applicazione di un piano posteriore, perche

ente il vedere come fuso

contro di

meno pesante del mezzo, )y 6880 non

abbia s tendenza a deviare dalla rotta del
filo & qualungue velocitd, dopo mggiunto per questi
minimo, capace di vincere gli effetti del

easo tens
ura e

1la

piil
6 YOrso

Josterio
I

rispetto

nove inclinato per un valore

1

crea 1o nota spinta dinamica Pequilibrio stati

v tanto pit
quanto pil
oto. Dalls

Pel caso del piano il relatore mostra come mettendo
avita con Taiuto di piecoli pesi in po

pplic

il

centro di g




y non §i compor
sizioni opportune, €sso n n
possa_ per

zione del filo che 1

% e be
wn'unica
prima e come 1
celocita seguire la dlir

ta velocitd, clie
s questa velocitd,
’ sue attitudini salendo o

dendo colla diminuzion

& assolutamente nmica,

il piano riprende le
mento della velocita
Nel piano piie pesante

il davanti, per la nota 1 v
verao 1] dayauth por 1o nots lgge, nel b15 TRkl

il centro di gray portate

leggero
verso ln parte posteriore: ¢
punto attaceo del flo.

A questo punto il relat
«1i areoplani, tipo francese
anteriori ed una coda

truscinare sigtema
costrutto come

ossia con le superfici portanti
etta stabilizzatrice posteriorc. .
e quasi_identicamente al caso del

cose PASSAno
S volante J ) se pill

piano. 11 sistema & un corro
pesante del mezz0. ‘ .
Applieando il centro di "‘,l‘,\,x, voluta

1

si oftiene anche qui
al sistema di seguire il filo.
modificano la rotta.

{1 relatore si domanda s
capitale degli areoplani tipo france
le debite riserve sall’efetto de
avere

t se il
Per le i i

ifotto

questo 1

pure

o che
di

il tipo francese debba

rotta stabile naturalmente

peso e Vangolo di attacco rimang e
plane_deve marciare sn timonc )

qui si avrebbe una logica
tipi hanno in velocl

So Vareoplano sale senza colpo di timone, come (uast

lo Z0 traente de

5
rendimento che (uesti
Welica & costanté,
Sempre ¢
P'ascensione continuerebbe indelind
raggianta V'altezza voluta, lavora

e il pilota,
di timone e allora
emente con rendi-

riesee ad andar diritto, ma ¢  readl
i || 1 componente dells

snto assai meschino utilizzang | o
S W jare s timond

velocita determinata d all’elica

ig i invece meglio: don
wdimento molto maggiore quando si intenda
wimento il prodotto del peso per la velocitd
Venergi ippata dal motore. Anch’esso

perd lia un’unica i di regime stabile.
Le correzioni ayve 10 ¢oi piani anteriori, che tutti
nno adotta ermettono di diminunire gli

perniciosi del timone che frena, ma quest
Jligo di controllo continuo & estenuante pel pilota e
non & tale da meritare fortuna.

Dopo altre esperienze della stessa natura, con altre
forme diverse, il relatore mostra 1" influenza della
evatura delle superfici per 1’ equilibrio e stabilitd
rale. Dice della molto minor importanza che ha
stabilita laterale, che non upporta vere e grandi per-
dite di rendimento nei temi simmetrici, e mostra
modo evidente che anche mantenendo il centro di
ma abbastanza in basso, le forme ad
y cioé rivolte all’ingin, sono fatal-
nate a far ruotare il sistema che si ports

emente con le ali volte all’insi.

Questa constatazione precisa @ probabilmente nuovas

ali curvate all’insi, anche con centro di gravita del

sistema al di sopra del piano alare, sono molto stabili.

Le ali rivolte all'ingitt sono instabilissime in sistemi

omogenei e con centri di gravitd poco bassi rispetto al
istema alare,

La cosa, dice il relatore, era del resto facilmente
prevedibile perche, per la stabilita laterale, trattan
dosi di forze verticali, sia pure svegliate nel moto ed
inesistenti a riposo, le cose debbono considerarsi come
perfettamente identiche al caso delle navi a riposo
ed in moto,

Il relatore osserva come un appareccehio di tal natura
economicn e semplice possa enorniemente aiutare.

Da ultimo il relatore fa trascinare le forme che
egli ha trovate come stabili, ossia capaci di seguire




gempre la 7 filo, I 0
genee, o hanno il centro di iferenti
delPasse mediano longitndinale, Tnedia
mantenuti entro certi li

Queste forme semplicissime Almente
costituite da nn piano che penil e
dinnanzi all’estremita della qus cato {1IAL8}

La parte innanzi al piano @

Queste forme, trascinate, to un minimo
di veloci dispongono del filo
seegliendo che loro 1 nentando
comungue la veloeitd esse forme diminuiscono I'a
(’attaceo automaticamente, ma s¢

s del filo. Civ avviene

meno pesanti del mezzo.

Il relatore crede che la cosa
sante, appunto perché, se
permetterebbe in certo modo d
tamente ati ad una determin

determinata posizic

Egli spiega il d {

¢ i la rotta del B € ando
come la spi lontana
dal punto di appli ¢ lindi
tendendo a stabilizz tandolo
nella direzione di essa qua di velocitd
o le diminozioni 1 ificano.
Quanto al modo di condizioni
della trazione del filo, 1 antore
possibile eon nna elica snod
se occorre, per conto proprio
Questa sostentazione pare po jer semplice
effetto giroscopico quando Uelica v in marcia, &
condotta in posiziove di trazione ontale; in ogni
cago non & dificile sostenere 1eli i piceols
eliea snssidia verticale del wehi ehilos

grammi o anche con un piano no odierno,

1bbis
r rootare

wzione
wttorno al punto
operatore o dalla carra

cin

perchd se esso generas
filo produrrebbe almeno
inazione per rispetto ad esso

eratrici, evi
toni che non essendg
larebbero inclinazione a
Allora il filo reagirebbe coll’ef
to del suo punto fisso o noi doyremmo pensare 4
quale sarcbbe invece Ueffatto di queste reaziond sull'elica
snodata, mi poichd sul punto di snodo non presenta,
ripetendo comunque le prove wn indizio di alterazione,
inclinazione od altro, dobbiame coneludere, elie lo sne
azioni sono, al disopra di una determinata velocitd 1i-
mite minimo wnicamenta ¢ solamente nella divezione della

o quindi non farebbero aloun offetto sull'e




lica considerata come punto, ma salaments sullo sforso
di trazione da essa generato, effetti wnicamente dirotti
in senso perfettamonte opposto a questa tre o quindi
di rendimento massimo.

11 relatore accenns wlle difficoltd che un tul sistemn

presents costrubtivaniente per elica anteriore alquanto
lontana dal pisno dove troverebbe posto il ore o
almeno aleune parti di esso per avere un ol
OUIOZENEO  COlIE  PEs ma crede che le fHicoltd

e, 1l

non sinno insormontabili, snele perehe,

contro di gravitd, dalle prove, risulta att e
in certi limiti spostato lungo 1'asse lon
Eliche snodate esistono ¢ funzionano bene dosi
i perniettere inclinazioni di cirea 15:20 .
Raccomanda questa soluzione allo studio dei conve
natis osserva quanto facile sarebbe T« el nequa
per unidroplang. Qui le difficolta di peso fono:
un sistems unteriore portato esso solo 1 gal.

nte che lo regga & determinata pro

legg

trascinare il sistema preferibilmente co:

pianilo da un piano trascinato da due ¢ quel

piano si possono stabilire i pesi ¢ ancli elica

potrebbe essere mantenuta dal galle ore.

Se Veliea @ mantenuta a profondita v del
galleggiante il piano trascinato u o meglio,
il sistema che il relatore dimostro stabile nato a
snodo, si disporri come nel caso del file Ve-
lica. Costil pianonon verra in s, unsi
tutti gli idroplani, ed evitera forse il g 1.

Nel caso dell’acqua, perd, parrd pit jile
metter innanzi il motore completo e so ere il
carbone, caldaia e tutto il rimanente sul tra
seinto. 1 volume spostato dal galleg equi
librin il solo wotore @ certamente mini o

ai volumi odierni che eqnilibrand

cinlmente qui nellacqua il relatore t ve

doyvrebbero rinscire concludenti.

Inversamente: an sistema preparato piic leggiero

dell'acqua potrd segoire Velica anche sommergendosi

@ si otterrebbe cos) un sottomarino sicuro in caso i
arresto di wej il tutto tornerebbe syidentemente
a galla col cessare del moto
[ relatore conclude ancora ripotendo ehe non ha
pretesa ¢ irrivato molto lontano: ha voluto
emplicemente suoi studi, mostrare Appa
recehio ¢ ebbe t ¢ utilissimo
nelle scuole e n i quando fosse perfezionato
6 reso ( ¢ di quantitative ; apparecehio
( o in Y6 elle 1 quali arrivano i canali
ltri rimer wa e
¢ & chi stadia Ia pratica del compor
tut fici nel moto a tre dimension
di are e decidere molte. que
tive, e, si
inter risnltati nza cadere in errori nel
portarsi poi 4 co di costrazione tali ehe
¢ rienze . ( lude dicendo che si
I esser ¢ Ini in tali ervori, ma che
in rd tuttavia utile il suo sfor
one come quella che eviterd che
tan essi err applais
On. Ancona, Pres Ringrazio anzi tutto 1’ing.
Tofar e brillanti comunicazioni fatteci e per gli
interc simi esperimenti, eni ci ha fatto assistere, ¢
ere eture il sentimento de ssemblea in
vian incero voto di plauso coll's io che
conting ra nelle sue esperienze e che possa, in un
tem 1 troppo lunigo, darei altre indieazioni utilis
sime ed importanti conie quelle di poco fa. Ed intanto
doman : ileuno vool prendere la parola sulle
com tteci dall’ ing. Tofani, il quale gentil
ments disposizione degli intervenuti per
tutte 1, che credessero necessarie

Wobh Yesidererei sapere dul

nor Sy




mentatore se i fenomeni da

egualmente qual superticL1 |
nate fossero spir L
rifica pot una spic ibastanza
semplice dei fenomeni osser
Tralascio o cazione esante del : i oggott
poiche si 8 [ i muove
2 direzione inclinata ed ur & l'areo:
plano. Stupisce, invece, ch zero del
mezzo possa affondare, ed ¢ io parere, : v >
solido pi leggero di forma R RN
§80re min lal basso
ale neo -
r gu
trazione € ella cor. - e
dicella il corpo piit leggiero tende ersi oriz ( Renurd, il
zontalmente, ma s m lo con la s
zione del moto, ne nasce ) che ten A 5 o
farlo solle € I L in un
" d entro. di ‘ ; : :
Que ella dells A T Aol el o
spinta, in un'unica risultante che iretta in modo y R Stendhoor s inaen
eviire il « y : 1
ol ¢ neols en
lo ch osteriore ‘ e
del solido puo ruotare intorno a q sol = i
levando la parte posteriore in m 1 solido af
fondi, pur essendo pin leggero de ( eonat Ar metie
Vita Finzi Mi sembra « ng. Tofuni o RubAl i T GERER
strava che un ogget pitt | ¢ del mezzo e n Ii una forza ascensionale o
trascinato in direzione or mtale ed uno pilt deprimente, che comuniea al sistema un moto lungo
leggero scendeva, ehe questi due f 1o in diretts erticale, moto che nelle esperienze del Renard era
dipendenza della velociti, ossia che @ soltanto oltre un eliminato dalla pre ei S0 lell’asse cui era
certo limite delle velociti che ¢ i verificano, mentre 1 modello. Cos melusioni del Renand clie
per valori inferiori a questa velo i due eorpi sod- esiste una velocith oriticd la quale un dato




silt stabile, furonc

pallone non
& giuste precisamente circa

lore di

critica, inesatte cirea il

eid dimostrd il Cap. Croceo

tuna dell

v navi
per la stabilita di r
lontano di quello che Puficiale

minato.

Questo ho

POSSAlo avere ne

in cui le esperienze sono eseguite
il modo con cui gli oggetti sonc

nelle esperienze dell'ing. Tofa

tro nella n 10 aerea. Mi

questo mio parere

pensato & questa
essa possa modificare alquan
interessanti ricerche

Ing. Tofani. — Rispondo brc

prima parte mi pare
Vita I

una velocitd critica

forse soggetto

del quadrato de

Quanto alla seconda osser

canali della mia
di 3 m al secondo, ¢ con un f

identici risnl

gibile ho avuto

Percio, dico, cerchiamo di
iz

mento con il filo e percio ho

ni g

snodite, che riproducono esat
Ve
del s

esperienze fatte dal relatore,

zichi si

tissime, non possano applicarsi

i intieramen

cap. Vita Finzi e ritiene

velocita
clocita, B

per for-

foni
mbra che

ovimento

¢ per I
capitang

meno

it o

ando nel

itiea nelle

¢l traseinas

eliche
nte il fenomeno.

ynsiderazioni

1i che le

essendo interessans

\po- estesamente

coplan i
( € delle eliche dal
li eoplani, oltre alle gravissine

I 16 U qu

erc I n

Ri ivece che si debba tenere in massimo conto
I ma mente aleune delle
i quelle relative alle
‘ incidenza

! ono rinscire particolarmante applicate
e ed bbassamento di veicoli aerei.
( res. Mi associo completamente alle

mi del cap. Vita Finz, in quanto che gli
esperimenti fatti dall’in
mente su una forza trainante estranea al corpo che na

Tofani si bagano assoluta

azio, mentre lo studio che attualmente i

reoceupa & quello di yedere in che modo e per quali

ragioni noi possiamo muoverei o dirigerci nello spazio
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woreo indipendentemente da ogni forzi ¢ da ogni punte
di appl: one estranea.

Demaria. — Trovo che ing. Tofani ha fatto molto
bene ad istituire

ogni ineors

i esperimenti per i quali werita

gginmento. Osservo solamente che non ¢

giusto arrivare assolutamente alle sie conclusioni che

gli areoplani debbuno avere le ali volte ull

non & escluso clie in avvenire 8i debba dire rio,
quando specialmente si debba navigare con ento,
perchds allora forse sard necessario avere e in
basso, come le dispongano naturalmente i grandi necelli
volatori quando vogliano mettersi contro il vento o

vogliono puntare contro il vento, qua

eolpisce di fianco.
On. Ancona, Pres. Se nessano o la

10 ritenere chiusa la discussione )
passare la discussione di quce nte
di eni & relatore il prof. Baggi. il qua A
sua chiarezza ¢ profonda coltur 10 > A
direl cose interessantissime.
Do quindi senza altro Ia parola al prof, 1 ¢
latore del tema quarto,
Discussione dei sistomi piie adatti por
alfimetriche (teodoliti, sestanti, ba et
Prof. Baggi. e richiama bre ei
wetodi che generalmente si adoperano ne ca
per determinare Paltezza di un areopl i
rigibile. Osserva che il metodo pin
terminare queste altezze sié ¢ ¢
contemporanes, fatte mediante due teodo di
eires duato verticale, situati all’c A
base tota. Questo metodo perd preser A

di rendere diflicile la collimazione, nelle ’
da due stazioni, ad 8LG880. punto d¢
tato di una certa yelooitd, tanto pin che ap Vin

andimen

campo del «

rendendo
Dopo

costr

minare

al var

al pu
inge
med

Un

cannocchigle risulta not

il
chiale stesso diminuisee di molto,
piit difiieil

collimazion

ntativi fatti da qualely

care apparecehi semplici p

i aveoplano, il prof, Baggi accenna

he ottencre in gueste de

i nelle ope

y fotogrammetrico presenta il van

ere la determinazione della posizione

¢ po del cannocchiale,

i esattamente

¢ s richiede pei teodoliti (il relatore
punto di spiegazioni pi

rico re 1250

¢ recchi per eseguire

apisce la difficolta

1 che si puo sperare da

icati questione in ¢
dai q i pub spesare

ros Ringrazio if., eollega
tartisgima 0ot jone, &
el tempo non \bbiano permesso

cora inscritte all’ordine del giorno

azioni dell’ing. Miller e quelle

endere parte ai layori,




lani;

cnpato i importanti esperienze d
ha promesso.perd i essere qui dor iforire
sui temi dei quali & relatore
ing. Lingua ha pure scusata 1 can )
pnglingne a7 i in 17 aprile
sata du indisposizione
To credo quindi, che data anche | i poasa
rimandare il seguito della discussion ni mat- O 1 1 ) perta e ¢ rin
tina. / v R rare »
La proposta & approvata S¢ ; y i
chinmato
\ L ve na la presi-
e-1 v Pinzi, che non ¢
‘ erd fra qualelie
s € presentare 1'assem:
prof. Alessandro Corsi, l'eminente
che rappre ita fra noi il Comitato ordi-
( iuridic rnazionaledi Verona,

integrazione e di pre

la nostra riunione di fronic

e quindi la presenza

Congre i Verona

il prof. Corsi, graditissima a noi tutti, che

lo abbiamo voluto nostro Vice Presidente gencrale, &

I cloquente di per s&, senza che io debba

la v con altre parole.

Pre o pure all’assemblea ing. Oscar Sinigaglia

sitamente da Roma in rappresentanza del

‘ Loiatori di quella cittd o che noi abbiame nomi

A Vice-Presidente della Sezione Sportiva, ¢ 12 inge

Tacchia che @ delegato & rappresentare
Aréo-Club di Padova (applausi vivissini).

ntin, Presidente,

Prof. Corsi. — Ringrazio
con lui tubti i congressisti per Vonore che ieri hanno
io tributato ai promo-

Voning
Verona, i quale hanno voluto
per

L mme @ per

voluto fare
tori del Congresso di
essere qui, in special

moido, rappresentati non
emplice figura, ma per attestare lo piena loro fiducia




Tapera o 16880,

i1 questo movimento e ¢
per invitare e per incoraggiare ono qui
convenuti a cominciare oggi Popera prose
gnirla poi completament 1 nel da metd
del mese prossimo (applausi

On. Montit. — Giacehé vedo n . Vita

Finzi 1o prego di voler assumere

seduta per Is parte nella quale si

temi teenici.
Vita Finzi, Pres Prego 1
semblea di volermi sensare per ¢
non ho potuto essere piit puntuale ¢ ]
parola all’ing. Miller perché ¢
e 62 dei quali & relatore
Sulla forma, disposizione ¢ potenza o adatti
per areonav Sull'increme diri
gibili come me trasport
Ing. Miller Per poco che I v
considerare la mode 1 butti
presente un raffron t grandi
nav nas 1aviga
zione aerea, 1'una esc v degli
oceani di fluidi divers th e 1. Per
tanto un sottomarino, abbandor cquen,
@identico nd un dirigibile abbando, ) 4ereo
Ed allora nasce spontanes Uidea di © scienza
di regole, di norme, di le l'ino ¢ Paltro,
Ritornando ai tempi passati cafo di
Fulton, e paragonandolo Iti ohahHi

battuto il record della Coppa azzar i vediamo un

continuo incremento di dimensioni @ navi maring,
e Pincremento & cosi notevole che 1 sfugge anche

ai pilt profani della materia, Quando pensinmo che

1la
incastellatura di una nave che stazza 52 mila tonnel

un motore della potenza di 68 mi

: possi re che Varconautica ancora &
by 1. Possiamo estendere il paragone fra il prinio
P « on ed il Mauritani i\l primo diri
’ ! 1 per oggi non per domani. Lo
elin, non primo, ni uno degli nltimi, ha compreso
che & nece i ¢ cere noteyolmente le dimensioni
iportare ta di sezione
‘ : I ezione maestra, che
O8CE « 14 drato, ed 1l lume, che cresce
come un eubo, abbiamo un rapporto tale di incremento
! le ¢ ) che per il dirigibile
en I enz'altro, aumentare la potenza per
€ 1adra olo anmentandone la cubatura, ferme

le altre condizioni. In aereonantica

restando

o dei fattori piit importanti @ la velocita, funzione
de ) ce di cui si dispone; & naturale che
doyremo entare la cnbatura dei dirigibili per poter
dispor L maggiore potenza, anmentata li potenza
re entro certa relazione, acerescinta la velocita,
wzione aerea entrerd nel eampo pratico. Su

pe elocita media di 60 km. all’o maggior

are sicuri di

parte dei giorni dell’s

o si potrd navi

ragginngere la meta profissa, poichd le statistiche dei

enti danno un numero di giorni limitato in cui spira

d anche in quest’nltimo

ento di velocitd superioti.
caso si potrd scegliere una deriva tale da sfuggire ¢

renti di maggior velocita, onde poi volgere la prova

verso nn determinato posto che aved ufficio i areos
dromo
I

Vora, potremo atter

0 km, al
in ogni punto prostabilito,

cmesso che superata la veloeitd di 60

nasce Uidea di dotare ogni grande citta di un areo-

dromo; e questa speranza formulo qui nflicialmente

perchi oggi molti non la- concepiseono; alle masse

potri sembrare un’utopia maggiore Vaffermazione min:

Pareodromo aveenire sard funzione dello Stato,




[uomo, quando per primo hi ¢
colla sua nave all’ira della tempest
wolfo, ¢ porti furono i golfi di un

la navigazione marina & assurta ad
nentemente civile, quale & quella
f

Vente costituito ha sentito il

paesi, © Vnomo & arrivato a for

stessa il diritto ed il dovere de

porti una funzione del

Oggi Vare bambina ¢

nautica ¢

grande sviluppo che d

potri avere; ma qualeano che

@ che & abituato a vederce chi
gresso di ogni nmana conquis
g dalla breve storin dell’are

tende ad un avvenire luminoso ¢
featellamento di popoli maggiore

portare un mare, poiché il u

terie, ma aria le rionisce tatte, |

nnque confine; la

neipale ba

Ia dogana, viene distratta d ri
Io lascio ai la ques it
‘altro che se & necessario, se i
Vareonautica, un o do
agui cittd di ter 1i ogni «
grande citti non | firc

grande arendromo per areoplani, ¢

illora una funzi

» importantissi
che prima sfruttata dall'industr

in seguito, per

I motori per navi aeree di gra
possono oggl concepire che coni

furse, eome la pii

la espressione

Lvtarbina a vapore ¢ quella che p
possibiliti di adattamento poich se

di una nave, & possibile aflidare ¢ 1

nggire
) in un

1w che

cambio

de le
qua
poliy

o' 5008
ito del
porto di
¢, Una

otore a Vi

1i elementi

e @ potenza
ola p gida della navicella con

1 azioni di lore alterno. 1
che pud equilibrarsi con

o dotat ) rota
» oftenersi soltanto con

neccanico che puo

tore

iori di molto a 200 HP:
ehbe ¢ rande il numero di cilindri ¢ cosl

lottare per evitare

1 materiale, che

abhe caso di te
d ana nave, la quale rick
1 migl i cavalli . al disotto def

coppio @ o pin T

gero
i potenza di quello ehe non sia il motore

o che in dirigibili di minore

per dirigibili per cui si possono adoperare

ri, di potenza non superiore ai 200 HP, si

presentano per i dirigibili di grande cubatur

W dilatare pit o meno il gas inter:

rmalinente il motore @ scoppic

tanto pii
trin attuale di costruzioni, e specialmente

omobilistica, ¢i da dei motori relati-

non superunti i 5 kg, per HP,

) importante vantaggio, che i motori a vapore

, & quello

della utilizzazione della perdita termica allo scarico,

trebbe fare mediante iniezioni di vapore o

un serpentino, specie di condensatore, posto

dentro Pinvelucro stesso, ¢ che servirehbe anicament

v onde diminuvire




le perdite dovute all'ambientc

ascensionale del gas variando e

librio delle masse.
Dividendo in compartime

od assegnando ad ognuno d
speciale che fanzioni

senz’altro lo scarico del motore

tal maniera dilatare piit 0 me

timento, e variando cosi la

della macchina e Pequilibrio

simi applansi).
Ing. Jacchia.

affermato sulla p

Approvo

oferenza da

navi in confronto

grandi a

in generale ai motori & m

ritengo che non sia consigli

turbina & vapore, ma inve

stadio gid iniziato in Inghilte

dari risultati molto imj

sario parlire qui dei vantag
bina & petrolio sui motori «

ben conoscono ¢ che tutti

duto opportuno richiamare 1
Mill

ritengo, sard riservato u

fie.

e dell'ing. sulla torbin

cazioni areonanti
Ing. Miller, rel.

unica

mente perché attualme

perfezionats da poter entrare
pletamente d’accordo con Uing, J
che allo stato attuale delle cost (

senz’altro, esplicitamente, (e

& turbing
I generutori di vapore sono ce

versi di fronte ai grandi, innume 1

la turbing a gas puo presentare ; d
sono ancors da risolversi diver
quello del rafireddamento delle

wiare la forzg
wemente Veguj.

jualungue,
condensators
emo inviary

di es;

s ed in
i un compar-
di una parte
esso (Vigiy:
ng. Miller ha

bine per fe

scoppio, el
ativi. Per

della
petrolio,

Zion

enzi dubbie
credo
sffrire 1a tur.
gi che tutti

neces-

nente ho ere-
del convenati
i, alla quale,

¢ nelle appli

urbina n gus
ancora tanto
ca, Sono com
ma non eredo
i possi parlaee
v petrolio.
nte dn proseris
i vantaggi che
to cho per ussa

i problemi; precipuo

non. possiamo

clie fare » clie presto 8ipo wpplicare, come
pure de o limitare fare dei voti in moltissi

A i o senz’altro molto pic pradente,

ere, in un dirigibile. un gene

1 oliti o con appareechi si

i to « wino limitarci a

De Mar 1in iller hia trattato con molto

( enza veramente superiore la g

’ dirigibili ed ha quasi posto le sie speranze

ori nei dir ippens degli arco

ol ) 1 abbia grande fiducia nei diri

f ‘ che per essi la conquista di

molto. B noto che per duplicare s ve-

citd di un dirigibile smerebbe, per lo meno, ren

¢ iore la poten su questo

! studi completi ¢ si & vo

‘ stabilire quale possa ¢ I

pecialmente anehie in riguardo alla

i luto fare questa osservazione perchi noi utti

i, della Societd di Aviazione, pur non escludendo

quello che Ving. Miller Tin voluto prevedere, conser

i sstra fiducia nell’areoplano, nel pit pesante

iu. 1o non dico che sin assolutamente inpossi

! uto egli ba detto, perd, queste enormi cuba

ynalzamento di potenze cos) grandiy mi fanno

1asi pensare alla impossibilith cconomica della riso

luzi el problema.
[ng. Millex, rol. — Il capitano De Maria ha detto che

i questione economica hin una grandissima fmportanz

ullaumento di cubatura, perchd I spesa di trasporto

fuscirehhe

nilio

di ¢

molto

societd el

wpitale,

toglic

data

milioni e

forte. Orbene, la concessions

che DOSSOno. aver

ne ¢ i 8on0 societd marinare,

ilore ad ogni obbiezione.




delle potenze reandis

el L s isolvone
! peciale
dunque da ques \ranno. rf
solti i

To non eselu D Maria,

areaplin tamente

I mio parere, 1o,
dquanti amano puss e vogliono
loro pincimen 1 punto de

rinato per andare ad 0. Mentre
) colletti i fatto

Anng

funzione

erché,

econ

danare
di questi

indi ol quin

diei glorni debbano fare alo deb

bano pure trovarsi quell

i loro grandi capitali nel

pack & trasportarli, [noltre

olo. coneopirlo come elemen Lrasporto

in tempo di pace, ma anche nde elements

di difesa in easo di gneren. I3 « te navi

rine appartenenti o grandi te possond

seendere come prezioso ausilic \ttere in cost

non 8

una volta

hiamo ora allo

npio, delle

gliono oggi tutti
ocontentano pii




mento delli

disponibile i
,.

fare

o,

I nel pe

\sei

{ o diee

ppunto,

ttere i prodotti della

riare in tal me la

ibile e mantenerla in non

omento & chinsa e con

tecniche presentate al
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Seduta antimeridiana del 17 aprile 1910.

On. Montu Pres. te ¢
sezione teeniea, peri qualie per

mi sento di doyer
ringraziamentoall’on

furono condotti trib
Ancony ed
applausi i pre i

giuridiea e perc
vocati Gor

costituire 1'UfMicio di presiden

Avv., Goria Gatti P

Porrone A
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nuove figure di reati, specialmente di reati con \ppresentata dalla lunga serie dei segnali luminosi

venzionali. quali le vie della terra si appaleseranno alle loro
Vi sard, ad esempio, un amento speciale

polizia per la circolazione aerea che contered speciali

di r i vieli.
tutti q nuovi temi giuridici tratteranno
v i ome altel miel colle

sanzioni per 1a sua osservanza;j regolamento che ren
olgers un che pii di

derd necessaria una collaborazione internazic
i diversi Stat v A »yvertin

In questi giorni, anzi, & apparso sulle colonnc ( : po del diritto,
Matin un curioso e interessante abbozzo di I r internazionale pub
rogolamento. A titolo di curiositd val la pena di ried

odizona di frontiera.
dare qualeuna di queste nuove norme r frontiera i

Per la circolazione aerea non sard piil,

predominante las massima: Lenere la des
volta un veicolo deve sorpassarne un altro, ma
invece di abbassarsi od elecarsi in piani
Uatmosfora. Altra norma importante sa

gli seroplani: dovranno sempre cedere libero 1
agli nerostati e tra questi i dirigibili a quelli
Pagsando poi a regolare i rapporti tra i vei
@ la superficio terrestre si dovri indetto re
stabilire che quelli dovranno mantenersi ¢
minata altezza, passando sopra le citta o
abitati. Speciali disposizioni dovranno disc

reprimere il getto d

tanti della terra avranno de peciali ver

i naviganti dell’aria; e cos\in quello sehiz ol

mento ho letto fra altro clie i proprietari i e

giungenti una certa altezza saranno obblig

sulla sommita degli stessi segnali indic

e 1o vin e che lo stazioni della strada ferra

di notte accendere ad una data altezza dei trasp:

luminosi che no ad orientare gli acronant

duti negli spazi infiniti del cielo; cosicehi

poveri pedoni usano camminare nelle nott

beando il loro sguardo col mirare la via lattea de :

cielo, i maviganti dell’aria consoleranno inve : S ART
¥ ; . per determinare

loro sguardo abbassandolo sulla via lattea ter
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1o linea di conling, 'ricorrore all’opera della natura
Frontiera sard cosi la linea natorale segnata oda una

giogaia di monti o dal corso d’un finme o un linea

idenle, geometrion, traceiata in unu zona piana, la quale

perd si pud sempre, fnehé siamo in terra, indicare . A e
regolare, difendere e rafforzare. Stanno ad indicar ¢ I ; : i
i pali, i macigni ed altri segnali portanti i o

stemma nazionali sparsi lungo di essa;

zarla, & proteggerlale innumere fortezze o co

innumere garitte di sentinelle e gli innumerevoli uft
di polizin e casotti di dogana di cui essa & di
Pl difficile fu segnare stern
wssando dalla superfici

ricordare: I'oper A
compinta per risolvere tale problems, poiehi
8i possono attingere elementi prez
quello nuove sulla de
spazi infiniti del cielo

11 problema della zona di frontier
co8l s La soveaniti di uno Stato
terra riceve il primo bacio dell’ond
pitt in 14?2 Fin dove? Come

In sulle prime vi furono de
il loro diritto di sovraniti
8 futto un 1

Cosl la pot
tempo (ed anco:
vocare questo glorios yrio, A
I poichd la Repubblica Vencta, 0
liana, fa culla di eroi ¢ tisti, simbole
sua concezione ginridiea
giuridico rims elato d
potenza — colla festa
che ogni anno si celebrava,
quale, in segno di alleanza, gettava
laguna Panello dell’imene: rolar
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Lo stesso concetto & poeticamente rafligarato, in nna
similitudine da un'insigne serittrice
Madame de Btiel (Corinne ece.) cost sl esprine
« Lo vaisseaux sillonnent un moment o nde
ague vient effucer wussitot cette légore
servitude et la mer reparait telle gqu’elle
de sa eréation... Le vaisseaun apres avoir
pour ainsi dire, o il & passe
Ed allora 1d ove 'uono non pud in
della sua volontd o laseiare Vimpronta
e el suo genio, 14 s'arresta il suo diri
o 1d vessa, eziandio, |
11 principio enuncinto da G
individai, popoli e re

Pafformare un diritto di

non lo si puo ¢
Si rinnneio sllora
tate sui mari
Gli
il mare
nobbe al mare quella che
poté ridurre
Vi & un picec
rale che lo coste
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Uosl serive un giureconsulto francese, ¢ nelle soe . overo peregrine dell’ aria, od i
parole si riassume tutto un prineipio assiomatico fon- 1af i rendere questi ultimi, sianc
damentale del diritto internazionale pubblico, £ tento di laminositd, del tutto invisik

Vediamo se ne & possibile 1 applicazione anche
nell’alto dei eieli,

Possiamo noi trasportare in alto la zona « itiora !

Astrattamente s poiché teoricamente possiamo fi-
gurarcald come quella lined che costituisce il luogo
geometrico dei punti dai quali si p o abbassare
delle perpendicolari alla linea che
frontiera torrestre. B saranno tante que uanto

¢ ona della

infiniti sono i piani clie costituisconc con
finata dell’atmosfera.
Pantasticando, anzi, ¢ facile im i che
possa cingere la colonna o’ ari I ogni
Stato con un fitto imper ). Sog
non troppo estetico, porché o
altrettante gabbie !
Praticamente, invece, dobbianio ¢ ¢i che per
gognare, proteggere ¢ rafforzare lu 2
soceorre in aleun modo la natura, ¢ 1potente

& Vopera dell’uomo.

, non

Praticamente non sard mai po 1zere quella
zon@ con una qualsinsi barric iche fo
possibile trasportare in alto d dello ca-
sematte, dei casotti doganali i ve @ la sicu
rezza che rimangano fissi su que 16a matematica,
che rappresenti sstrattamente senza co
munque sconfinarla !

Nel regno dei venti chi e che cosa pud sottrarsi
allimpero capriceioso di essi!

Il & semplicemente assurdo il concepire una for

tezza, un casotto doganale che frontiera.
Si rispose che se non & poss
zaela in alto, la si potra indicare
basso, dalla superficie terrestre
Ma non 8 pensato che puo b 1 nube che
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L aviatore non puo oltrepassare, sengy
Otterrare, li linea matematica che segna in alto la
parallela alls linea della frontiera terrestre, 8 Vol
trepassa doyrd, appens abbia preso terra nello Stato
i cai violo la frontiera, rispondere di uno speciale
reato, 1o sconfinamento,
Ma quale responsabilith si pud imputare a ol
in una giomats di nebbia non
zona di frontiera, o a chi pure

to di sb la
olu vista non
pote frenare e fur discondere il suo veicol

Quale In responsabilita dell’are
tore se un colpo di vento 1o

o dell’avia
di qua che
di 1A dalla zona di frontiera !
Fallite cosl queste che chia mi rea
slonarie del nuove probler one non
ta clie quella di proclamare 1

Vavia

Oceorre ripetere, pe
dellarin, le stes ons,
affermare la liberth del mare

[/aria, o me spazi ac

¢ come il
uiare re 0ggotto di sovran

ono,
18 possono. formare of

In essi, come nel
traccin della sun for

Nell'avia, scrive (
al recente trio
solea che quel

Ma, come 8’ futto
sconfinata dell’ ntnosfor
piceala zona, quelly ra
glinio di metri sulla super
Su di essa ln soveanita def

vindere cosi {1 domin
fuello del mare; 1 gy
tew illimitata,

Alcuni gin
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allermare il principio della territorinlita su una zona
limitats dallo spazio wereo, o quanto meno un yan

taggio minimo, che non compensereb

taggl esizlali ohe questo prineipio
locomozione ueres, fmpedendo la |

proprio in quella zona dell’ aria, che

wlla sun navigazione,

A mio SOnmesso avviso, werita

provazione, che spero sard condivis
Ia decisione presa da VInstitut de Dy
Publio nella seduta di Gand nel 1906
adrostats et de la tildgraphie sans fil

« o proposta del Fauchille, di

ale dell’aria, di pro

#'affermd sul seguente principio:

« L'air est libro. Les {tats
paie et en temps da guerre que
a lewr conservation

Tutt’al piit si potrd stabilire che, |
I circolazione neres, dovranno
mantenersi ad un’altezza non inferi
esempio passando sopra le cittd, i villa
abitati e fabbricati ¢ non infer
futta la rimanente superficie

Ma questa disposizione non
mento del principio di sovran
una qualsiasi zona
mared, e per il suc
che una semplice norma di o
sulla cireolazione aereq
pilazione, doyranno tutti

Cosl Vaviazione porteri
Vopera di legislazionoe internazion
agio A’ esplicarsi proficnamente in «
ultimi temp rende

le eventoali sanzioni

ali organi i polizia «

corto gli syan
cbbe alla
eircolazione

1 si presta

piena ap.
16 dn voi,
tornational

ime des

1o libers
ell” arin
0 metei, ad
ilooghi

etri s

enti pin effica

inci

indire
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Bl abletterd ancora ¢he

wancendo il principio
libera wircolazione werea,

sl fuvorird proporzioni
luemanti 1o spionuggio.

M, difendersi da simile pericol
sare gll Stati stessi, fornendo ai loro
ali potenti colle quali poter fu
O catturare questi terribili
in libero cielo!

Debbo aggiungere che, ad evitare
pensh pure a specis

sparvieri.

i o nuoyi sistewmi di
1 capitano Farber hin ad ese

ipio
delle fortezze speciali si scavino

otto
rimanere invisibili allo ardo di tali
per il |
onabili w dei nidi di
sommitd pitt eceelse

In tal modo, mentre

del monti,
nire dei forti paragonabili
dalla azione superfic
Si & detto ancora: come

libera circolazione acrea, far
ganale? Tanto varrebbe sopprimerla
Sin qui, direbbero i liberi scambisti

Vaviazione sarebbe anzi il trionfo dell
i} compianto Lonibroso s

ggiungerel
\ dire, proponendo fra i

dalla sua senola, 1’abolizione
dogana wow vi sard piv reato di co
Si consolino perd i protezionist
I zona di frontiera aerea, la |

ugualmente far osservare,

istaapplicare nella sua interezza il prir
espostos che la zona della frontiera tor
pift ona linea, ma tutta
Stato.

Ia superficie d

In omaggio a tale principio
degli uffici speciali di dogana
potranno accordare le fanzioni o i |




extra-territorialitd, o piuttosto
permotto di essere assolutamente di parere

Io ritengo che, se si adotta questo principio e
a ereare una ragiono di disorganizzazi 1i conflitti
in tewa di diritto internazionale, pe
zione verrebbe cerfamente a sof

Porrone, ¢on

pratici della sua applicazione, perchi
ogni Stato si apporrebbe sempre che
giorni una parte dells na

Il qual fatto porterebbe naturalmente
di diritti e di contrasti di divitti fra
che il eonferenziere, nella sua savie,
immaginare. Quindi io eredo che il ¢
territorialita dei vascelli sia un con
quale oceorre, prima di dare una
fare ancora degli studi per la gravi
tanza somma della questione. E, poic
il prossimo Congresso di Verona si oc
mente di questa questione della
io sono lieto elie la questione sia venu
peto, perché cost oi possiamo scam
pensiero al rignardo. Questa (uestionc
portante e grave per tanti e tanti rag
che il Congresso non possa fin ’
parere definitivo in proposito.

Prof. Corsi. lo ritengo mi
Ia mia opinione in qualche modo
giuridico internazionale di Ve
tutte queste questioni, ma non

ritenesse che, perehi gin si d

non si possa poi discuterne un pe

Al contrario, io sono d’ayviso che
si possono prendere qui si deblon
tere al Congresso di Verona.
Promessa questa osservazione
rigpetto alla questione specifica,

avv. Armissozlio nel senso

della

i areostati, abbia ad essere

nazions

riservata o quant

plendid

liscende

pier

no connessa strettamente al concetto della zona di

frontiers




- 12 —

attraverso Paria noi possiamo trasmettere lo vibrazioni o TR N DA SR U R I LN S ot

olotitelche per far circolare il nostro pensicro. lo norme che st dovono stabilive R
slamo-n unaltro campo, o la cosn rorsiv; et OOl s L
perehio I facoltd di attraversare arin non @ preci el un ABLARIO S GOABIDOHIN

samente la ste oosa (lelln proprietd dell’arin me ernaziona lire: voia i
desima, Non bisogna quindi confondero i due concetti ;
della proprietd dell’aria, sia questa proprictd nazionale )
8l questa proprieta privata, con il concetto dell
facoltd di attraversarla, To posso ben ammettere che
Parin sia co mune a tutti, 6 lo dicevano gi
antichi Romani, i quali affermavano che Varin ¢
prioti di tutti e proprietd di nessuno, Anche la terra
& proprieta di nessuno, vale a dir t
terra & proprieta del primo oceupa
potrd dirsi per Vavia. B yvero che nell’ari
segnarc il confine della propri dific
derla, ma questo non vuol dire che non
cupare, che non vi si possa passeggiare
nazione & proprietaria del proprio ter
pud difenderlo, perchi il giorno in eui n
derlo non @ piit padrona assoluta del
Lo 8tesso avversd per finchi
facolta, in potenza di difender aria
s, quell’aria le apparterri & ne dovre onoscere
I8 proprieti, non cost quando non potr 1 difenderla
In questo non faccio questione di limiti
ragione, che, se posso ammett
torialitd pel mare, non la posso amimne
perehe per il mare una nazione i p
fino ul i Arrivano i suoi canno
per 1 {0 non posso dire di essero pads
1000 metri di altezza, @ chie al disopra di quc
comanda un altro.
Ne mi si porti innanzi Vimpossibilita di difende
perehd questa Vabbiamo tatti anche la mi
impossibilitato a difenderls, se un indi

una sehioppettata. Ma vi deve ¢
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1avy. Porrone, ma fo domando: Pareoplano & un up
parecehio, unn macehing che i possa fermare
I/areoplano non sempre avrd la possibilitd mate
di attérrare in an determinato punto, Ite volte c
dovrd scendere in altre alith. Questo,
& un caso di forza g by quests
giore il pilota potrd invoearla & sua volon
il pilota andrd ad atterrare in luogo diver
preseritto, potrd sempre dire, che gli

matore o la benzing, ¢ of saranno gravi diffic

provare che ha volontarismente violato li legg
basta la voloatd del pilota per guastare
creare cosl il caso di forzn maggiore.

Avv. Tedeschi Vedo fra i temi |
sul diritto di prender terra: mi |
diseussione che si va fucendo adess

rimandata in sede

a-Gatti, Pres
deschi, ma ¢ perd
prender terra pud e
#hone col diritto pubblico quanto ¢
Ora pud darsi il caso che
spettato dai relatori sotto ¢
potrebbe perd fare una cos
sioni dei primi tre
rimandare appro
primo tema dopo

La propost

disenssion

Vaduananza @

sduta antimeridiana del 18 aprile
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dall'arcodromo di Toring andare a prendere torra a 1,

quello di Genova, a quello di Milano, & quello di o le applicazioni elettriche hanno a
Pekino o di New York, precisamente come la nave % (A
che salpa dal porto di Genoya puo andare ad anc : IS
altro porto qualsin .

(e iinto que
inmo, o}
¢ per il pa

rarsi tranquillamente in un

80 questo potrd essere, diciamo cosl, U'approd

{0 dol navigatore wereo, vi sard pur sempre
ose un approdo necessario

per le citgostanze nelle quali

trovarsi molte volt \ costretto a prenderc

prima di giungere al 8uo approdo naturale, |

giungere a quel porto, & quell’arcodromo che

a del suo viaggio. B allora da questo f

rapporto giuridico si viene formando? S
cetto chie noi abbiamo attunlmente
privata, il proprictario del suolo, «
prictario dellaria soprastante, o o
latini & proprietar e ad sidora ¢
dovrebbe avere il diritto di imy

qualsiasi venisse i scendere nel

il primo problema clie si deye studia

1o stato attuale del diritto, dato i

abbinmo del diritto di proprietd

di 1 che hanno dato a que

upplicazioni, & necessario che il 1

con delle disposizioni nuove

tario del snolo o consentire

nel suo fondo! Qui naturalmente

delle lunghissime disquisizion

che Vaviatore quando deve scendere

i Mizio si troya in uno stato di evid !

Quindi si potrebbe discutere se quest 1 ST,
dente necessitd, nel qualo aviat AR gual
gli dia il diritto di scendere nel obira il SO REIE
ma io ritengo che piuttosto « ' : : S
dei problemi di questa natura

debba esprimere 1n voto, & ciok
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riare il povero aviatore ¢ questi si debba trovar 2
o rohd saranng

costretto a pagare mille invece di dieci soltanto, con - i ‘y A
ana forma piit equa, piit consentanco anderanno da sorpa
gono | nostri concetti attuall, Quindi, secondo me

a del legislatore in questa materia dovrebibe r

v quelli ehe
i ritengo che

yratutto @ cercar A regolare
zione dei danni arrecati dall’avistore
el fondo. Quando — e ritorna all'esemipio
§i & voluto imporre I serviti conttiva dips
delle condutture elettriche, si ¢ eapito che nd
tova lasciare ai privati il diritto di valersi dellc

dure normali ed ordinarie i liguidazione

perchd queste avrebbero rappre
troppo forte per coloro i quali doman

coattive di passaggio, ed
1

norme ¢ quelle r
leggl speciali, Ritengo che ane
mozione aerea una legge specinle
per regolare questa procedura,
porti. Io non faceio al rigna

1o sembra che

)lesse sal

aerea, dovrebhe

si di liquidazione di

procedura (male per gl

non dovr
diziaria la nomina dei |
seelte in certi determinati corpi
esempio negli ingegneri de
siasi altro corpo compete
condome, sarebbeil migl

o del diritto, gli




pave in una pianggiiny in ung costa desert +, dove non
Ma di pid faceio uu altro paragone, forse

Goria-Gatti, I'ves. — Rin

vi & porto.

plin strano, mi forse piit calzante, Noi militiri, che p y di que ‘

necessity di profussione faccimmo eseroizio continuo i Interpretars 1 intenziono ai tat
1o leé pin y n i

dellequitazione, abbiamo gid un pot , intuocato questo
prineipio della proprietd privat e Toaats
Miai dell'equitazions non & completo, se non 1o & of
fettun anche fuorl della strada, ed ante pic
colo questioni & gano per i guasti, tali casi si
arrecano alla proprietd privata

giaridicamente ben determin

dalla nostra strada per nostro capric dendo il
fondo di un privato, g hiar § e per
avventura il cayallo s'im

della stradn, in i campo, ¢
won vi & privato ¢he faceia ca a0 0
forzn magglore @ troppo evidente wndomi
all’arconantica vorre congider ento nel
fonilo Privato come un Caso ecee 1 yra potril
intervenire, come ginstamente elatore,
g liguidazione di danoi ) ' 88
socio all'idea che siano uy 1 e devono
stabilire la misnra equa Ilo in eni
differiseo un poco dall'avy, Pic psiderare
I o come normale, di non 1+ volonti
JellPaviatore di andar ad inyaders \ privata,
s che sis sempre considerat coezionale
@ ohie vengs quindi pag Se per
mette il presidente, giacohi orrei fare
una proposta di tutt’altro « cgnala L
notizia dii una straziante A utica: un
pallone b stato colpito dal ! rmania, ed
interamente distrntto ¢ gli are riti. Pro-
porrei che questa 1 noare le
sue specalazioni, ¥ ! t , & mandi
un affettuoso salato time del

Vareonautics.




alantoomo, renderd poi

@ fard sparire questas disparita. 1
prevenire queste espressioni misoneisticl
fatto nuovo, ¢ di incomineiare i metiore
giuridico perehd la giustizin, che sax
ed aspra nei primi tempi, lo
Quindi vorrei che

in segnata

ustiziw, In

unn questions

nire

mento fisico, mor v dive

i uttenere il mn

sforzi. Quindi |

¢i sard poi
vid, I conye
I pifi breye

mto qaandd

questione
tondo che po
Ing. Jacchia
sidente ed anzi
crehi
fuli fino » quandoa |

una pratica applicazione, per

fustizin per
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minazions del divitto di proprieta ». Questo & il tema
ehe mi sono imposto di trattare in questo primoe Con
gresso di locomozione aerea, tomn grave ¢ difficile in
s stesso, vertendo sull’estensione di uno degli istituti
basilari del’attuale costituzione sociale: la proprieta
Pema grave ¢ difficile specialmente per le mie deboli
@ glovani forze, indubbiamente impari alla risoluzlone

0, quanto meno, ad una disaming completa del pro

blema giuridico.
La nuova conquista del genio umano, oltre alla

grande rivoluzione vhe porterd nel sistema di loco

mozione, arrecando all’umanitd infiniti vantaggi di
oul noi possiamo ora solo provedere una min wrte
verrd, dicono taluni, ad urtare, nella sua libera corsa
attraverso gli spazi, contro nna improrogabile conce
zione giuridica del diritto di proprietd, cioé signoria
assoluta ed esclusiva sull cosa ius abulendi.

Dice infatti Vart, 440 del Codice civil Ohi ha la
proprieti del suolo ha pur quella dello s0vER
stante, di tutto cio che si trova sopr sn
perficie. Qui ost dominus soli, dominus ot in
fororum. Questa la concezione aforisti diritto
Qi proprietd che ¢i venne dai Romani « darebbe
al proprietario del suolo una signori @ seon
finata, che si estende al sottosuolo fino treme
profondita, e s'innalza nello spazio finito.
Signoria, questa, che, cost iute ntra
stare, in modo inconeiliabile, con quel ertd che
non conosce, non sa limiti, neces ita ed al
divenire della navigazione aerea

1o perd credo chie confini o questa si i deb
bano essere, confini che sono det non 80lo
dallinteresse della ragione ste

dall’interesse economico collettiv

otd, ma

1ento
individuale si coordina e si fonde, ¢ eno tende di
fondersi, con elemento socinle, Perche, cosiinsegnano
i maestri, la legge foggia un diritte wdone il

contenuto, ma nel formulare questo eontenuto e
alla concezione che si hu rispetto alla signoria cofme
diritto, ed assume interesse come misura del diritto
o che il diritto & una Ineresciosa re
ta dall'ambiente sociale, perehié in
prima di essere una concezione
& un fatto nmano e sociale, che

v germogli

nostea questions
arda il soprasuolo,

itenda

spazio che

i dare al proprie-

wereo che

non up

che & me pare cosi chinra

potersi ben dire assio

e che ch
@ proprictario di quanto vi & al di
i ¢ espresso in modo ed in una forma
da non permettere altra inter
juella letterale. Vero & che nna
ctterale non @ né Punica, né la wi

\ invece, molto spesso, come nel caso




presente, ad un empiriswo dannoso, irrazionale
Ma vi & di pit. Gome pud pretende
riotario del suolo il dominio 1
costruzioni o piantagioni oltre
noi segnati, quello spazio non gli
sario né atile, non solo, mis Pusc
Jltri ne pud trarre, non reca a 1
Ma poi come
privata lo spazio, che non
ideali t Mi sl risponde che que
ideali non sono pereio meno reali:
pendicolari clev
limitano ¢
la tracein
i due fondi, o L

imitano
gurnzione, M
gowentazioni

pero. men

sione categorica e preci

villare inutile ed inconcl
in

Anno fis i nn ne

nostra teorin, che

priota sallo spa

nione dipende

cotte di proprieti

erittore francese affers

caplicita disposizione «

del suclo la proprieta
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argomentazioni troppo sottili, che solo in grazin (i 0 che
un vigorosn ed ubile dialettica sanno velare o co oprasuolo, 7% il fatto delle miniere,
prive il loro vizio Qorigine ¢ la loro artificiale ustea o in mater

puo quindi, per estensione, applicar

zione. La pratien d’ogni giorno in questa questione prapriet
ol sard indubbismente maestra. Essa ci dird lo moda
litd e le forme entro cui si applicheranno i nuovi rap
porti che naseeranno dal vero dominio dei ecieli, che
il gonio umano seppe conquistarsi con forza ed ol
i volere e fiduciosa speranza nel suo radic
nire !
Goria-Gatti, Pres. — Faccio uno speciale par

elogio al giovane relatore il quale, con tar

irehi
zione

ditd, ha studinto questo interessanti
la parola a chi voole fare osservazioni
che & molto interessante e rispetto
bene che ci fossero conelusioni precise
Montu, Il prof. Battelli & arri
Porino ed ho Vonore di presentarlo o
quale sta svolgendo attualmente i temi ginridic
i quali vi & grandissima aspettazione
per i temi sportivi.
Goria-Gatti, Pres. — Interpretando il de
vivigsimo di tutta Passemblea, esprimo
viva ammirazione e di affetto che U'a
pel nostro conferenziere
tutti gli aviatori qui presenti (Applansi
AVY. Tedeschi. — Non & per fare un’ obbi
relazione dellavvocato Carpano, nelle cui con
concordo perfettamente, ma voglio
coneetto generale a quello che ha

che non oceorre affatto una re

norme & (uesto nuovo fabto wmano, che si

ponendo alla nostea attenzione. To

aggiungere una osservazione, che

presente anche alla mente del relatore,

stata detta da lui, noi abbiamo un esen ! ! s

mente analogo in materin della propric i ( lontano, io eredo, ehe
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doyrd rivoluzionare la legge, venire al concet
il proprietario non pnd estendere i snoi
proprietih sopra il suolo che sard libero
giacehd plaudo all’idea emessa da
dente, quella delle vie aeree, credo
dentellato eon quanto & venuto ora
cinlmente nella ginrisprudenza che
acquee. Vi sono nel sottosuolo
nessun proprietario del suolo non
né intorbidare, né deviare, sono
lasciar libere perchi
» nel suolo altroi. Que
nell’aria e saranno le vie
suolo, quantunque possa pre
vantarsi ed arrogarsi

soprasuolo, non potrd comunque 1

vie neree dovranno ess ¢
Carpano, rel. — Credo |

dell’aviazione non s

anni per

locomozione

questi limiti, perché, i

un voler precorrere
Verzichi Io

potrebbe benissino

zioni che ¢i ha

tero, quanto di

stabilire in © che

dell’atmosfera possa subire

ula

Porrone, Piccinin

loro conclusioni



Wiual, cost prego il maggiore: Annibali di voler i i =
forire sui temi b2 6 07 dei quali & relatore, 0ro orientazione

precisamente sul prino di- essi

dollo Stato, delle Proviveie ¢ de

Coneorso
tali di ¢

wella costituzione di campi sperim
Magg. Annibali, re Ohe 1¢
od i Municipi debbano, se richiesti, cont

spese i fondazione di Campi
dn tatti coloro ¢

malg
| incaricats
nercigle, cosi come

sione, & oramai wmt
i
iantungue chismati militar,

pano di questo ramo di sport

questa importantissima foru

& Vavis u
o specialmente tutte le
mondiale. T Campi Sperimen

,in non

tteristiche di un’i
odromi

desti

flotta aere

razione sern

al dominio
dello State
militaruente fmnpo
incie o dei
yrio nazion
Specialmente importanti

yione prossimi alla frontiera, ove vedrex

Parchi aerei militari con tutti i lorc
Tor era in | to.

, vonside \

ping, lo sard tanto piil

di locomozione aerea le distan

pitt sulle giravolte stradali,

da un » all’altro
0}

perchd

Hzzo consigliato dall’esperienza pratic

inizio

si oceupa di questa materia, onde




stante territorio nazionale, trae con
guenza, Vobbligo da parte di detti En
largamente nelle spese i fondazione deg
e tanto pit largamente quando circostan
ntere

presenting ad ostacolare il ragginngimento dei

obbiettivi, obbligo morale

Ita super

Questa aceade appunto in parecchie re
doye la proprietd fondiaria raggiunge
rilevanti grazie ul lavoro assiduo degli o

npagne. [n queste regioni, meriteyol
ndi ora a

maggiori riguardi per lo somme considere

gotto forma di aliquote d'imposta f ato

tive sono o colate
costoso procararsi es
sperimentali d’aviazione,
aleana difficoltd laddove il terre
afiatto incolto, e dove percio il
nime imposte. Si verifica
dente contrasto
nientemente che
mediante un coneorso, vuoi
of nella locazione di ¢
wiazione.
Stabilire Ventitd
di questo concorso,
che va risolto caso

tare sottd molteplic

diati

cialmente

ambiente.

gentibile:

laddove,

od

gono totalmente
Questo appunt

fatto
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debbano domandare speciali sussidi ed appoggi allo feriscono appartarsi per studiare da soli, salvo poi a

Stato ed alle antoritd locali, far conoscers ultati dei loro studi quando ne ab
Con Lutte questo perd 1o non voglio fare opposizions Mian enuto « . [o quindi dirél che
sistematica, e sono disposto anche & votare nn ordine » imere un voto in generale per Vinco
del glorao che in linea generale faccia appello allo Stato siamento incondizionato df:tatti: gli stadi, cke tan
od @ tutte le antoritd costituite per avere sussidioed ¢ 106 NEres.
e perch favoriseano le iniziative di avinzione.
. Cattaneo. o ritengo che noi dobbiamo
sottoserivere & grande maggioranza alle giuste con-
elusioni del cav, Annibali, desidererei mente modi
feata la forma per evitare una ambiguitd di interpre
tazione, Vorrei ciod fosse specificato che se lo Stato,
lo provincie e § comuni interyengono con sussidi, abe
biano anche una anzia che la iniziativa riesea di
pubbliea utiliti. Mi pare che v le
in questo senso le conclusioni po. enire acectta
Verzichi. Iling. Jacebin nosserviL
zione giustissima ed ha enuneiato 1 che rientris
nell'ordine di idee espresse da 1 siorno. Noi
sinmo preceupati molto degli urcodroni e dei mezz
speciali per aiutare alouni esperimer vinzione,
mentre giustamente Ping. Jacchia ha detto poc’anzi,
che si dovrebbero aiutare tutti i tentativi fatti perla

risoluzione del nostro problemn limitiamo

domandare il concorso allo Stato, ai municipi per

determinati scopi, ciod per la costrazione di recinti di
areodromi dei quali, forse molti wliosi non si
serviranno neppure. Per esempio. tro Con

g sono bene informato, moltissimi stadiosi e eultori
dell’aviazione non hanno aderito itegno che
hanno i patlare troppo in pubblico delle cose loro.
I campi sperimentali di avinzione wranng molto
fraquentati quando il problem o, non mi
pare 1o possono essere al nic perchi
colora che si oceupano, che si i lu golus
zione del problema, sono na ¢ un pochine

egoisti, gelosi dei loro studi i, e pre
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bano rinseire pfuttosto un centro di repulsione anziohy
di attrazione, ¢ che non siano frequentati da chi lo
dovrebbera. 1) stato espresso il desiderio che lo Stato
metta a disposizione le pinzze d . it passo
di risoluzione della questione. M e d'armi
sono essenzinlmente fatte per le escreitazioni dei sol
dati, e quando si & provato a concederle no trovati
inconvenienti per cui lo concessioni vennero revocate,
wreodromi che doyrehbero sorgere, secondo i miei

intendimenti, non possono nascere dalle attuali pinzze
d'armi, pereh non dovrobbero essere
seuole, ma pinttosto porti e stazioni I ’ e a dire
punti stabiliti essenzialmente a ciale ed
economico. A queste considerazion
altre di indolo militare per il fatto «
vicino alla frontiera, lo era ieri e |
oggi, dato Pavvenire ¢
spersione lamentata dal
apparente che reale, perchis bi silire una
serie di punti fissi, che formine wnto piil
Ia rete sard fitta, quante pin st emoin It
tanto meglio allora gli aviatori uno valersi dei
loro meceanismi o volare da Torino, supponiaimo
Alessandria, sapendo che ad Al
dove discendere, dove rifornirs

Verzichi. — lo ho fatt

isperdimento delle forze
distribuzione in generale di

per quelli che

Pavvenire, io sono perfet il

atore & maggiore sari il lor piil
utili rinsciranno, Ma siccome
sporto non & ancora un | . noi dobbiamo
preocenparci di avere anche 1 di appro-

e & questi porti, ¢ qu ceessiti
di estendere gli aiuti
'areonautica ¢

151

dromi. Percid insisto nella proposta

tuli ainti siano concessi
Magg. Annibali

¢ fine del

interessi eco

fanno vt




Cost nof, unw volta ottenuto il Campo, ay
vivere, ma

remy
gli organi necessari
Hostra ¢
al nostrs
tale che questa conseryazione ¢

per

sviluppo, sari di crearsi attorno un am

questo svilup

vorisea e faciliti. In poche parole occorre un i

@ lurgo protezionismo, almena per i primi anni |
Pochie cifre basteranno a far vedere quali incin
maceino i priwi passi,

Nella fortunata ipotesi che il Campo
all’atto

i tass

stato comperato, il fiseo, che
proprietd aved incassato il 4
domanderi ogni anno la gravissima ¢
fondiaria,
Nel easo «
aflittoari, questa
sulle
1l
car

e, invece di propri
grossa quota
ille perchd sard congle
dol

di

padron Campo non  dimenticherd di

noi d pesc
delle
qualunque eanone |

sopri del con

tuali Macque verso privati, p

sopra terreni di ter

(’energia elettrica, ecc.,

Pesercizio

zione

david

costituito un’accomandity

spese davvocato e di nota

registro e Paccomandi

sotto Pineubo di una tassa di eircolazior

\zione occorreranno co

Sul Campo d’avi

tribune, kangars, officine di riparazione,

taate quelle di carattere precario, che

8010 esenti da imposta, qualsia

saril colpita dall'imposta fabbric

presunto.
Pel
di

ite ¢ per gli impic

ricehezza mobile sui

principal cura to
di chi presiede ally nostra conservazion

\
ent
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tissi
dell’1,
gli

coezionale

) tutti one

di feste n pagamento

Yordo spettacoli,

all
quelli @7

degli
henef

a2

1740y per

anere, per

linato nfine che la gestione del Campo sia

cizio doyremo pagare all'agente del

i redditi eventuali.
ed
in

vita,

Appre oltanto ta

no annualmente altre spese

I diffieile
tutte

manntenzione ¢ stipendi.

¢ una cifra le « (queste

1 tirate le

itare una percentuald

JrEANINMO SAN0 ¢ )
allora, domando
ero neonato

nbiente eosi con
ne evidentemente, e,
zione i Campi

rono perchi

prospering nei

A0,

anto all’lincirca

e industric nel mez
ario in quanto
i sopra di

se presto

del
le

eodromi ¢

ordine forno:

fasse imposte o
il

) fa voti perchie i

It
1
oni fiscali.

na modificazione,




inveee di grandi facilitazioni, dinicili o chiedersi al

0stro Governo, direi pinttosto, convenienti o congrne v

facilitazioni fiseali, rigpettive della tassazione
Avy. Tedeschi. Il cav. Annibali nella sua re- ¢ non
one ha essenzialmente tenuto conto dei gravami che a

questa liborta dell’aria, Non vi & manutenzione, non

& consumo, manca quindi

1 quali sono attualmente ed ha poi formulato un
ordine del giorno, che comprende f roppo. t anche ric
lo vorrei invece cho fosse accennat rravgmi « ‘ facilitazi
fiseali, ¢he non esistono attualmente I

facimente possono venire imposti. N no visto

che ogni volta che i & venuto formando un fatto
nuovo, questo & stato tassato in astanzia
elevato tanto che le societd spor nno sabito
dovuto iniziare delle lotte por la dimi-
nuzione. Ora & probabile che quando | igazione
acrea sin entrata nella pratica, come Pata-
mobile peresempio, vengano anche p. @ SOpI
le macchine singole; ora ogni ta la sua
base in nn corrispettivo, che la coll che lo
Stato, ¢he coloro che esercit ienda
forniscono all’utent

In materia di locomozione ordina delle

strade che appartengono alla comun it
costraite col patrimonio collettivo, sa «stra
dale, che costa allo Stato ¢ che quin 1. Ma
domando o i sard questo corrispe eria di
navigazione acrea? Si ¢ parlato degli iin coi
approderanno le nayi aerec li are Jotranno
essere eserciti dallo Stato o da ir o, ohe
potranno prelevare equi contribut

Vapprodo sopra la propricta pri

Stata fatta una brillante relazionc

einini peril concetto del risarcimento

materia di navigazione acrea non

di atilita per cui lo Stato possa

perchd le vie aerce dey

trocinato in questo con
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ina noi dobbiamo far riconoscere « il problema della

aviazione & un problema che inter
tutta 1 societd o che lu risoluzione di esso @ di inte

resse pubblico. Allora il domandare che non vi siano
¢l & necessario

essa tutto lo Stato,

aggrayi fiscali di sorta, per tutto ci
ad incoraggiare questa industria, il (
che spetta o qualunque eittadino
cooperare ad un'opera di pubblica

non mi accontento di domandare grandi facili

ma vorrel sgeavi assoluti, la esenzione comple
tributi fiscali. Se di fronte una riehie

Goyerno diri ehe non pud coneed

chi & chiamato & difendere questi intere
le sue domande o le sue pretese,
nof, non & opportuno, non @ conyer
comineiamo a dire fino da ora ehe
dellelemosing di una riduzione,
sarebbe in conflitto non solo con il concetto
lita pubblica, ma con le idee a dall
Tedeschi, ¢
perché non
alcun danno, aleun corrispe
da qualungue aggravio, anche per un’altra ragione,
@ che 1o Stato hu interesse non solo che gli arcodromi,
{ cumpi Qi avinzione si stabiliscano, ma che Vindustria
si sviluppi, perchis il giorno che ¢ i s
samente sviluppata
ad essa le imposte.

3 quando Vindustri

trarsi al principio che tatti dey

vonservazione, allo syiluppo dello

cora essa le tasse,

tasse si sia
gli impianti
per lo svolgin

giungere, ed & che quest

i, non solo in rapporto al fisco propriamente
ciot allo Stato, mm anche rispetto ai Comuni. S
niamo che a Torino si lia impiantare un
aviazione, nn areodromo in una zona anche
e noi faremo su essa anche un piccolo fals
Municipio che ci vorri far pagare
ssima tassa fabbricabile. Credo
1i che si debba domands nzione completa dai
di qualungue genere per tutto cio che rignarda
ppo e Pindustria dell'aviazione (Applausi.
Annibali, rel.— Non honiente da contrapors
ice il prof. Corsi, anzi sono confortato dalla
evol r mantenere nel mio

facilitazioni

Goria-Gatti. Pres Siccome Vegregio relatore

wlle osservazioni fatte dallillustre nostro

nte ed accetta non piii il congruo che fo

o proposto ma ritorna al grande, io fard di pid

enda di quella momentanea annesia

quando ho assecondato il sentimento di

L, alla p 81 fiscale; e mi porto

si. Qui si tratia di

y lica utilitad non  grandi i noi
dobbiamo domandare, Iesenzione ¢

Armissoglio. — [o mi associerei molto yolen

\ proposta, se si tratta di far voti presso il
orno, ma per caritd non afler
diritto ad una esenzione qu jasi
\

edremo chiedere dal Governo il titolo sul quale

ipiamio le nostre pretese. Noi dobbiamo cercare di

ottenere dal Governo il massimo appoggio, ma non in

ad una sa’ pubblica utilitd, che sinora non

perchi t 1 r perte, tutti i grandi
utilita pn

ente unu pratic
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vineia ad tna sovvenzone od altro? Questo o, fino ! :
uano di rado .
& che non sia tradotta la sua inve ¢ in dustrnle o commerciul,
vita industrisle e commerciale

0 campo in coi &cosd notevole 1o slancio
I'ltalin si apprest

prati che rappresenti una verad utilita sociale

vas nosteo noi 8i puo parlare ancora di ver
tiva ntilita pubblics, quindi limitiamo a fare dei voti,
domandiamo  tutto quello chie eredinmo di doman

; ad esperimenti, il do
anto, il i perche siano fatte facili
dare; ma in quanto alla forma fuccinmo chie 1on esea st .wvrlu:‘m,.l manifestazione debol
dai limiti ai nna semplice domanda per passare in HM“ ‘ YRG0 LTINS un imn
quelli pin astidi una pretesa dio esenziond imposte. Stato e dei Comuni, ma perchi
Goria-Gatti, Fres. Lo ord i 8000 innamorato

di questa nuova forma ¢ non aderisco pin alle osser-

v necessita dells esenzione
] di diritto per non offendere il
vazioni fatte dallegregio ayy. Armissozli H".‘,““m ‘ e
Y vero, tutte le inyenzioni sono di pubblica utilitd, PO oo o

on il lebbano ess . ¢ non

maappunto per questy e il concette
e le prime iniziative siano esoner qualunque 4 anche
aggravio fiscale, Tanto & yero che fabbric o IiED e

una casa per due anni @ esente dallu i wbbri

stessit condi

cati. Cos) pure anche le prime i v torie
devono essere avvantaggiate | n ca
rattere di utilitd generale,

Ing. Miller. Per quanto
delle tasse in materia indu
quello di pretendere la as
tassa, che si rive ind
ogni industria all'inizio rich
e ogni ¢ qualongue anchi 1 enti
gente delle tasse ndustria promi
nascente, si risolverehbe wrificio il rela
per chi ha wvato il coraggio di i nuova ! Siilone IE Rl BT qeHo
industria. Da ¢io senz'altro di doman 5 2018 pEEAIA I 5 2 NoKLra a8
dare Vesenzione dalle tasse almeno wito che R ng. Jacchin perchs
Vindustria non diventi rimunerat o in quanto
essa ricompensi dei denari ef pesi, ma
anche quelli sborsati nei period ti all’im-
pianto (bene, braco).

Prof. Corsi. L \: Che @

deplorevol s in Tralia to (uanto

Awv. Annibali hanno
eduta i temi sogli

e in avvenire una
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funzione (i Stato, come sttualmente lo sono § porti di
mare; 10 invece non intendo per ora spingermi tante
lontano col pensiero, desidero parlare soltanto dell are
dromo necessario oggi, wirando allapplicazione imme
ata dei progressi odierni dell’aviazione
Se i navigatori preistorici dovet
naturali per Vapprodo, noi oggi. che
per le genernzioni future i primi n
dobbiamo forzatamente servirci de
rali o di altre localith adatte, ma attoalme

Areodromi naturali sono brughiere,

vola esistenti sono le pinzze d’armi, sono

tito, sono in gen
tazioni militari.

Verranno un
deranno necess:
nire, ma
esiste, @ vorre
esistenti, giacohi que
Stato.

Alla solenne inaugurazione
nazionale di locomozione nerea
¢ la soddisfazione di vedere rappresentate l¢
nenti Autoritd d'Italia, abbiamo udito con vi
piscimento la saggia parola di ehi, in nome del (
¢l inyitava ad y abbiamo
sentante della G wndo ¢

volgiamo

ticolar modo ¢i rivol
perehe aecordi Pappoggio suo indisy
sviluppo dell'aviazione in

Ui disse nella sednta ina
I'egregio rappresentante del Mini
molto Vesercito ha da
tiea mo

N
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aude andacia e con sacrifiei ingenti hanno saputo
portare un contributo serio sl progresso della noyis
sima scienza, possiamo dimenticare che in
tatta Popera loro ben poco fureno sorretti dallappogg
Non dobblamo quindi far troppo
assegnamento sulle iniziative militari per quianto grande
possa ¢ lore degli uficiali studiosi,

Llareonan e "aviazione

dei loro roi

fauno progressi rapidis
simi, ltanto le andaei iniziati private potranno
soltanto la libera industria
potrd dare rapidamente risultati concreti,

seguire questi progressi,

Il Governo deve incoraggiare gli ufliciali a studiare

tutte le applicazioni vastissime delle areonavi e degli
areoplan ma il Governo deve altres)
appoge t gni privata iniziativa, che
miri al scienza che, appens nata, gia
dimostr sere alla pii alta importanza: che
wiri o di una industria da cui tatta Pama-
nitd attende tramento perfezionato che permetta
di andare ente per le vie dei cieli, di un'in.
dustria, alla patrin i pin potenti congegni
per Ia difes fonale.

Bisogt lersi che aviazione ha delle esigenze
tatte spe he non si puo trattarla come an'altra
qualsiasi 1; non basta avere delle huone idee,
non ba rogettare e costruire un areoplano;

viazione non deve dimenticare

ripetute dal Capitano Perber:

A volante & cosa da naolla, co-
struirla ¢ s, provarla ¢ volare & tutto »,

Lindy winzione esige la massima serietd
di propo di essere costruttori bisogni essere
buoni pil t soltanto ohi sappia volare @ in
grado di « ¢ con criteri esatti una macchina
volante. | sile quindila creazione dei piloti,
€ quest no formare se non si dispone di

apposit




12 necessario rieorda
nel primo periodo spel
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re quanto & avvenuto in Francin opposto energici rifiuti alle richieste di pinzze d’armi
rimentale, periodo che ha dato per esperienze (i aviazions

rapidamente frotti insperati. 11 Ministero della Guerra ba accordato alls Sceieta

Dapprineipio il ridi
creato ostacoli quasi
tori, che avevano bise
laro esperienze. Venn
dei Deputati e il Sen:
zione ¢ all’ Accademia
parti il grido della i

eolo, quindi ln diffidenza hanno Italisna di aviazione la vecehia pinzza d’armi di Milano,
ingormontabili agli audaci avin che pero n lizzabile come campo di volo, per
seno delle piazze d una scuola di piloti aviatori.
ero i primi suecessi, 1 Campo di Lombardore, chiesto, non venne aceor
ato sorsero i lell® dato dal 1* Corpo di Armata!
a di Prancin ) ] @’armi i Venaria Reale venne accordats

vendicazione: x n og ouona. disposizione a favorire, per quantc

lox grandes personnes qui 8o moquaients la stampa mise ssibile, gli aviatori; a taluno anzi fo lasciata facoltd

in opera tutta la sua
esercitazioni militari
avintori per le loro
IZ subite Henry I'a
sorgere i primi hanga
quelli di Voisin, di Ar
al Campo di les
Ferber ot
@ piin tar
hangars
Troppo gravi
istituzioni i
i privati cittadini.
avvenuto in Francia
superire le prime ¢
induostria gli avia
) dei propri ca
0 visto
campo privat
tuzione del Campo
le senole di Blériot
Ma oggi che tutto ¢
v la conce
tari, e # questo rigu
easo il Ministro dell

sioni,

potenza, e i dest liere 1a localiti adatta per costruire hangar,
farono finalmer ! I wesi dopo. il Comando della Divisione mili
perienze. ‘ Torino dispose perché fosse ritirato il permesso
rman al eampo di Chalons fec » esperimenti i aviazione per impresoindibili
ra; ol g izia e disoiplina

toinette, di Sommer ¢ tranno essere queste impreseindibili neces
Molineanx il compianto ( t acile comprendere. Invece a Cameri non
Spe S 1 accordato Vuso del terreno per espe

azione, ma fu fatta altresi la concessione

erigere costruzioni stabili sul terreno

dello Stato. Vi sono sempre delle o

in cui le piazze sono completament

Cio av A no campi di tiro ¢ eampi di esercitazioni

M ’ it zzati soltanto aleuni mesi dell’anno e in
pi y 5 rno.

iod ndi le necessarie restrizioni, si aceor

npi di v f I i speciali in ore stabilite, ma non si rifinti

ora Far utilizzare i terreni militari per le

quanto ritardare
ove g 2 iazione in Italia.
i Wright ¢ di Antoinett coplani sono condannati a volteggiare
ancora da fare in Italia r i terreni accuratamente scelti per la par:
sione dei terren 1 potranno ayventurarsi
ardo va ricordato el vie dei gid felicemente
a Guerra ha fatto special I sicurezza con eni
Kut milit
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il nostro dirigibile militare lin compiuto il via
Roma a Napoli,

1 compito del volo dinamico non si ridice ad uno
sport interessanto o senza grande fmportanza, come
taluno crede, i progressi fatti e i ultati ottenuti

mo essere sufficienti a legittimare |1 pin larghe
speranze. Per ora Patterramento degli arcoplani a
grande velocita esige delle preeauzioni serie, sulla efti-

delle quali i rapidi progressi dellaviazione non
tarderanno a stabilive norme precise, Al momento ate
tuale 'avvenire dell’ avinzione dipende in massima
parte dal timore dei pericoli attribuiti diente
al nuovissimo mezzo di locomozior crato
fino a che ci mantenga sn ipizio
all’atterramento.

Tuatti convengono che
di possedere le doti, el
mazia assoluta
zione, sia come costru
permesso di ripefere
Pltalia al pari ¢
zioni di meecanismi e per valore di conduttori, 1
oggi si rende necessario per il nostro paese il seguire
da vieino la sorelld latina con seri intendimenti e fer
propositi di raggiungerla per dividere con essi,
rosa sempre, le glorie del nuovo conquistabile don

Nessung invenzione lia superate difficolta cos)
dabili in cost breve tempo. Fu il lampo abby
dell’intelligenza umana ; non vern ora meno la fede
nella potenza della volontd nell'esplicazione paziente
del lavoro che a tutto riesce.

Nessuna cosa & ogii pii assurda, nully 11 o8-
sibile; a forza di voler le i Vaomo I tato
un’altra parte dell’ uni

1l grande sfi z ma in
vigilia di ana profonda metamorfosi

resti vano Uag lo sl concentramento ¢

@ perchi il nostro paese faceia risu
nare non inglorioso il suo nome nella gara dedalea, che
« iniziata nel mondo.
conclusione di quanto ho detto, propongo che
wto il seguente ordine del giorno:
primo Congresso Nazionale di locomozione aerea ;
Consider per lo sviluppo dellaviazione in
[talia 1 re possibile il sorgere della nuova
indispensabile avere a disposizione i campi
vole
Viste | i dificoltd da superare per I istitu-
v di areodromi per iniziativa priva
Ricord i progressi fatti dagli avia-
tori france lle concessioni ottenute dalle
izzazione dei terreni di mi
dei vantaggi che da
on- soltant llo sport
nuova e alla difesa della pate
Ministro della Guerra accondi
ne, fa

silmente alle

v non desiders
sidenz

N
On. Montn Non faccio assolutamente nessuna

ione i conforta il pensiero
ione la quale noi attendavama la
dell'ingegnere Jacchia risponde perfettamente

Io mi permetto solo di pregare il relatore

una aggiunta: Io sono un aviatore molto

pedestre; s od almeno tento di essere e di
voler r I sidente di Societh di avia

il relatore di voler iun,

giorno un inciso in questo se




che le concessioni ¢

al Ministro de

precisamente
essenzinlmente alle societa di

me ha un grande valore, na
perchié sono un presidente ¢
she propugn

di dimostrare |
[ng. Jacchia, — Accetto ben
Ing. De Finis. Sono inge

tare ¢ yorrei giustificare percl

di San Maurizio e Lombardore

wono la direzione delle esperic

attnalmente facendo grandi
da
15

metri, che hanno

1. Le esperienze comine

@ serd, anche fino alla notte

& impossibile concedere un

On. Montiu. Alle parole de

ggion
i Lombardore e

te dei tiri di

eondizioni

torrentello ¢ rig t

si
un determinato ponto
Ma ¢’ ancora un’altra

prima di andare lontano da

di aver un terreno vicinissi
& chie per le tostre manifesta

y vieino alla eittd, ma anche

altra campo di manifestazioni

Capitano Demaria Io m
razioni delling. Jacehin pe
tut

enga istituita un’unica scuol

gli interessati, ed in que

vorrei che la scelta delln sc

¢ pii
fatte

Juesto per
arl

qui

y bisogno

innta.

li-

ti i cam

timo poli
jeria sta
on cannoni
di cirea
wnno fino
dizioni

nis credo

inconye

he

terreno

e assolatd

he,
desideriamo
cazioni faciliy
ive in non
imita di an

e conside-

n falange di
ropongo ehe
ma non

icti, , che & sempre
) ceio ti aflinché la

s estrinsecata nei f
Goria-¢ [1 concetto che ba espresso il
cap ) i @ 0 eoncetto in quanto si in
en 1 I indirizzo e la unicitd di dire
v giovevole; ma mi pare chie sia
1 ) esageratamente accentratore, e 1o
@ sempre in danno delle singole energie,
) o possibili conquiste individuali. Ora
fox e si volesse peril bene dell’istituto dare
N 0 stesso, perché se si centralizza
¢ viazione, Vinvenzione, gli
a8y e scuole, ¢ molte energie andranno
\ ) ano
i ola
) b ta, ben spiegata,
Demar ) solutamente di im-
niziative, wa intendo che, siccome

rre sono generalmente me

glierle tatte insieme per: er

re
awvintori nazionale. Cio non toglie
1 ¢ coesistere iniziative private per
re per dare mezzo alla gioventi di inte
e wrgomento
N diamo bisogno di entusiasmarci, Per
s i circuiti antomobilistici hanno fatto
otto in quanto i nostri conduttori, i
cendo witori nelle pit importanti gare interna
zionali ed italiane, « o seguiti con simpatia dal po
polo italiano 1CeVANO nasee I’ entusiasmo  che
OCCOrTe Orregrere tutte grandi iniziative, lo
nel 0 concetto intendo dire, che desidero riunire

nto di questa nuova espli-




Vaviazio : |
Goria-Gatti I N :
care sia YAntagg i
¢ che il ¥ il ol
pare « volr
renders tntto sistemntic . "
nwire anons e | esempic
gtessa, A Kminuire an
il

pecentissimo ¢ magnifico

Ora erede il eapitano |

wnificati e s¢

syremino ayvato lo svi

Ohe si facciano de

i risnltati di tutti questi

Possa
I 3¢ quindi
essere proprio il nud
I ordin
son0 0 )
v, eav. Fausto V 2 proposta
s di t 1 no fattl
in questo congresso
Avy. Villa W
eliin e del ca Jli.
sumern e eonel 1 g
relatori in un de
ente nell‘inte 1
o di ottenere dallo 8
sibili ehe servano ad ai 5

eli esperimenti in materin « o nored.

ere dallo Stato

Che cosa 8i possa
v in Francia,

noi possin modedarlo l
o specinle

od & per questo che mi pe i
appello al ne idente M \bbiato appreso
dai giornali che er lun I noin, le am
ministeazioni pubbliche e 1 Nteressavalo
completamente dagli ¢, montre ora

( ( A rlamentare che
colln v 8, dnl
( et alla testa
cndere 1" infziativa di questo movi
ereare (1 contituire un Comitato
i { cho troverh fra |
or lopo questa prime
fare que anda ener
’ enere erno quelle
Nell'alts Oame nel Senate
rebbe agire parallelimente o
1o della Camern elettiva o sor
Gove ra quello che i
( ¢ wstri in tale sense
’ in un ordine del
Nazionale di locomozione werea
pera e | atteggiamento dello
amministrativi arrecheranne off
: nilso agli studi ed alle esperienze
1 © aerea, dai qnali & da attendersi il de
n ! perfezionamento della nnova con
| I ull’esempio di quel largo favorevole
Ap Governi stranieri hanno accordato n
it tive ocieta e di privati, il Governo,
¢ Municipi italiani non possono disin
Jema della navigazione aeres, sia
. cmento economico e della difess nagio-




sia in favore di que Ao
ande Leonardo il suo precur
fa voti che Governo e Corpi a oS
randosi a larghi e liberali moderni Javrt parmate st
nando preconcetti e diffidenze che

tempo 1o svolgersi di ogni ardita int v
Aok 01 tase. .0 mposte o o istrodella guerra un progetto
e : peci la formazione di una flotta di
R . ilitari, Certamente sard quella una buona
studi o le esperienze salla loconozione

Ferrero-Ventimiglia. — La propo

Pavv. Vill i nominare una Commi :

wyvivare Popera del Comitato parla-

o domanderei allavy. Villa di
tare & talme; oni, che § 10 ordine del giorno, che compendia
V'anno passato perché, fino da quell’e e 67 sui quali ef ha riferito il cav
nostro Parlamento una Commissic I el senso che facesse voti al Comitato
tiea presieduta da Don Seipione lavori parlamentari, si ocoupasse at-
dei deputa watori che hanno questioni usse nelle nostre

ricordo precisamente, ma credo cl

credo che il caso di formulare un ordine
raccomandazione al nostr wrebbe come il riassunto dei yoti del
cha solleciti Don Scipic
Commissione, perchd m vorrei fure questione di ps

i risultat \& tutti ¢i riprome

On. Montit. — Sono |

spressione nell'ordine: del
to che non risponda pienamente alle deli-
Nomot prese. Bsso invita ad ispirarsi ai
primo Congres chi, ora a me pare che non
mozione aeres, ] amente Lt

noi di invoeare una condiscendenza da parte

i governanti, ma di far valere gli

& stato formato questo Comitato parlame non dot
so bene di quanti si componga, ¢ essers ohblig hanno di riconoscere questa situn-
stato uno fra i primissimi a farne J essere zione noi facciamo appello, di rispettaria
i favorirla, insomma, 11 concetto della

Pinteresse pubblico non deve scompard

anzi uno di quelli che & lamenta 10 (ueste
Comitato parlamentare non davi se ‘

Le trattative iniziate, ed alle quali d neees: iorno, o percio vorrei che invece di
sarlamente dar seguito per Ia formazione I . ndosi u eritert arghi, (lossss I8pIFanAOAALLL
ita delinteresse pubblico, alla bene intesa tutela
hanno dato luogo a disenssion 1 della utiliti pubblic

tanto note

unico, che rappresenti gli intere son neces

mi pare che la differenza sia
meritare ln modificazione,




Avv. Villa lo n Col

parlamentare, mi 1

perchié solle | it pa
1 t b dic I
lamentare, che i dlice -

non abbia finorn dato segn

glorno era ri G ¢
vineie per me ot enti u ( irlumentare
quadreo riassuntivo dei nostri wtorith governative
Noi non po 0, credo. ) ( )y il pare che
i interpellati, ¢ re e ) t possa rinss i
gono un poco erudi wdare al nostro presidente
Verzichi Mi pare che 10 del. ( it \ tare prenda
Vavv. Villa rientei nuoyamer s de e i fuceln val
fat D’altea pa e
del giorno, che p ) ehhe i ! i
raccomandabile di secettarl 1i ' inlmente
ficata, nel senso i dare inca | ! mandando
di incita ) del relatore
di tutti gli ¢ | wegd st per noi
Ri uello che oggi & il
g ‘ rinli, poichi & Pre
ni ose all wani ¢ nale che a i e
ha conce d ) nostro, quindi, noi espri
contrasto con quello che a uto all'illastee ginrista,
] a p e italiana
@ che un appello al ¢
il quale siamo A
In quan y d
non poter v richinmandon wzione
i presa
Goria-Gatti, Pros. — Ved ( cnize
formali, perchd il marchese Co ' wre il
conestto dell’s Villa ¢
! ponde a quan e @i man
dato di fiducia al re o ed a T
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na exxe siano wlil-
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Seduta pomeridiar

orile 1910

Montu enzs deltg
della Socle ( i
Congre orn
uaslone che d
prese conclusion
weeordo, fra r m
- . ferire con
1 or il Clab
Monti |

O i arganic it
On. Monti v
ettaglista & o
e

fuce. di

vin gran A
Esiste pare il 1 ( irificn &¢

e de
i i ano del




v delle trattative «
: un acco va futti gli en
: ; wzione sono le ultime nate, ¢ o
: L (e si presentano gli ¢
> ! ) fone di camp
i di
iM 1
pera
rere | coipare «
in’equa rappre
i zione ('Italia
Ma ora noi ei trovismo in an vialis
{ma, ed io devo dirvi che trovan ]
compinti, dobbiamo inehinarei, m opra
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