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N ( embre 1901, n. 12 dells Rivista Tecnica
abbiamo dato le equazioni rel o lat
u col mezzo delle correnti polifasi, abbiamo esposto

filo ed

jlo del mese d

ali che regge

ria dei lunghi

due equazioni per cia

ceorreva In
eletirostatica
{ficienti che, per

quanto ci consta, non furono ane

Colla

ressioni dei

erca noi o proponi
esimi in funzione delle dimensioni geometriche del

I

retta di luo-

11 potenziale in un punto P (2, v, #,) di vna
densith lineare

cui & distribnita ung m;

nd per asse delle 2 la refta, I'origine in un
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ossia:

A2 logip ) x + KI5,

d(s;(’l‘i:;":,mh @ trascurabile di fronte a 2, 0 gd I, I'nsmm'!

V=2&onip%+). log ip [(Li — 2,) 2,).
Por &,=0, 8 =1, si ha:

logip[(L— ) 2] = — =,

s

per

si ha:
logiip [(Lh — 2) 2,] = o,

o Ia distanza tra i punti di aseissa 2y 2", eiod VIT=T, & ben poo

diversa da L quando si tratti di lunghi fili, quindi possiamo sostituire &

) log ip (L — z,) =]
il suo valors medio

[
E’[ log ip (L — 2,) 2] dz, — 2} log ip I, — 1}

onde Vespressiona del potenziale assumeri la forma approssimata
9
V=0111gin 2L _ ¢
’{uq ir; 1f
llJux a ct?nrermu torna aceoncio osservare che la differenza fra il
yox massimo: positivo ed il valor medio di log ip [(L — 2,) 2k 0él
trallo 2" 2", vale:

21— log ip 2) = 0,614

el ® quindi traseurabile di fronte a grandi valori di 1
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Cib premesso, se la linea retls prosa in esame ¢ In generatrice di
uga superficio cilindrica filiforme assui lunga, avents la sezion rotta
di raggio a, o dicismo ds l'elemento di direttrics, il potenziale dovuto
alla distribuzione 2 ds surd nel punto P

A
9 ds | log ip 31 — 1 = 2 | log o=
-

dove p rappresénts la distanza del punto P dall'asse della superficie
eilindrica, « 1'angolo diedro fatto dal piano fisso passante per 'asse
o per P col siale mobile pas

Segue da cid che il pote;
Vintera superfi

e per 'elemento ds,
ziale in P dovuto ulla distribnzione sul-
6 oilindrica 63

V=dranjlogip2li—1{—2a | dalogip (¢* +a*

250 008 %),

Se il puuto P & interno, o sulla s

ficie del filo, si ha

ed allora, co

| dalogip (¢ +a

2ta ) = dx log ip
Nel 1° caso il potenziale & indipendents dalla | 3 OCoupata
dal punto P nell'interno del filo conduttore o sopra la sus superficio
v
) od
V
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Qonsideriamo ora un sistema di » fili conduttori rispettivaments
di raggio ay, @y, 0y, di ngual lunghezza L, paralleli & termingti
da due piani ortogonali. Diciamo ¢, fy ... £1 le distanze di un pusta P,
esforno a tutti i conduttori, dagli assi dei medesimi; diciamo p,,,
fap s B 10 distanzo di un punto Q preso sulla superfieie cilindrica del
filo p: mo dagli assi predetti (sard ¢, = a,); diciamo diq, diy o dig
lo distanze che infercedono tea gli assi med 3 diciamo, infiue,
Vi, Vyuoo Vo i valori costanti del potenziale sopra i condubfori
1,2 8...n:se Vb il potenziale del sistema in ' avremo:

2L

e

9
l:+n, A,}[qq ;,,L}‘_ l'i—o-,....-e—u,). (}lm[ ip

Vi fr
ii:a,)».iloy ip o

Se P coincide con Q, allora V=V, e I'equazione precedente diventa:

V. 9 <RI
F::u,l‘t]og 'p%—‘l: — Lokt 2log ip HI 1t @il

)
g ip T] —il:

Immaginiamo ora di far percorrere al punto () la circonferenza &
della sezion retfa che passa per esso punto; di serivere l'equazioné
precedente per ciascun punto della circon v medesima; di som-
mare, membro a membro, tutte lo equazioni cosi ottenute, e di dividers
il 1* & 2* membro dall'equazione somma per il numero delle equazioni
stesse, avremo :

Y,

9
=% Wog ip 81 — 144 v + @, 2, | log ip “HI’ 1 ;+
v+ G D Mlag ip 21 — 1
ao (e, S Hea
—gia | i ds — o= S5 Tl ip p - di—
) 24 2
(IR A e
= O e [ o ip et

CALCOLO DEL COEPRI

EXTL D) CARACITA B DI INDUZIONE,

Sia 4 'angolo diedro che il piauo fisso passante per gl assi dei
fili g.mo e p. mo forma col piano mobile passaute per l'asse del
filo p.mo e per il punto Q, si ha:

— w4y — 20, dyy 08 B

quindi per essere d, > a, risulta:

4B log ip}a,® + d,F — 2, d,, cos B} -

2+a,
[ Tog ip by ds=
o

a log ip dyy
sostituendo questo risultato nell'espressione che da V, si ricava:
A - il
ek Mog ip 20— 1+ 0.3, | log ip L
G e = hg Y logip 2L — 14
— 1 210G i By — v — 1 My i (OGP Oy — 1y —

— 1 by 0 10G D vy e — a,w, logipd.,,

ossia:

e 2 Lo ip iy

4 . Ao ip duy — a, 0, Log ip @

antita tot fcitd che tre

ori, & poichi ii correnti 1

o costantemente nulla, cos\ ne segue che, trattande

polifasi, sara sempre

20sto quindi :




A6 A RIVISTA TECNICA — ANNO 1l

T T S T S —— IT’
LY,
My g == My s~ s+ M = — 5

nel quale i coefficienti i sono i coefficienti del potensiale.
Fatto:

o risolvendo il sistema rispetto alle masse m,, m,
seguente altro sistema:

=
nel quale i coefficienti di V,, V
l& capacita elettrostatiche, ed i co
i coefficienti di induzione elettrostatica.

Dicendo ¢, il cofficiente di capa elettrostatica del filo p. mo,
8 ¢y, il coefficiente d'induzione eletirostatica tra i fili p.mo e ¢.mo,
ayremo le formole generali:

aventi gli indici uguali sono
fficienti con indici disuguali sono

nelle quali X, X, sono i subdeterminanti complementari degli elé=
menti z,,, 2, del determinante 4.

III.

In una condotta trifase costituita di fili di uzual diametro disposti
a triangolo equilatero siha: dy, = d,, = d,, = d; 0, =ty =B=0
quindiz 2, = oy = gy= 2= log ip a; 2,/= 7, = 1y, =&, = l0g 1Pl

[

UALGOLO DEI COEFFICIENTI DI GAPACITA B DI INDUZIONE,

koo, T

onde: d=a" 422" — Bz &, = ( — z,)" (x + 2x,) e finalmente

= 0yy =0} Oly ==y == 0qy = oy 81 ottorrk

essendo ¢, =

e ot Y

= e .

S __ logip (ad)
2(x—2;) (2 4+ 2

2log i Tog ip (a?)

logip d

o

7 13
o’} —_— ry— = 7 7 =
Slw==)(z+en) 2 log q,:{lm, ip (ad)

4 di lunghe
ente di capacits apparente da applicarsi

o ex(s—=1)]
n .

3 \

(e 'V“li
C=e—ty= ———
:m,,,;f

Ritorneremo sull’
trasmissioni di energia esistenti.

0 con uno studio sopra una delle grandi

Ing. Dioreeo NeGrotri.
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PER LA NAVIGAZIONE INTERNA

(a proposito del Congresso internazionale di navigazione di Dusseldorfy

Oonsiderazioni generali,

11 primo tronco d'albero, ehe schisntato del fulmine nella tempesta
venne rotolando dalla natia pendice nelle acque impetuose del for-
rente montano e da queste in quelle piic calme del fiume della valle,
sulle quali galleggio pia tranquillo fluttuando verso la foce, fece
cortamente nascere nei primi animali e nell'nvomo I'idea di usare un
tal mezzo di trasporto utilizzando Ia comoda e sicura via delle acque.

I fiumi farono quindi certamente dalla piic remota antichita le
prime vie di commercio, ¢ data quindi da epoca immemorabile e che
ci confonde con i primi albori della civilta umana la navigazione
nelle maggiori arterie fluviali del vecehio e del nuovo mondo.

Presso i Romani essa fu in grande onmore ed ebbe grandissima
importanza. Plinio (1) nel libro terzo narra che il Tevere era navigabile
@ navigabili erano il Timia e la Chiana suoi confluenti. I Rondi-
nelli, nelle sue relazioni che rimontano al secolo xvi, ricorda che in
antieo dalla Chiana navigavasi fino a Roma, ad Arezzo, o Cortona.

Con 1o sviluppo della navigazione fluviale venne contemporaneo
quello del miglioramento delle vie stesse di comunicazione del corso
dei flumi ed infine quello della costruzione dei canali navigabili e
di‘irrigazione. Ma certamente quest'ultima non poté prendere sviluppo
considerevole se non dopo il xiv secolo della nostra éra, quando il
genio italiano trovd il modo di superare le differenze di livello per

(1) On. FrANCESCO PAz1. La navigasione fluviale ¢ lo sviluppo delle forze mos
trici idroeletiriche in relazione al porto di Livorno, — Conferenza, Livorno 1902
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mezzo di quel mirabili artifici delle conche e dei sostegui, siano essi
dovuti alla mente di Filippo da Modena, di Fioravante da Bologna o
di Leonardo da Yinei.

Prima di quell'spoca i battelli erano trasportati da un livello all'altro
per mezzo i apparecchi rudi Ii di soll to, come racconta
Marco Polo nei suoi viaggi, oppure il eavico era trasbordato da una
‘altra ogni qual volta la via navigabile cambiava di livello.

1 pero certo che, appena le chiuse, tali ¢ quali esse vengono usate
anche ogeidl per invalzare ed abbassare i navigli che debbono per-
correre vie d'acqua a differenti livelli, furono conosciute, la costruzione
dei canali fu spinta attivamente ¢ fece dei progressi costanti, fino a
tanto che la comparsa delle ferroyie non segno l'entrata in campo di
un compatitore contro il quale i canali, come allora si costruivano,
non erano pitt in grado di lottare,

In Ttalia fu durante quello splendido periodo del fiorire della energie
intellettuali artisticlie ed economiche, conoseiunto sotto il nome di rina-
seimento, che si compirono Je iungenti Milano con
la rete di cavali veneti & lombardi colle-
anti il Verbano ed il Lario con il Po e questo con I’Emilia ed il
rrarese. La b

colossali con

Venezia per via fluyiale

a Fiumicino e quindi per il T

a di San fu costruita con i

Venezia e di Ia per 1
fino a Ro

10 superare co

ono- trasportati per via d'acqua

Sorte lo ferrovie, le quali p

acilitd qualsi

accidentalita di terreno, si eredette che esse doy

apidita

dei traspe iori di uso le vie

il

, wa

udioso sviluppo dei commerei, delle industri agricoltura e
ecialmente il problema di poter trasportare eon

merci

di grande peso o yolume e di searso valore,

i
e rifiorire la costruzione dei
analizzazione dei fiumi.

del secolo testd scorso, tornare in or
bili e |
Dal nuovo stato di ¢

gabili, se debbono di nuovo seriamente en

canali navig

o sague perd incontestabilmente cho i e

na

in lizza con lo
pi vasta e pit

si dovranno essere

dovranno essere stabiliti sopra una seal

comoda e costrutti secondo un sistema uniforme. ¥

i o pit profondi che i vec ali e dovranno

menti di livello

azioni tali da permettere i cambl

po: delle insta

nel pit breve temp

costrutta, ogni
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installazione meccunicn destinata a provyedere ai canibiunenti di livello
presenta un serio inconvenionte ed una perdita di tempos surd (uindi
apprézzats ogni disposizione che valga o diminnire il numero dj
questi ritegni o ad allangare il percorso libero.

Sicomprende quindi facilmente come all'estero in Austria, in Franeia,
dove il Parlamento ha sanzionato dei grandi progetti per il miglio-
ramento e Iy costruzione delle vio di navigazions interna, in Germana,
dove In questiona dei canali & vivamente discussu, in Russia, in Svezin,
in Norvegia, nell’America del Nord il problema di vincere grandi dif-
ferenze di livello aequisti ogni giorno una maggiore importanza, non
in Italia dove i 1600 (1) chilometri di canali navigabili sono rimasti
allo stato nel quale i costrussero i nostri antenati ¢ sono affatfo tras-
ourati, & dove soltanto pochi coraggiosi tentano di vincere Iindifferenza
del gran pubblico italiano, sopra argomento di cos) vitale interesse,

All"opera indefessa, attiva, intelligente del' manipolo di questi yo-
lenterosi, che fanno eapo l generale Bigotti, apostolo convinto della
navigazione italiana inferna o degno continuatore della crociata in-
trapresa dal suo amico e collega il generale Mattei, ci JErmesso
di aggiungere il modesto nostro contributo con il semplice intento di
esporre dul lato tecnico in modo chiaro e piano i mezzi migliori o pii
racenti per risolvere wno dei problenii importantissimi nella costruzione
dei canali, intorno al qnale si affaticano le menti delle persone. piit
competenti in materia.

Lie vie interne navigabili possono dividersi in due categorie: in vie
naturali (i fuwi) ed in vie artificiali (i canali), e queste ancora i
due elassi principali,

Nolla prima si comprendono i canali laterali od a sempliee pens
donza, che rimontano al corso delle valli e suppliscono alla deficienza
delle vie naturali, eni esse si sostituiscono sotto il punto di vista
della navigazione.

{1) Secondo il generale Mattei, il sistema dei nostri fiuni o canali navigabili §
b riteners misuri 200 ehilometri, dei quali 1600 ali, 300 di fumi con
velocitd minima, 100 di flumi con velocits inferiore a 150 m al secondo, e 200
chilometri di fiumi con velocith superiors a 150 m al secondo,
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seconda si rinniscono. quelle opere d'arte; cho mettono in
ione due fiumi o due canali laterali vincendo la differenza
di livello esistente fra di essi. Alle volte esse si alzano o si abbas-
san0 in maniera continua da uno all'altre; il piin delle volte invece
sormontano una eresta pin alta e dell'uno e deli'altro; in questo caso

prendono il nome di eanali & doppia pendenza od a punto di partizione.
Data ls eonfigurazione naturale delle vallate, i grandi dislivelli in

generale s'incontrano verso l'estremita a monte di un canale laterale,
sin che la pendenza del corso d'acqua aumenti costantemente seguendo
un profily presso & poco continuo, sia invece che questo profilo pre-
senti dei ferrazzi corrispondenti a stagni o serbatoi dell’epoca lncustre
separati da brusche cadute, che nelle grandi vallate europee nonsn-
perano in generale i dieci metri.

le differe
grandi nelle vicinanze della linea dello spart
superata direttame
condari.

Sai canali a punto di partizione

ze di livello sono pit
que §in che essa venga
o dei valloncelli laterali se-

te, oppure ris

Quando la cresta abbia un‘altezza relativame

te considerevole pud

essere necessario, sotto diversi punti di vista, ricorrere ad un p:

160 1)

sotte rado gli ineonyenienti che una tale opera porta con

ne biso;

3 per evitarne la costrazi

terebbe ad esempio moltiplicare

coneh elevatori, aumentando contemporaneamente la durata

del tragitto e di conseguenza

Inoltre verso le cime ger ith di
ome generalmente
canale di div

ito altimetrico di

usa

jua in ¢

della piceola estensione dei bacini olta; e,

'alimen ¢ viene f; e,

r profittare delle risorse ae
) de

deve far risalire l'ncqua.

t basse, sia per dimi-

limentazione artificial

nuire iltezza alla quale si

detto, dei grandi
ole della resistenza

In ogni modo i sotterranei presentano, come s

in almente per I'aumento consider
alla trazion ser altre difficoltd nel traflico dipendente dalle eirco-
stauze nente si possono determinare a priori.

Quando quindi, malgrado i dispositivi in

ua e la pressione della medesi

maginati per ridurre il
contro la muratura

per I loro alte

limitata e quando non se ne yenga voglia anmentare considerevolmente
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gnord ricorrere ad altri nmmrecchi. meceanici (plani
fnclinati, ascensori) che trr;)slxr;lhm (lla \:‘: in;c;lll:;iex:i altro un tratto di
i attello che esso col 8.

°";:l? r?::i lin:l)llilga:lolzl l:mso del bacino trasportato & il pin delle volte
oqui‘l,ilbrm da quello di uu altro discendente, oppure da contrappesi

i i catene o funi.
mg::;ltil ;:::.:::: Voquilibrio pud essere ottenuto o facendo Tiposars
il tratto di canale mobilo sopra gnlleg_gmnu immersi o rl]u abbiang
au volume corrispondente al peso di lul?u A]:\l.lpu‘\'rr,sh.m, oppure
sospendendo i due bacini mobili come due piatti di !uluncmlnvtaleno
passanti su puleggie di rinyi od infine ﬁssnu«lo i fllc.il(‘sluu.sopm'
stantufil di presse idrauliche o sopra grandi casse d'aria moventesi

ini pieni di acqua.

dmi‘l‘ir:ss:arlc\lenl:dsl:\llilldi i lluez che si hanno a disposizione per vin-
cere lo grandi differenze di livello sono:

i piani inclinati; .

gli ascensori. galleggianti;

gli ascensori funic lari;

gli ascensori idraulici;

Ie conche ordinarie ed a grande caduta,

il numero, biso

ciare una regola fissa ed
lla scelta di uno o Taliro
circostanze speciali;

1 assolutamente impossibile poter irs
immutabile, che possa servire di guida ne
dei sistemi indicati. Troppe sono le cause e le e
cha si presentano in ogni caso pmrlicolnr»t per Iw(‘-r' I]j"l)llfhl',(‘ru 5:"7‘
un esama profondo dei dati locali, quale |lrrlllll.“”!lll>h cia al maggior
namero di pretese ed esiga lo minori spese jl impitnto. ;

Dialtra parte si pud dire che nei lavori di costruzioni & sempre i
eritorio della minor spesa quello che prevale e deita le w](fl'lswb?v
mentra mon i dovrabbe dimenticare che non & senpro economico Jesi-
nare sullo spese d'impianto e che molte volte una economia male
intesa hia per conseguenza un aumento esagerato |‘lr||" spese di mnnl\:-
tenzione e riparazione, senza contare gli inevitabili arresti “lel lralfslda
ohe, in una yia di comunicazions destinata al trasporto di merel d‘
un centro industriale all'altro, possono produrre perdite enormi Gl
tempo e di denaro, Ad esempio, una fermata di qui

indici minoti

YER LA NAVIGAZIONE INTERNA 1

imposta ad un carico sopra un percorso della durata di 12 ore rap-
presenta un po’ piin del 2 %/, della capacita vettoria della ferrovia o
del canale, e sopra un movimento annnale di 2.000.000 di tonnellate
una perdita rispettabile di 40.000 tonnellate (1),

D'altra parte In durata di una costruzione e quindi le spese di
primo impianto possono variare secondo i paesi ed il grado di civiliz-
zazione, cosi si comprende come possono crearsi delle costruzioni prov-
viorie in paesi nuovi, mentre invece sarebbe gettar via mano d'opera,
materiali e denaro in un paese in pieno sviluppo, dove invece bisogua
creare delle installa permanenti, sufficientemente grandi e tali da
poter provvedere anche ai bisogni avvenire.

Nel @ limitata
dalla capacita delle eonche, o piii in generale degli apparecchi di
a forma, il numero, le di-
parecchi sinno per I'ingegnere

so speciale di canali navigabili la capucita vettor

sollevamento: si comprende quindi con

mensioni, il eonsumo di acqua di questi a
dei problemi di capitale importanza, e come essi abbiano potuto for-
mare uno dei prine

ali temi di discussione nel r

cente Congresso

internazionale di Dass

lorf, dove furono presenta tredici memorie

sull'argomento,

Allo stato attuale di sviluppo della tecnica dei trasporti, perché

ca economica e il conveniente di quella ferroia

Ia via d'acqua ri

& nec worto su quella in modo
zione interna inn
no possibili in Italia
fanno capo allo stato di incuria ed

bilme Ora questi v

si non

per diverse ragioni
g Z 1 qu
lasciato il patrimonio non ind

2 quali tutie

L ne,

lal nostro risorgimento ad oggi, abbiamo
e ili interne legatoei
per attendere febbrilmen ostruzione di

ente di vie navigal

dai nostri antenat

ferr

rispondere a necessitd di commercio.
Perche tutte

di trasportare me

molte volte create pit ad adunar voti elettorali che per

vie d'acqua ol in special modo i cavaliisiano eapaci

rei pesanti e volum

con tariffe ridottissime, &
ondano ad una determin

NECESSATio- co

ita vettoria, abbiano

una de e sopratutto siano fin dove & possibile di

profon zza costanti, in modo da nou esigers frequenti e

le racheter les g

Térences de mireau.
dorf, 1902,
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costosi trasbordi di merce per cambiare galleggianti od anche soltanto
per alleggerite di una parte del earico quelli che altrimenti oy
potrebbero continuare il loro cammino,

Come orinai & provato dall’ esperienza fatta presso tutte le altre
nazioni di noi pitu progredite, perché uns viz interna sin suscetfihile
di un ottimo offetto utile, & necessario possa dar passageio a barche
di 800 tonmellate di pesa lordo o ohe abbiano trentacingue wmetri di
lunghezza e einque di larghezza e quindi clie i canali abbiano, )
minimo, un tirante di 1,80 m una larghezza di 12 w, conche di
88,50 m di lunghezza utile @ ponti aventi M'altozza libera sopra 1" acqua
di 3,70 m cirea.

In Franeia, prima della legge del 1879, con In quale si prescrivono.
appunto fali dimensioni ai eanali navigabili di prima classe, si ave-
yano solamente cirea 1600 km di tali vanali con 19.740.000 tonn di
traflico, mentre nel 1901 essi sommavano a 4.715 kw con un traffico
di oltre 40.000.000 di tonn anuue.

Il numera delle tonnellate chilometriche, nel medesimo periodo, da
circa 2 miliardi erobbe & cinque miliardi ed il percorso medio di ung
tonnellata da 100 a 150 km circa.

Questo allungamento di percorso, ossia aumento del raggio di azione
della vie di navigazione interna, & la principale caratteristica dei pro-
gressi. realizzati in quel paese dalla industria dei trasporti fluviali,
per gli effetti benefici della legge citata.

Perchd dunque anche in Ialia si possa pensare ad nna navigazione
interna eflicace e progredita sard necessario, prima di pénsare a nuove
costruzioni, di ridurre alle dimensioni minime sopra ricordate, la rete
uavigabile gia esistente, la quale attualmente comprenderebbe, secondo
il generale Mattei (1), 2187 km di canali larghi 12 metri od avche
pitt ed in quauto alla profonditd si suddividerebbe in:

1104 km' con prufondlm maggiori di 2 motri.

20 » fra 2 o 1,70 »
185 = W » » 1,70 0 1,50 »
100 » & » » 1,60 6 1,20 »
480 s w » » 1.200e 1,00 »
4928 » . » 1,00 ¢ 080 »
108 » » » 080 e 0,50

(1) B. Marzey, Za Navigazione interna in Talia, Veneria, 185, I 178183,
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Dalle cifre sopra esposte si vede quindi come occorrerebbe allargare
solamente uns piccols parte delle vie d' acqua attoalmente esistenti
ed approfondirne soltanto poco pitt della weta,

Nel confrouto quindi dei mezzi destinati & vineere la differenze di
livello nei canali e nei fiumi navigabili terremo come termin di base
le dimensioni pinn volte ricordate e cercheremo di dimostrare, riferen-
doci anche al recente voto emesso dal Congresso internazionale di
Dasseldorf, come la conca, ls vecehia conca italiana, sia ancora il
mé piteeconomico per superare anche grandi dislivelli senza grande
consumo. d' acqua, o con facilith, sicur ¢ rapidith di munovra o
come allo stato attuale della tecnica nei casi ordinari non sia il caso
di favorire o preconizzare la sostituzione ad essa degli altri mezzi
maccanicl di sollevamento quali gli elevatori ed i piani inelinati,

Ing. C. F, Boxi.
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RASSEGNE TECNICHE E NOTIZIE INDUSTRIALL

" L INTERNATIONAL .,

11 sistema 1 oo di' registrazione e controllo delle ore di layoro degli
operai, gii diffuso da varii anni nelle officine y fino & pochi anni or
So10, non era adottato, si pub dire, in nessuna delle nostre officine. In queste
si preferiva il sistema di controllo personale o quello delle medaglie che,
com'd noto, richiedono la presenza almeno di una per
proprietario dell'officina, procurano una certa perdi
sullicientemente precisi per eliminare qualsiasi contes
Ii erano. restii ad abbandonire questi ultimi
primo, non tanto perché gli appare
tali da assicurare una registrazi

i di fiducia del

di tempo e non,sono
azione, I nostri indus
i preferire jl
caralteri

ohii. costrutti non ave
one perfetta ed incontestal

0 4o

perché erano

i mano d'opera,

Oggi perd queste condizioni di

dlopera 5i

¢ Sono mutate, al rin

1mano.

no uniti i perfezionamenti nelle macchine
Vindustriale trova grande convenienza nell'adoperare i ni

di registrazione.

mez?

A provare i rilevanti vantaggi economici che ports s
recohi in parola bastano brevi caleoli aritmetici.

Invero, suppongasi, ad esempio che ln perdita
registrazione e controllo di cui ¢i occupiamo,
soltanto di un minuto primo superiore
nmovo sistema, ¢ che la mercede di ciascun operaio
lavoro di 10 ore sia di lire 3. Poicht gli operai in fabbrica ¢
volte al giorno, consegue che alla fine di un anno di 800 giornate d
Vindustriale, wantesendo i veechi
1500, 3000 lire, a da che il nun
di" 100, 500, 1000, Se poi si suppoue che Ja n

guita cof

« quella risultante

tirebke un dasnno

suoi operai & rispettivamente

ope

sia di 5 Tire, tali somme ascenderebbero rispettivamente, uei tre casi. cons

+ LUINTERNATIONAL = 07

derati, & 500, 2500, 5000 lire. Se infine si ritiens elie la perdita di tempo
sia phiv di o minuta primo, come pud anche  verificarsi in pratica, tali
somme sarebbero piit rile

In vista
nell

@ logiea prevedere ch

ranti,

ppunto di ¢io i nostri industriali hanno comindiato ad adotiare
ddetti apparecchi meceanici di eontrollo del tempos ed
umestando ancora. il prezzo della maro d'
di noi tali apparecehi saranno maggiormente apphicati,

¥ra questi apparecchi & notevole quello costrutto dalla casa Intermational
Time Recording Co, € noto in
Un modello era visibile nella
Cialo.

Eeco come esso

1oro ¢

T, presso

mmercio sotto il nome di « International »,
i chiusa Espo

zione dell'Automabile ¢ del

tituito, Consta di 3 o

celo vegistra-
tore, i una serie di
[

i questa ogai opers
dell'appare

asteine (chiaei) di accia
ivo in rilievo e di da

1 UETO Pro-

tabelle di appoggio di quests piastrine, Da una

la sua piastrina per introdurla nella topps
quando entra od

dallofficina ¢ per riporls,
1ia al » ! .

fatta Ja registrazione, nell'altra ta te

castodia di legno, ha

alto e visibile a chicehessia,

tto, ch

b in basso e non &

sarie parti, di coi asa, o pr s puo

dire un vero orologio che riceve il movimen nediante

all‘altro sopras

llo di trasmis

opportuni rotismi ed un albe

ripiegato a spire compatti

parecchio de-
quando
dischi s
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Ritirando allora Ja piastriva tanto il nastro di tela, quanto Iy siisein dj
carta si spostano nel &enso della loro lunghesza svolgendosi di up Plecoly
tratto da un roechettino ed avvolgendosi di altrettanto su di un altrog e Ja
impressione prodotta snlla striscia si rende visibile all'operaio stesso perchi
i porta da s& al finestrino soprastante alla toppa.

Quando tatto -l nastro di tela si b s\oho da un vullo e si & avrolfo suls
Taltro i in un senso, si sposta in senso inverso
pec tornars ad avvolgersi sul primo rullo e svolgersi dal secondo. La strisca
impressa pud essere ritirata tubte le sere ed ogni qualvolla si desidera da
¢hi possiede la chiave che apre I'apparecchio.

Come ognun vedo I registrazione pud fursi rapidamente in pochi minuti
sucondi. B bensy vero ehie quando sono parecchi gli operai che nella steasa
ora enteano nelloffieina il tempo che si perde per la registrazione non & ade
diritbura ridottissimo, imparocche & ehiaro che ogni operaio se impiega pochi
secondi. per fure la sua registrazions, ha dovato perd attenders che gli alir
cha 1o hanno preceduto abbiano fatto anche loro la propria. Tultavia il si-
stma di registrazione spisgata richiederi sempre un tempo inferiore a quelly
richiesto dallantico sistema di controllo o delle medaglie.

Il pregio maggiore dell'apparecohio '!Nunu sta pero nel fatto chie loperaio
mentee eseguisee la propria {t ne controlla di Ia
esattozza. Altro progio & la grande riduzione se non l'assoluta eliminazione
delle contestazioni. In verith pud aversi una frode soltanto nel easo che un
operaio faccia, contemporaneaments alla sua, la registrazione percona di un
810 compagno, Ora, in questo caso, non solo il campanello dell'apparecchio
snonarebbe di seguito due volte e potrebbe servire d'allarme; ma, anche o~
statata I'nssenza dell'operaio ¢ la registrazione di presenza di lui sulla striscis,
gli operai sospetti possono essere unicam cai si riferiscona le
registrazioni antecedenti ¢ susseguenti a q lare. Si esclude nato-
ralmente il easo che un ope qualsiasi p azione per conto
di-nn altro malto tempo dopo che abbia m A Del vesto & presumi
hile ehe un operaio non si pone tanto facilmente rischio di fare la re=
gistrazione par conto di un o compagno, quando nell'officina nella quale
layora. fosse installato un apparecchio di tale natura.

Conghiudendo: io credo ehe VYapparecchio meceanico di controllo: del tempa
della « International Time Recording (o ntando, rispetto ad altd
cansimili- eosteatti, qualche maggiore vantagy e largo favore
anche presso di noi, come lo ha gin all'e i
d'America, dove attualmente ne

ano in famzione p

Ing. ToNAzi0 VERROTI

$i tilizzava
potevano avere che
realizzare le ferros

vapore alla. trazi

LE FERROVIE NEL XIX SECOLO

Li'uso di binari per il trasporto di pesi & vecchio: gia ul principio del
XVI l i

venivano utilizzate pel ¢

0 esistevano, nell’Harz e nel Ti

can rotaie di legno che

wunite di ruote,
anti- tedeschi al tempo
XVII ¢ XVIIT &

colo i perfezio

nimali, non
ra Tiservato di

plicazione del
el veicoli sui binari

o destinata n pubb)

cui lunghezza ema — fuinaug

irato

i Nirberg-
i 1bre 49 ko di
. Nel Belgio Ja prima linea (BruxellesMecheln) fu ing

11840

Amsterdum-Harl
i nel 1830 fa inaugurata ]a

ea Baltimora-Ellicotsmills;
840 git 4534 km di ferrovia erano in es
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Negli altri paesi si incomineid solo piti tardi a costruirg ferrovie; g H‘
el 1840, in taklo cleramy pertanto circa 7770 knv di fortovia o seryiy
suceessivo sviluppo nelle costruzioni ferroviarie fu enorme o Tauments :
numero di ke i ferrovin esistenti sulla terra fu di 80,900 kpy nel d
1840-50, di 69400, km nel decennio 1850-60, di 101.800 nel decenni |
di 162600 km el decennio 1870-80, di 244.900 nel decennio 1580 90; fisgle
mente discese u 172.800 nell'ultimo decennio. i

1In Buropa gil nel decennio 1880-00 i o avuta diminuzions ”l!
eostruzioni di ferrovie, mentre nell'America nello stesso tempo si ebbe gy
notevole aumento; per contro, anche in quest'ultima parte del monde .Q" |
decannio sniceessivo i ebbo, per influenza specialmente degli Stati Unit uny. b
rapida diminuzione.

In Germania si ebbe il massimo anmento nella costruzione di lerrosie pel
decennio 1870-80, anmento che fu di 16200 km; in Inghilterra el decenniy
1810:50 con 9400 ki di nuove costruzioni. La Russia invece, che, data ly
sua grande estensione & poco provvista di ferrovie, mostra verso I fine ds)
Aecolo una grande attivita nelle nuove costruzioni. Al e del 1900 su fufly
la terea cerano 770,125 km di ferrovia in e 2o, una lunghezza che rap
presenta circa 20 volte la circonferenza della terra e supera di cirea 21000k
il doppio. della media distanza della terra dalla luna. Si noti che i pume
dati rappresentano le lunghezze di forrovia, non di binario: questi per Ve
stenza di vie a doppio binario 0 a binario multiplo sarebbero poteolimeste
maggiori. Nei numeri dati sono comprese anche le ferrosie a scartaments
ridotto destinate al pubblico servizio; sono escluse perd le tramyie pel s

22 i forrovia posselt
piit del doppio della tolsle

Delle singole parti della ter
sta alla testa I'America con 4
lunghezza di ferrovie della terra.

Viene poi I'Enropa con o 'Australia e I'Africs. Fra
1 singoli Stati tengono il primato gli Stati Uniti con 311,094 km di ree
ferroviaria,

Viene poi I Germania con 51.891 ki, poi la Russia Earopea (8,107 ky
Ia Francia (42.827), le Indie Inglesi (38.235), I'Anstria Ungheria (365538
{iran Brettagna e Irlanda (35.186), il Nord Awerica-Inglese (

La fittezza delle reti fercoyia rie, ciod il rapporto della lunghezza di
alla superficie, & massima nel Belgio ove si hanno 22 km di ferrovia per
ogni 100 km* di superficie, Non molto minore & in Sassonia (19 ki per ogsi
100 k'), Seguono: Baden e Alsazia Lorena con 13 km, Gran Bretlagos &
Irlanda con 114 km, Vimpero Germanico e la Svizzera con in media %5 ki
i Pacsi Bassi eon 86, Ia Prancia con 8 km. La minima_fitterza §i b
Norvegia con 0.6 km per ogni 100 km*: appena un 1o’ maggiore in Rasi

TT0via.
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.

con 09 km. Degli Stati fuori 'Buropa citiamo: gli Stati Uniti con 4 km
ogni 100 kw?, fe eolonie Vittoria con 23, I'fudia portoghese con 2.2, Ia colonia
del Natal eon 1,7.

11 rupporto fra la lunghezza delle ferrovie e il numero degli abitanti
mussimo in Svezia, ove si ha 224 km di ferrovia ogni 10,000 abitanti, Se-
gaono la Danimarea con 123 la Svizzera con 11,45 Ja Francis con 1115
la Baviera, Baden ¢ Alsazis Lorena con 11 km di ferrovia per 10.000 abitanti,

Lsumento in km che lo ferrovie della terra subirono dal 1895 al 1900
vagginuge gli §9.659 km. Questo numero supers di H180 il numero relativo
0415, A questa ripress nelle costruzioni ferroviarie hanno
per 1 quali @i aumenti nel nu-

al quinquennio 18
principalmente contribuito I'Earopa e I'Asis
ki di ferrovie costruite nel quinquennio 1895900, rispetto a quelle
tivo al quinguennio 180095, sono rispettivamente di 4100 ¢ 6700, Anche
per U'Africa si ebbe un aumento di cirea 8600 km. Per VAmerica si ha ung
diminuzione di 7600 km, e per I'Australia di 1700, Per la Germania si ha
nel secondo quinquennio un aumento rispetto al primo, e cos) pure per V'Austria
non i puo dire per Ja Francia, Gran Brettagna e Ir-

Ungheria, Cid inyec
landa e infine per gli Stati Uniti ove si ebbero notevoli diminuzioni nelle
nuove costruzioni ferroviarie

11 caleolo delle spese occorrenti per Vimpiants delle fer
ia in Europa & di 360.

e & difficile, 11
lire. 11 capitale
enti in Enrops
lire. B quello
ardi di lire.

to di decennio

nersi di 102,

terra di circa 192 mil

suente tabella da Vaumento di ferrovie per ogni

in decennio:
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IL VAGONE FERROVIARIO

INTRODUZIONE,

Gli studi sulle ferrovie si possono dividere nei seguenti, seconda che
essi u‘ndm A registrare gli effetti economic oppure quelli tecnicl; Le
/'ermwf rispetta al traffico, le ferrovie spelto alla meccanica,

11 primo studio se non & una conseguenza del secondo @ verto. influenzato
dalle norme che da questo vengono. dettate, perchi indubbiamente T'esame
ecunomico della. prima questione oi conduce ad ammettere che un coeflicionte
esmalale el brafico & il bon funzionamento delly frrovia, o peg vala
vinte le difficolta meccaniche, Jo linee del traffico si delin :r spiccataments
dando il massimo del loro effetto utile, e

E corto cho chi voglia considerara in st stose
nella sua funzione tipica, deve imbattersi nello esame dei tre icienti che
Ia governnm_) € che son0: la forza, il veicolo, Ia via. 11 primo coefliciento ed
il secondo rientrano nell'ssame della seconda questione, i1 terzo viene deter-
mitato dalle condizioni economiche del traflico e pubd essere influenzato dal
fatto c{ne Ia ferrovia viene esercita dallo Stato o daj privati (1)

"F!ll.ll tre questi coofficienti determinano, a misura che essi \:;' ano, le con-
SO Selle farife ferrosiarie, To quai, come 3 note, sous Tt Al
::;’r:l’:”i;‘:i':,;a'::_m reintegrazsione del materiale, della rimunerazione del

Questo adunqus & 1o schema gener;
000 lo questioni che ad es:

==

a la economia dei trasporti,

ale dello studio sal

ferrovie — o gravi
ame si porta sulle

%0.5i collegano, spec

() Per la. ginsta, dotermingzi,

¥ e de
de Uenlretion et e Texploitation
2etanis caploitation de

P 5
. C:.:.pl:m'f:.,]:‘ S8 1900 Wolrice § uils cfr, un recente studio di B, CasnikD)
eclrigue, T oo neton dlciriquo ot . traction 4 vapours, L'cclairage
2 T xxvin, pag. 130°0 soguenti,

olla vic cfr. Cii, Gose
8 clemins de fer, Ton

e, Traité prafigue
promier, pag. 1 ¢
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tariffe che si distinguono in' generali, differenziali o loeali, seguando Je prime
i massimi prezzi o le altre due: i prezzi di convend

La indagine sulle tariffe ferroviarie, che noi accenneremo in apposito ja-
ragrafo, ei ricolleghierh ai principii economic nmmessi in un precedente seritto (1),
por essendo costretti a contemperare i programmi di due scuole oppeste, la
prima delle quali tende a dimostrare chie nelle agintezze o nelle comodith
che si possona godere in ferrovia, il povero deve essere eolpito, non perchi
si voglia farlo soffrive personalmente, ma per far paura al rieco (2), e come
conseguenza ammette e giustifica 1a grande disparith di trattamento fra Ja
prima classe forroviaria e la terza, La scuola opposta invece si preoccupa
del peso morto rilevantissimo delle yetture di prima classe e del resdimento
parecch
i questa seconda scuola sarebbero in parte opposte

ne € minimi.

nte

rio de
3). Le tendenze

he le prime classi dinno

ni & questa
parte
a quelle della tesi che s

Nello stadio dell
per abbozzare

d

nica noi possiamo distinguere,
- locomotiva, quello

rrosie rispetts alla mee

una saddivisione, I'esame degli organi dell

ello della formazi

Jellappare

Le locomotive forman

i di ferrovie, Vappa-

recchio stradale i civili stradali ed idrauliche

ali fermeremo il nostro esame,

la ‘como-

, quello d

re dettato che

letto che esso ha a

a farci
del materiale

) che la vet-

cassa; la prima

inarie gli

sono

1 Te case operaie. Torino, Roux o Viarengo, 1901

2) Cfr. J Péage in Dictionnaire de Téeonomie politigue. Bruxelles,
¥ nella nuova e I ione dal punto
di Surixo (BiMl. E il cap. vir
sui

oria generale delle tariffe ferroviarie (Bibl. Econom.,
to 1, pai

Jative relative al »
1 14 aprile 1578 @ 17 1

farono dettate in

Ttalia coi Dec
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N W:}lﬁ. di mezzo ed intermodie, dglj
(D -

j 00T

~ Lerute .
L "?ldlgum.'z. = L ruote a raggi. divithi,
raggi deformabili. — Le ruote a raggi obbligui,

iltacoato ad una macehing s sposta sulle rotaje lopm:
b dei. movimenti. che andremo 4 esaminare brevemente,

‘el ealeolo dei Tongheroni si Ammnetto una. ripartiziono

) ! 1 uniforme del carics,
3 10r 86 sl studia un veicolo a due ass i ottiene, indicand or |

n 1 1a Tunghes

s

;
"’ i

i i :
.
]
i
1 T ‘
X ! Fig. 2,
A del lo
: g um'g,m r:&’:f |" LBHiCo perm, corrento fa seguonts formula pel moments
3 longherone tra Ia sua estremita ed il primo manotto: (fg.9)
J X My = 22
H P r=qgihy 2
= N, a, = 22
= .. |
R

S
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Noi sappiamo che Ja. ruota del veicolo muosendosi esereity una pressione
costante sulle sezioni successive della rotaia; la linea di trasmissione di questa
pressione & quella di contatto fra 1a ruota e ls rotaa. Se Ia Totain fosse per-
fettamente elastica, dopo il lavoro di deformatione, effettuato dalla compres-
sione esercitata, dovrebbe ritornare al suo stato primitivo, ciod, dovrehbe nel
periodo di restituzione riprendere 16 forme che aveva prima della compres-
sione. Ma questa seeonds fase del fevomeno spesso manca-o manea in parte,
© cib & conseguanza dells natara della. rotains iu ttti § modi la deformaione
della rotaia avviene.

In seguito alla deformazione che cosy succede, se il veicolo torna w ripus-
sare sulla stessa rotain, supposto che Ju ruots abbis muntenuto fnsltersto i}
suo profilo? I facile il dirlo, non avendosi pifi Ta linea della rotaia cos) come
© stata oreata dal laminatoio, Ia ruota si muove su di una superficie scalira
che preseuta avvallamenti ¢ prominenze ¢ nel wuoversi essa db luogo: a)
fenomeno dell'urto (1). Che la rotaia i deformi noi ne abbismo la dimostra-
zionw palmare nelle due figure 8 e 4 qui anite, vella prima delle quali I'Estéve
i mostra come il profilo di uua rotaix, messa in esercizio il 1883 e misurata
i1 1808, si sia deformata, 'sltra figura i di la deformavione di una rotaia
messa in opera il 1990 e misurata otto anni dopo,

deriamo Ja distanze fra i due manotti

M= ’%’u—u +cblyge

per z

pa, _pl
i 4

M, maz

S andiamo a considerara In distanza fra il secondo wanotlo o . mezzaria dod
bbi

gl abbiamg
pe _p o ’
Mymbr B —a— B
!
o p 3
ol 1!
M, mar = ll’u:+l. -£

Pouendo M, maz = M, maz, come si vuol fare nolls pratica per gttenere unn

1y

di materiale, of ha 7= — 3 + ) 1
i nelle dimensioni ordinarie vuria fra 260 ¢ 500 1. ., la.
larghesza fra 100 o 130; per lo traverse di testa si hanno i dati pratici rispettivi
fra 280 o 350 o fra 100 o 190,

+ recante monografia dell'E. Ovarza: Urli od esplosioni.— Tarine,
il fenomeno doll'arto & trattato analiticamonto nelln tesi
poi all'esame dei magli, dei punzoni, dei trapani, see

di
Lattes 1902, nella qu
gonerals, ed app
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Nella fig 8 lo Dunteggiate verticali individuang 1
i elaseuna rotaia, mentre quelle della fig. 4 s
fra i giunti,

La scala delle deformaioni & g 15 ad 1,

Esaminando quests deformagion; veniamo allo eoniclusioni el la deformg.
zione piit sensibile uyviene in prossimiti dei punti- di tnione delle rotaja (1),

Non: possiamo, in bass o questi- diagrammi dells dofor, zioni determinay]
dallEstive o riportati da1 Joly (2), vevire ad aleung conclusione teorieq o

lunghezza g 550 1,
nano la distanza dj gy In.

Fig, 8, — Deformazione di uyqy rotala
messa In servizlo ] 1883, misurata ye) 1893,
pratica sulla natura della 1
tiva, in quanto ¢i sirebbero
struite: con identico materj;

nei di- deformazione o <))
bisognati dei diag
ale, messe in o

loro impartanzs relg-
A\mmi riferentisi a rotaie co-

) stesso fempo ¢ s

reizio ne

Fig. 4. — Doformnzione

di una rotaia
Hessa I servizlo i1 1899,

misurata it 1895,
diverse linee, affinehd Jo deformazioni
treni. La ricoreq dovrebbe
i diverss natura messe jy opera nello ste
16 deformazioni i questy ey .
Bisoguerebhe infine allargare |
che si hanno

fossero solo funzion
completarsi par

tem
rebbera funzioni o)

sulla medesi)

A natura di

wdagine sino o |
QU0 Variano § ey g

di nnio;

(1) Sulla fabbrie;
bretion el de. Pl
seguenti,

(2) JonY, Doy eitia,
OWUGEUrs duns Log frai
1902, parag, Roues,

one dalla rotain efr, cy, ;

alion des chomins g, fer

HLER, Traite pratigue de Tens

Bandry, vol. 1, pag, 984'

YeS dispositions adppiies o

@ adopter pour donner auz
8. des chemins de fort :

er ok le confo

irable, Paris,
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Lo deformazioni delle rotuie sono da attribuirsi in special modo alle azioni
statiche ed & quelle dinamiche de) treno, secondo
di riposo o di movimento i questultimo. Non staremo @ dilungarei nele
wente dal Weber, dall'Henry, dal
sia per via sperimentale, che per

he si considera lo stato

Vesame di queste azioni studiate eff
Britre, dal Winkler, dal Flamache,
vin analitica e rimandiamo il lettore ai Corsi generali di ferrovie,

0 ultima causa delle perturbazioni & la curva che si disegna dalle ro-
taie per far cambiare direzione al treno

i questa curva fa &) chie le ruote che
camminano sulla rotaia esterna d curva facciano un pumero di giri supe-
riore a quello che eompiono le ruote che camminano sulla rolaia interna
La condizione di solidariets delle due mote conduce a far ayvenire lo scor-
rimento della rota nltima menzionats. Ad evitare qu

to seorrimento i pensh
I\'esterno (1)
erito dals

uguale al ¥/ dall'interno u

di dare al cerclifone una eg

ma con buttocid, e col noto sollevamento del

Vesame del problema dal punto di vists della m hauon w e

perfezionamenti nelle rot; ali da rendere insensi-

ginuti ad apportare
bili gli urti (2)

a rotaia e si

nel punto di attaceo

come solidi caricati di punta. Per ess

mole di caleolo notissime

iito il nome di Eulero, Per

da non farli essere suscet~

presentando, in seguito all'nso, una s

dirittura: polie- pyg. 5 Ruota a raggl it

ed indi trasm dell'asse con e

I punto di attac

cosl come @ d ri funzionano da

V'ha di pid. In questa ruot
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palette di un ventilatore, sollovano quindi la polvere che copry Lapp
stradale e Ia caceiano sfa negli organi in movimento, sia pello HHen0 vaguy
che sorreggono. Ai primi recano danno rendendo facile il iscaldamenty ¢ gy
sensibile I forza di-attrito, al secondo producona quell'ineonvenients ™
viaggiatori per Ia molestin eni sono soggetti quando la polvers entra: sy

partimento. X
@m% i ovviare & questo ultimo inconveniente costruends Jo Tl
piene, tipo Arbel, le quali mentre non fanzionano da ventilatori, dallsltn
mantengono il cerehione u superficie oilindrica piit che poliedrica,

Osserviamo or quali sono i mezzi impiegati per oftenere wna ceorta elagtie
clth nei raggi delle ruote in maniera che una parte dell’urto venga assrbily
nel lavoro di deformazione dei raggi della ruota od un'altra parte sia trap
messa alla molla che sostiene Ta cassa.

11 pensiero eorre subito alla ruota fatta a disco ondulato, come & el
raffigurata nells fig. 6, B evidente che il disco & soggetto, in conseguens -

Fig. 6. — Bata 2 dises ondalats, Fig. 1 Rota i fejna Gpo Masnek

dal peso del vagone o dell'urto che subisce muovendcsi sulla. 1o ia, 3 s
siove. La forma del disco in tva, & quella che presdéil
solido in seguito alla deforma: e quando essendo incastrato alle
due esteemitic i earicato di punta.

Nella pratica esecuzione i disehi ondulati presentano un colth di fabs
bricazione, risultano costosi e sono pereid poco adoperati. Un altro sistemsy
ohie-cerea di ovviare agli inconvenienti innanzi citati, @ quello che ricumeal
Tuso delle ruote di legno dalle quali presentiamo il tipo nella fig, 7. Ce
Auesto sistema si & eareata di girara por cost dive Ja questione, adoperash)

ne, come

one che subi
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un materiale chie di per sb stesso on pormelte 1a trasmissione del’ ramord
@ che possiede un buon grado di elasticith; eontro questi pregi sta il difetto
ohe e ruote di leguo mal resistono all'szione dei freni- potentissimi oggi
in uso.

Un ultimo sistema, che basa sullo stesso principio e che & stato impiegato
nelle ferrovie americane, & quello dei dischi di carts compressi a 500 o 600 ton-
nellate, pers ad onor del vero queste ruote se offrono poca soborith non rie-
scono molto sicure nella pratica.

11 Joly (1) a g
altro punto di vist
nelle ferrovie a ra quella di una vettura ordinaria & raggi obe
bliqui (6g. 8). Quest'ultima offre grande resistenza

0 proposito pone la questione dell'elasticiti’ sotto un
4 upa ruota del tipo comune adoperato

lo schincciamento e cio

Fig. &, Rosta 1 ool obig. Fig.

. — Distiburions delle fun
o ruste n raggl inclingti

linazione dei ruggi sul

fignra dimo:

rativ 9, 2| a ruota non & solle-

, ma bensi

3.3 Lics meillewres dispositions adoptées et & adopter powr donner

ax voya da rains de cheming de fer tout le comfort désirable, —
Paris, 1902

Questa g originali che cerchoremo

mografia presenta parecchi

vor
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Quindi pare ebe sia verso questa nuova strads che bisogna condure N
wostruzione delle ruote per i veicoli delle forrovie se i vuol otteners inite
trusmissione di urti alla cassa.

Le molle elastiche, 1

Lazione delle molle. — I manolli ¢ le sospensioni somplici, — [p
sospensiont doppie. — Le sospensioni a molls multiple o le sospensioni
artieolale.

Lfurto adanque ha Inogo, Ia sna b alla cassa del veieol ]
per mezzo delle ruote, e V'unico modo per attatiroe Veffetto & quello di fram-
mettere fra e ruote ¢ la cassa le molle elastic

EBsaminiamo che cosa succede. B noto che Velasticith dell'urto cresce
Velasticith dei corpl urtantisi; a contencre nei piin stretti Jimiti Je disper-
sioni di energia chie Vurto genera, e a diminuire i danni di deformarise
permanenti dei corpi ehe s'urtano, bisogna far si che jone dell'urta s
ricavuta da un corpo elastico tale che possa assorbire malta energia sotlols
forma di Javoro di deformazione (1). Di qui 'uvso delle molle le quali inse
guito all'urto ricevuto pos a misura piil che in un'alta
secondo ehe V'urto sia pill 0 meno violento, deformazione pud arrestasi
ail una sola parte della molla, pud est. si a tutta la molla, pub jnfise
trasmettersi ai punti di appoggio della me ’

La efficacia dells molla eresce quindi con la « paci
Acenmulare sotto forma di deformazione 1'er
inteso chie la deformazione non de da esercitare sforzi eccedenti
il carico di sieurezza del materiale di cui la molla & forms

Per le molle che si usano a sostegno della agoni il caleolo 8
suole fare in base all'ipotesi dei solidi a dimensioni trasversali minime de
sabiscono delle vibrazioni, eiod si semplif ale trascurandy
18 deformazion prodotte dallo sforzo di tag @ crediamo che sia ullé
estendere alle molle i risultati di r rehe, sull'influenza che bl
sforzo di taglio sulle formule sempli i Me solleeifs-

a con la cassa

che essa possiede @i
erata dall'nrto, bese

ficative nella tratt ne de

(1) Cfr, per questo concetto §1 capitol 2. Ovazza: Drtied esple
sioni. rino, Lattes, 1902,
(2) Cir. il capitolo delle « Sol
Celasticita, C. Guivy, pag. 184 o
Vi sono riassunts le loggi del Wabler, discy
¢ rieavats le formole di Launhardt W yrauch,

« in Teoria dé

lero, 1598
reri dol Winkler, del Leber, &
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zioni dinamiche (1), giacehi il caleolo in base alla sola flessione & in generale
sufficiente nel caso pratico,

La piit semplice delle sospensioni & quella data. dalla fig, 10, composta da
Jamine sovrapposte ed unite e quali poggiano nella parte centrale sull'asss

10. — Sospenslono somplice,  Fig. 11, — Sospenslons con manofto,

della ruota e nelle parti

e vanno s congiungersi con la

cassi come
i

illa liberamente, ma

ndo gli assi ing
nella pinstra di goardia, gli urti & rendono molto sensibili, di qui & ato I
dei manotti come si osservano nells fig. 11.

Fig-12. — Figura dimostrativa dell'effetto dell'urto nelle sospension] semplicl,

miniamo cosa succede quando il centro della ru
della via, si sposta dal punto O al punte O' (

delle vibras

Atti della R. Arccademia

1 18 novembre 1900.
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soguito alla flessione sposta il suo punto estremo a sulla orizzontale i em
in a'; il manotto du b prende I posizione di @' B' ed il punto di rije
lugione del manotto e della cassa discende della quuntith & = BB, In song
siong si & avato uno spostamento delln cassa, ciot, na oseillarions  cho Jy
smorzato Veflatto utile della molla. g
Per la ricerea della migliore inelinazione del manotto bisogna essm
come agisee il peso della cassa sul manotto. Nel punto di attaceo del m
motto col supparta, ehe regge 1a cassa, Ia forza che sollecita il manot §
verticale. Questa forza si deconipone in uva orizzontale, chie sollecita i}
porto, ed unaltra seconda 'asso del manotto; & questultima componente dhe
sollecita la molla, perchi, trasportata al punto di attacco della molls o
manotto, essa pud docomporsi, a sua voltu, in una forza tangeuziale o "
‘molla ed in un‘altea vertieale. 11 valore della forza verticale entra natur

ad una testa articolata alls scatola dell’ssse T\ Due manotti eollegano a loro
volta 1o estremith delle due bracein ally cassa a mezzo dei sopporti.

mente nella Ilormuln della I]esalon'o della: molla. Variando Vinclinuzione del | Fig14. — La sosponalons Belpaire.
manotto, varia il valore della flessione della mola. 4
T rete dello Stato francese ha regolato Vinclinazione del mianoto a §2¢ Tn tutte queste sospensioni semplici esaminate si ome s molla &
vispetto alla verticale, come si vede nella fig. 13; in tal maniera viene ad frut il telaio e la scatols a grasso; quindi il gioco laseiato tra il te-
PR i se delle ruote & limitato quando si pensa che per la comodith dei
¥ iatori le vetture ferroviarie si van rendendo di giormo in giormo sempre
piit pesanti. Ne le sospensioni semplici §i offrano be sostenere grandi
pesi. la necessitis di adoperare le saspensioni doppie, le quali
in sostanza sono formate da due sistemi di molle, T'uno dei quali & situato tra
il telaio e le boecole di ungimento e I'altro invece unisce la cassa ul telaio.
i
Fig. 18, — Inclinazione del manotto sulla yerticale,
essere diminuita la oscillazione innanzi esaminata. 1 manotti in questo cas.
sono anelli di ferro e si articolano su delle rotelle.
A rendere minima 'azione dovuta all'inclinazione dei manotti, il Belpaire
hia costraito la wolla a piit foglie, come si vede nella fig. 14, Due braceia, bl
vengono a collegarsi da una parte con Vestremita 1 della molla, e dall'alin
Fig. 16, — Tipo di sospensione doppia.
mamento della via ferrata sovrastante, 0,7 tonn.; carico trasmesso dalla ruota & Un tipo di s ne doppia ci viene offerto dalla fig. 15 e che viene
ang locomotiva, chs all'origine dei tempi si trovi alla e o della trave, ton sato dalla’ Com st, france le vetture di prima se.

moto di- serpeggiaments
L'aumento nelle defor-
nto del momento fetents

nellate 7,05 Farto avviene con certa velocits in virta

105 g citd i iolle & forma di Jamine, congiunte a due a due
o in direzione orizzontale normalmente all‘asse dell S - et el
magioni ealcolate & di eirca !/, quando oltre a tenor

8i tien conty dello sforzo di taglio. 5

@ costituito da

) inverso, di m che la
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cassa i quattro punti di appoggi elastiol. 11 problema che bisogey
nelladoperare questa sospeosione & quello di avere il sincronismo uf
lazione dei dua sist
molle, altrimenti gl
delle molle si el
rendendo sens|
cassa ogni urto
dalle ruote, Per
it bisogna unire Je
mit delle molle af
della barella in eui Je i
brazioni hanno 1a
ampiezza,

Anche i questo ts
Bl o ot '-l:, "f&'.’fﬂ?:é.: {
LB FRSRRTR a ipucei dppn l ertens. 0 g 1
veniente che abbiamo visto parlando delle sospensioni semplici.

uko compagnin ferroviarie hanno ‘

portato il loro contributo nella soluzione
di questo problema sostituendo ad una
dalle molle, che abbiamo esaminate nella
figara precedente, una molla formata di
cagutchone fig. 16 (1). Le piastrine di
caontehoue, come & ovyio, attutiscono i
rumori, perd in riguardo alla loro bonti
nell'uso in: parola non rieseono durature
perch® dopo un certo tempo perdono
Telasticith primitiva,

Come si vede dalla figura, esse sono
situate su mensole che a loro volta
vengono inehiavardate alla barella.

Un tipa piti complesso, ma piit razio-
nale, & quello rappresentato nella fig, 17.

17. — Particolare del (ip
il \n«prnxhnm doppin con spirall

(1) Pel ealeolo delle molls in cagutchone servo la segnente formula, dettata da
Stenart, nells quale H & I'alterza della piastring, I lo sforzo in tonnelate, #
superflcio della corona. cicolaro in mm?, & I'altezza alla quale & riduce il sises
808t Yaziona del peso P, in mm e finalmente K @ una costante che s jet
oguale a 500. p "

h

ll+k”"
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In sostanza esso & formato da una molla & spirale che si appoggia alla men-
sola inchinvardata, come nel caso precedente, alls barella, Un'asta rigida,
fissata a pavimento della eassa, attraverss Ja molla e la soltostante mersola
essendo cireondata da un sistema ela~
stico; in tal modo lu cassa rests fissata
al telnio e mentre lu presenza di questa
asta permette il movimento verticale
della ecassa, d'altea parte i movimenti
negli altri sensi non possono verificarsi
data la costruzione come in figura.
Questo tipo adottato dalla compagnia
del Nord in Francia attutisce molto bene
gli urti, oa genera una specie di oseils
lazione ¢ho riesce dopo lungo. tempo
fastidiosa a] viaggiatore (1).

Un ultimo esemplaxe di attaceo &
quello eseguito col mezzo. del feltro com-
presso, fig. 18, Naturalmente lo strato
di feltro viene interposto fra il telaio
ela

con questo sistema sono ancora spesso attutiti.

Fig. 18 — Sospensione con feltro
compresso.

il feltro ed il telaio. I rumeri

a, el un'asta rigida unisce J o

a quelle mnultiple, si ha il tio recente
ate fra loro &

Se dalle sospensioni doppie si pass

distanza @

lella fig. 19, vel quale le diverse molle sono ¢

Fig. 19. — Tipo di sospensione a molle multiple.

della cassa viene per tal moda ad esserc suddiviso fra
re formata con

Tateralmente, 11 1
o tre molle. Diminnendo il 7
massa relativaments piccola ed avere di conseguenza la m

ciascuna molla pud

ggiore elasticila

desiderata
Presentiamo da ultimo 1a sospensione proposta dal Joly (2); essa gispira

Suspension double

oLy, op. tit, parsg. Suspension arliculée, €.




?unlufxquo dei pezzi di sospensione durante ]y
er:;)ne, cowe pure e due losanghie possono es
molle delle vetture in servizio o agire da compensatrici di te
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A questa concetta: So si considera una losinga articolats disposta o Jy 3
diagonala piti lunga verticalmente, e se si fi subire 51 sistema un alfypgs.
mento tale che la detta diagonale aumenti di valore, si osserva fugj

che Taltra diagonale della losanga si accorcia, 11 rapporto fra 1'a)lupg

della diagonale verticale & Vaccorciamento di quella orizzontale i pud de
mere dall'esame geometrico della figura, o si vedo come, eliminando Iy gi -
gonale verticale ¢ ponendo posto. di quella orizzontale una molla, q %
tima lavorera in eondizioni fayorevoli o potriv modificare J‘nmpinn' dell

i
Fig: 20. — Tipo Toly rogolablle fn tousione ed altorza,

osei]laziqm? quando un sistema qualsiasi rie far variare Ja sua lungheuza.
Nell:'l pratica esecuzione la sospensione doey formata nel seguente modo:‘
I:);’um spranga che po_g.giu sulla scatola a grasso o di due losanghe arti-
colate sospese alle estromiti della spranga, da una parte, e dell'asse, dall’altra.
Lialbero 7 situato socondo 1 diag .-||||.:| losanga.

serve a regolare |y lunghezza della diagonale medesima (fig. 20).

Secondo Iautore questy disp

“ione permette di cambiare rapidamente uno
a dei treni nelle
sospese direttamente alle

Non n i ¥
aseondiamo che questo apparecchio, per quanto ingegnoso, ci sembra
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alquanto complicato per il numero di organi del quale & formato, trascurando,
s'intende, la considerazione di ordine economico, che I'apparecchio rescirebbe
pesante ed sumenterebbe il peso morto del veicolo.

Non si arresta qui il compito de! meccanico, non basta fornire alla cassa
il minor nurero di sollecitazioni possibili, egli deve fare in modo che il viag-
glatore abbia u sua disposizione il maggiore spazio possibile ¢ per soddisfare
a questa rickiiests, & questa esigenza bisogoa pensare che 'adozione di lunghi
vagoni non & possibile, coi mezzi innanzi studiati, che sulle linee ferroviario

che non presentand curve sentite.

Ed b facile comprenderlo perchit; il vagone non potrebbe avere lo sue
quattro ruote impostate in due piani che non sono paralleli o pressapoco, L
curve quindi formano Iostacolo vero per i vagoni langhissimi, Vedremo §
mezzi clie sono stati adoperati per facilitare Viserizione dei veicoli nelle curve
ed aumentare nel contempo ln stabilith e la tranquillith della marcia.

(Continua). Ing. MaURD ANORUSO.
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NOTIZIE INDUSTRIALI

11 consumo del gas e dell’energia elettrica in Italia nel.
Tanno finanziario 1000-1001. — Dalla relazione sui lavor eseguiti
dagli Uffici tecnici di finanza durante esercizio f ario 1900-1901, (o
gliamo i seguenti dati sullo sviluppo degli impianti delle officine per Jx
produzione del gas Juce e dell'energia elettrica, che crediamo possano inte
vessare i nostri lettori.

Nell'esercizio 1900-1901, le fabbriche di gas luce erano 253, e quelle per
1a produzione dell'energia elettrica 8270, delle quali 170 fabbriche di g
Tuce e 646 officine elettriche sono impiantate a scopo commerciale e le altre
sono ad esclusivo uso industriale secondo In distinzione fatta dalla legge
vigente.

T regioni che hanno un maggior numero di officine sono le seguenti:

Milano (con Pavia) . . . . N
Noam & 4 . & - ok .
Torino . S
Como (¢on Sondri
Genova (con Porto M
Bergamo, . . . . . .
Brescia (con Cremona) . . . . . .
BiBmeaeesio . . . -
Napoli

Cueo . :

ENMEE e, L s
Bologna (con Ferrara, Forll, Ravenna) . . =
BB . s o - B

rizio) . .

leg, 3, di
e L. 1.931.602 per quello del-

La tassa riscossa, & termini delle vig
cni 2773940 per il consumo di gas-luc
Venergia elettrica.

I1 geguente prospetto mette in evidenza i distinti progressivi aumenti di
consumo del gas:lice e dell'energia eletirica per ¢
di risealdamento,
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uperfluo accennare ohe Vimportanza del consumo, dell'energia elettrica
specialmente, per il riscaldamento & minimo, eausa la vigente uniea aliquota
o riesce di effetto proibitivo,

di tassa,

| Offlos enitenti | T et
Eanceird 1 Torale
& 4l enargia oD T CODSIING.
palocs ebtrin | 0l pun Tuw &' smerpia sletr,
1,500 1,506,046 GLABI8 2120504

251,950

4616

A0

2032 2205660

1.106.215
5911 1.831.602

4 BOSB91 | 4+ 965195 | LATSH80

no § consumi di 139.2

706 m’ di gas-luce

senti da tassa 55,945.180 m*

elettrica ripartiti

quadro, dal quale

la energia elet

id
ESERCIZII
> 5 1900 15
Gas-luce ki - o e
$0.045.566 | BOOTA903 55497496 49,650,867
1621962 | 14831183 | 16.076.60 16264822
Potali | BA0THI8 | 51506 102 | o94D1R

Energla elettrica  Ettowatt-ora  Ettowat-ora  Ettowatt-ors | Ettowattora

: n “ ‘! 157.646.138

1690

12907845

i 896,420,148 | 104

Totali | 911931758 | 1154707166

risulta adun e, mentre il con

pubblica. g
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steiali, & anmentato in quattro anni del 149 per conto I'impi :
elettrica per la pubblica illuminazione e del ?’x per ran:;mpwfojw
indastriali, doi quali prineipalissimo quello di forza malricepe :
Riassumendo qaindi, nell'esercizio finanziario 19001901 si o)
Tialia in’ totale 105.180.085 m di gas-luce o 1.812.5005% stfs
energia elottrica cos) cipartiti: g

Gas-luce.
Per illuminazione pubblica munfeipale . . .
Par forsa mofrica . 0 L. L L L
O A g e o .
Totale
Energia elettrica, ..‘

Per !lluminuione @ riscaldamenta soggetti a tassa

Per illaminaziona pubblica munigipale .,

Per foraa moteice . . . , . . . . . . 887

Per usi diversi . | R :?;;:é:ﬁ o
s 412498980l

Totale 1.812,240, 35 B otn
I proventi dellu tassa si Possono ancora ripartire come segues

324950775 B

e ’ __ PROVENTO
—_—
Ttalia settentrionale , .
talia centrale ,

Italia meridionale o Iyole

1038 | 10000 | 10000

Risulta quindi che quantunque sj
la energia elottrica quanto per il ga:
el inferiore o quelly degli e )
Pdl: la energia elettrica y

a un aumento di consumo tanto per
Al uce, tuttavia l'aumento & assi tease
Sercizi precedenti,

P na delle cause del I

L y ause del limitato consumo & stata

Slioan ;:"l:':o r:il;nwnlrmsyl U parte degli opifici a ridurre notevolmente

& Per il consumo di g; sl

il al ks i di gas-1 a dovuta sopra-

Btz akinug miglioramento dei becehi ad incandescenza, 1a cai wsu?‘:
quelli a farfalla v; 0. 11 rapp ul r‘ i li[‘i Auer

o. 11 rapporto fra i tifi

A sempre aume
ad 20, ora sarebbe quasiin

cé ritiensi

el a farfalla ¢ = s
s lla chie nel 1895 et ritenuto i -
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11 transatlantico Kaiser Wilhelm I — In questi ultimi giorni
si comp) felicemente il varo del piroseafo Kaiser Wilhelm 11 costrutto per
conto deltw Norddentsehien Lioyd ¢ ehe coi primi del 1908 dovrix comineiare
il servizio fra Brema e New York.

Le principali dimensiont di questa nave sono le seguentiz
21584 w
2104 m

Lunghezza su coperta . . . « -
Larghezza . .

L potenza della motrice & di 88.000 4 40,000 cay. vap. ind. Come appare
dui dati riportati nella sottostante tabella dedotti dallHorner, il Kniser Wi
Ml 11 supers tutti i transatlantici che s hanno oggi n servizio per lun=
gliezza ¢ potenza. Come spostamento viene dopo salo dell'Oceanic € del Celtic.
Perb questultimo, che ha 4 velocith di 1672 nodi, non pud pity annoverarsi
fra le navi rapid nehie 1'Oceanic & gitv stato, per rignardo alla veloeith,

superato da altre navi.

Form
XAVE weax vap | Velocth nodi
indicatl
Great Eastern a9 24000 BOOO
Etrurix . 620 - 14300
552 19425 16000

"Pentonic

Forst I 520 14500

n der grojse.

Celtic . ok
Kronprinz Wilhelm
¢ Wilhelm IT

Kl

igliore materiale d'acciaio tedesco,
diviso, per mezzo di. tramezzi, in

1l Kaiser Wilkelm II & costruito cal »
Bxco ¢ fornito di rinforzi, doppio fondo e
timenti separati.
<1 disposti che anche se si rie

due dei
poter

d'acqus

i della nave, e

, pareti sono tanto robus caso in

resistere al
%0 sisterna
1 estrarre

ua da una sola parte: 17 pompe di diy
di 9360 tann. all'ora d'ac

Vacqua dalla nave in caso di bis

. Seryon

eon nna portata comy
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T nave & attrezzata, come uno schooner, ed ha tro alberi. Essa pup frage

portare in tatto 775 passeggieri di prima classe in 200 cabine, 343 4 w

conda in 107 cabine, o 770 di terza in sette locali, situati in coperta, Devesi
aggiungere il personale di bordo, ciod 48 fra macehivisti ed aintant; 228 frs
fuochisti' ed aintanti, 231 fra stewards, cuoehi, ece., 45 marinai, In tu'uozm
persone. Oltre alle comuni cabine per 1, 2, 8 & 4 parsone, si hanno a disposi
sione dei passeggieri di prima classe locali speciali di confort o dj lusso, n.
mere con eabinetti per bagni, ece.; fra questi gli appartamenti imm
composti di salone, sala da pranzo, stanza da letto, baguo o water-closet,

I passeggiori di prima classe hanno a loro disposizione una sala da pnm
capace di 554 persone, una sala per fumatori, una sala di conversazione
nna .di lettura, un salone destinato ai bambini, caffd, ece, 1 locali pei pase
neggwri di seconda si trovano . poppa, parte sopra e parte sotto coperta, Le
cabine, che sono da 2 a 6 porsone, sono fatte come per la prima rluae‘m
arredate con meno lusso, I passeggieri di seconda possono  usufruire dl‘ an
salone da pranzo capace di 190 persone, salone di convers ione, salone per
mmfur.i. Tutti i locali sono forniti di luce elettric: aldamento a vapore,

C i per la illuminazione sono installate 2700 Jam-
pﬂ:]l'ne: Ia corrente & generata da 4 dinamo di 100 volt e 800 amp.; vi hanno
poi impianti elettrici di campanelli, telefoni, segnali, ece. Degno di nota &
Timpianto delle encine. 11 numero delle stanze da bagno & di 28, quello dei
clo:Aot 53, Si hanno poi 26 canotti di salvataggio che possono. essere calati
rapidamente in acqua per mezzo di 4 argani a vapore. 11 vapore & poi costruito
per m?da che in caso di guerra pud essere munito di un gran numero &
mlmnom. per modo da servire come incrociatore ausiliario. A questo seopo il
huml:u{ @ il suo comando sono. disposti sotto acqua. La nave ¢ mossa da 4
l}lo}ﬂtl a tre manovelle e quadruplice espansione con condensazicne a Super-
ficia; esse mettono in moto, per mezzo di un albero di 42 metri, un elice di
bronmzo di 6,95 m di diametro. Il vapore & prodotto da 12 caldaie doppie €7
semplici che Javorano a 15 atmosfere di pressione o sggono 10.000 m? di
?uperﬂcie riscaldata, 124 focolai con 290 m? di griglia. aldaie .m"‘n disposte
in 4 gr»llpph ogauno ha un camino di 5 m di diametro e 40 m di altezza
sulla ﬁlllg]iﬂ. L locali delle ealdaie possono essere ventilati o turalmente, ma
& previsto anche un impianto per fare una ventilazione artific

1l numero totale delle motrici installate a bordo comprese le principali &
complessivamente di 79 con 124 cilindri,

Nuovo p: per la
Sacondo il processo proposta dal Dattor Haskin i pezzi di logro sono disposti
in g_mmh caldaie scaldate da una corrente d'aria calda ¢ Appena scom-
parsi i vapori che si formano in prineipio, si chindono le caldaie e g'introduce

azione del legno. —
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per otto ore eonsecutive dell‘aria a 200" ¢d alla pressione di 13 atmosfere,
Le resine o gli olii contennti nel legoo i trasformano per distillazione secea
in sostanze capaci di conservare il logno « diffuse uniformemente in tutta la
s

Risulta dalle esperienze fatte al laboratorio tecoico della Universith di
Staccolma che il processo Haskin aumenta nolabilmente la tenacith del Tegno,
diminuendone contemporaneamente la resistenza alla flessione ed alla com-

pressione.

Gasificazione della torba e della lignite, — Non appena |'espe-
vienza confermd i buoni risultati previsti per la alimentazione dei motori &
s con i gas che escono dalla bocea degli alti forni e le officine meccanichie
risolsero il problema di costruire motori a gas di grande potenza, 5 pensd
eniente produrre addirittura dei gas poveri per
chine, e i studiarono diversi sistewi e

subito se non fosse stat
Vesercizio di un tal genere di m
metodi per una raziovale gasificazione del combustibile. Si cerch infie di
vedere se anche i combustibili piil scadenti, come Ja. torba e la liguite, erano
di fornire del gas per forza motrice, ripigliando la vecehia idea d
, per T dei quali erano

cap

azione dei combustibili pove
ati fatti i primi studi sui ga
ndo uno stdio pubblicato dal pr
Stahl und I
riamente 3.5 m* di y
w?, se & inferiore alla forza di 60 cav. vap., ¢ 2,8 m? se Ia
iva ai 1000 cay o dalla disti
pite darebbe dalle 700 alle 1000 calorie per m"
rebbe

gasif

punto

3, mentre un motore &

i un potere calorifico che oscilla dalle 850 alle

p. il gas prov

ziope della 1

medio per

rispettivame

ad esperienze soddisfac

Sembra che in s
a, 2 motori di 100 cav. vap. a gas di lign
di Kupferhammer e 8 da 125 alla miniera Emmas

la « Canadian

anadi, wa compagnia

secondo 1'Engineer, in America, nel y 4
stillazione della tarba con metodi abba-

Peat Product C.y », si ocoupa dells

alla tempe-
. ¢ ne ottiena per ogni 100 kg di combustibile 82 kg
6 kg di catrame ¢ 186 m*

aldare Ja torba in camere mantenute

1 kg di ammoni

certamente nna mighiore conferma, e prima di ogni
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altr cosa bisognork bene stabilire se essi si riferiscono a della torby
cente estratta dalla miniern, oppure git essiceata.

Tn ogni mado perd & carto che anchie la torba pub, senzi preparazionf
sivamente costose, gonerare del gas suscettibile di essers impiegato o

forza motrice,

Abbiamo ereduto interessante riferire tali notizie per dimostrare come
1 diretts utilizzasione dei eombustibili, trasformandoli in gas, & con il vig
pero dei prodotti secondari, sl possa avere a disposizione un conbu
molto a buon mereato e tale da poter fare concorrenza, ad esempio nella pre

duzione della elettricits, al famoso « carbone bianco » che attualments sta

sulle boeche di tutti e dal quale i spera la futura rigenerazione industriahe
dell'Ttalia, :
Sfruttate le cadute pilt vieine ai centri popolati ¢ it facilments accessibili
converrd rivolgere il pansiero alla ntilizzazione di forze idrauliche piti addestss
nella montagna, in luoghi pit disagevoli, con auments quindi sensibilism
nelle spese d'impianto delle generatrici e della conduttura. 11 prezzo dellenergia

idroelettrica andrix eosl sempre aumentando, ed allora resters da veders &
@ sopratutto df potesst =

per le eontrade loptane da cadute di grande potenz
<costante, non sark pilt conveniente ricorrere ai m
dell'energia, tirando cosi partito di altre risorse, ch
won maneano del tatto in Italia.

accennati di produsies
se non abbondano, eers

[ INSEGNAMENTO INDUSTRIALE

:] SULLA UTIITR DELLA ISTITUZION® D1 LABORATORI i METALLURGIA
15
sempre seguito
iassunto che ne
L& Renazioxe.
o il punto di vista
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ratorio sono, & quanto mi & dato di comprendere, due. In primo luogo ls

tallurgis, come tutte lo altre professioni, ha la sua arte e lu sup

ehiamando con questo nome: linsieme dei prineipii fondamental sui g
essa Tiposa. k
. o jiotta che Veducazione professionale duye versare pinttosto sulla

L'arte, pinttosto sui principii fondamentali ed invariabili, sopra §
iposa, che sulla tecniea dell'arte stessa. | principii, si dice aneors,
m esparre con parole ¢ pensieri meglio che con manipolazioni di Iahy
ratario; si trasmettano dunque con il pensioro ed il ragionamento le i
& gl insegnamenti moglio- che avoraudo. munoahmente. 11 Inboratoris,
aggiunge, non & luogo convenlente all'inseguamento dei principii

La seconda obbiezione ¥ questa: le condizioni attuali della melallugy;
pratica industriale, o meglio le condizioni di esercizio della medesima, wa
sono tali da potar essere riprodotte in un laboratorio.

Beaminiamo quests due obbiezioni.

Alean educatore non yorri mettere in dubbio, chie la educazione deve prg-
cipalmente versare sopra i prineipii piti chy nica, sulla scienza gl
che sull'arte; ma ammesso questo i rimane ere 1a manierd ool
quale questi principii possona essere meglio inseguati. vl :

Per insegnarli efficacemente sembra debba essere necessario esigere un
certa concezione delle cose alle quali essi si riferisconc; ed una tale conceziee
deve seaza dubbio fucili rinmente I'inseguamento. Se il soggelth
@ di natora tale, che nozioni sufficienti siano state date anteriormente =
Pallievo, In pratica del laboratorio & meno importante e forse anche superfiss;
se queste nozioni mancano o sono dif pratica del laboratoria pa
divenire un mezzo rapido per supplire ac » per corroborarle,

Ora negli anni precedenti aleun allievo non ha certamente acquistato s=
zioni sufficienti sulle condizioni della metallurgia, e quello, che & Jui mancy,
% di molto maggiore importanza che non nel caso della chimica e della fisess
sono nozioni diff ola esposizione orale, ma e
si possono acquistare facilment manualits del laborafons
metallurgico; di qui quindi, a mio avviso, la grande importanza di ques
i jone allo studio dei principii di quest'arte.
rare pitt da vicino la portata di questo ragionamesioe
di quanto in esso abbiamo affermato e ciod che idee nette non Ak
Intamente necessarie, certo di un aiuto grandissimo per lo studio dei !tnnt‘m
delle Toggi genorali, Come per ben comprendere i principii della legislarite
bisogna avere una nozione della natura un per cogliere lo leggi gl
musiea e della pittura & necessario aver i di colore, cos Bei8
essere egualmente vero cheé per comprendere la musica e delit
pittura To studente debba avere una idea delle i e del genere &
fenomeni eui queste leggi &i riferiscono.

Ci si pofrebbe obiettare la nessuna nece
studio delle macchine, ¢ come anc!

i
i
1

sita i esercizi di laboratorio sl
della pittura e della mosa
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non sia necessario conoscere queste arti per godere dei loro prodptti o per
avers una idea netta dei prineipii sui quali esse si fondano, Ed allora perché
riscontrare questo assoluto bisoguo nello studio della chimica o dells metal-
lurgia ?

Si pud facilmente rispondere che le concezioni relative alle matemutiche,
alla musica, alla pittura sono state acquisite spontaneamente o sono divenute
parte della nostra stesss naturs e che, se la ceeitd o la sordith congenite jm-
pedissera al fancinllo di poter acquistare fin dai primi tempi le nozioni- di
colore e di suono, 1o studio dei principii della pittura e della musica sarebbe
impossibile. D'altronde & evidente, che il fanciullo scquista spontaneamente
ed fneyitak le nozioni fond; i delle matiche, il concetto di
numero, di distanza, di direzione, di forza; cos), ad esempio, la resistenza of
rta dagli oggotti fissi, lo spostamento di quelli mobili, la resistenza che
7i oppongono al movimento, il fatto che egli non pud riuseire
a smuovere il suo letto, che egli muove facilmente la sna mano e pit diffi
cilmente un suo- givocattolo, sono tutti fenomeni che porgono & lni un eon-
cotto esatto della forza,

La nozione di posse !
si- para dinanzi ad

di una sola, & il concetto del
casione, Ogni sguardo, oppure, se
clativa deg

numero, che

egli

0, ot mavimento per assicurars
tti destinati al suo trastullo od alla s
| lni chiara la

za e di direzione. Queste
o delle matematiche non
he un laboratorio

della pittura, d
la pienezza di tatti i i fin dai prin
« ed ininterrottamente per tutta la durata
la percezione dei e , abituandol
¢ meravigl gi, al ginoco d
di ombra e di prospettiva. Esso quindi incomincia,
sctte anni, il suo studio con nozioni chiare & complete e
che formano una parte cosi intima del suo essere da non pot neepire la
forma senza comprendersi la nozione di colore e di ombra, da non poter rap-
presentare un oggetto senza i contrasti di luce e di ombra,
1l fanciullo, dotato pormalmente di un oreechio music
della musica dopo una esperienza di dicis

arriva allo studio
g tte anni, esperienza
di piacere provato neli'udire certi suoni e di dispiacere per certi altri,

deva condisiso da quanti lo att

e dispiacere, che

strilli suoi
, gli fanno
nto completo
metterlo in

u al dei suoni gradevoli, g

iac
uto di un eampanello, Jo stridore del gesso sulla la
8 sgradavoli. 11 concet

0 suo di suono b &

zid
dio della musi

speciale.
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disgraziatamente I ceciti o Ja sordita congenita gli fmpedi
o ueste nozfoni, esso sarh forzatumente e completamente jney
Jeggi del colore e del suono, ¢ quando, per un easo for
i due sensi easergli reso ad una certa efd, sark & luj
bt tompa. wp‘o;:)la,llmm:ﬁ con le noziovi, ebie gli- m
 ad un cieco di diciassette anni ed esso vedri con
a che il
W@M Uy
eto 1'uso dogl 1 s
~solamente una sinfonia di Beothoven sard per lui senza significato, ma
§ suoni non potranno essere da lui interpretati fino & che il tempo non
«dato a lui modo di apprendere quelle nozioni che Vinfanzia gli ayrebbe
‘“& studente, cho incamineia 1o studio della wetallurgia, ha qualehe

\di comung con eolui ehe incomincierebbe lo studio della musica
tamente dopo la guarigione istantanea della sordité congenita. E, siccome

impossibile poter ricordare le difficltd, che bambini abbiamo provata s ¥

Vinterpretare le sensazioni della nostra retina, cos) molte volte ehi si accinge A
molto tardi ad insegnare metallurgia ba perdato la memoria del guom
intellettuale di quando era studente, e non & pi al caso di formarsi un:idn
esatta dell'ignoranza dei suoi allievi, i quali non hanno neppure unide
approssimata. dei concetti anche pit banali tanto fumigliari al maestro. Semn
una nozione chiara delle condizioni e delle cireostanzs orie Vespositiotel
dei procedimenti metallurgici resta per lo studente senza rilieso e m!m. wa
pud fissarsi nella sus memoria ¢ vimane senza azione sopra la sua immag
nazione come una pallida dimestrazione algebrica.

Ta pratica di laboratorio deve appunto supplire, a mi §
canza dei concetti assenti. 11 laborato 1 pio, .nn{orund-,
Vallievo le facolth di osservazione e rende a lui chiare le nozioni incerte (3
gasificazione, sublimazione, precipitazione, e, qufu zicne, &
lidificazione, congelazione, diffusione, di equilibrio nelle reazioni, di sostifie
zione degli atomi, di indistruttibilits della materia.

Knoiiprimc inoltre nella memoria di lui i ttari principali delle sestame
chimiche pit importanti con la esperienza personale e 1
plice deserizione incolora fatta dalle labbra o dalla p
versi corpi divengono per lui come i suoi com) g
restare s?mili -gIﬁ exoi dei suoi libri di storia. 11 laboratorio compreso il
questo punto di vista & stato da qualcar amente fra i giars
dimi dinfanzia; cid pon ¢ giusto, ed in ogr & sempre un povero d
gomenta quello di fare dello spirito sulle parole. 1 e in Izlvfﬂm’-
& per il giovinetto quello che il giardino per il bawbino, dirige la ceee:
vazione di lui verso campi fecondi. . o

Ma o ho detto ancora ¢he il bisogno dell'insegamento in Jaboraterid
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pili necessario ed urgente per lo studio della metallurgia, che per quello della
chimica, e questo perehd le condizioni, che accompagnano i fenomeni metal-
lurgiei. Specialmente le condizioni d'alta temperatura sono pitt lontane ¢ meno
facilmente comprensibili e deserivibili a parole nei corsi orali o seritti di
quelle della chimica e della fisiea delle temperature ordinarie, eome comu-
nemente vengono inseguate, e cha rimangono fra gli strelti confini della
congelazione o della ebollizione dell'acq
E se, anche dentro questi stretti limiti, i fenomeni sono poeo famighinri ai
principianti, ¢id dipende von dal fatto che essi non 1i shbisno osservati, ma
piuttosto dal fatto che non si & cercato di attirare su di essi Ja loro atten-
#ione, mentre perd ln nozione di essi & nella loro memoria o pud facilmente
essore sviluppata e fissata dalla abilith del professore. Le abluzioni giomaliere
insegnano Vazione del sapone sopra ulcune materie, mentre dimostrano Vinso-
lubilita di altre; lo zuechero ed il sale a tavola insegrano Ia dissoluziones il
deposito del limo nei gomiti del ruscello mostra ad essi la decantazions ;
Yacqua chiara della fontana la filtrazione; la. eogoma che bolle o Inequa gas-
sosa Vebollizione; il tetto bagnato, che il sole ascinga rapidamente, Vevaporas
ione; il sudore della bro gelata manifesta I'esistenza di un punto di satu-
razione; la spugna insegna la tensione superficiale, Tutte quests immagini o
cento altre simili esistono nella loro memoria, esse devono solamente venir
ricordate per divenire visenti ed essere interpretate per servire come modelli
ai quali riferire i fenomeni fisici ¢ chimici
Ma il giovanetto non ha in generale cognizioni preventive sulls motallurgia,
azione dei fondenti @ su quella delle alte temperature, alle quali le
pietra e la maggior parte dei metalli sono liquidi e a ed altri allo

Possono.

crogiuolo di un alto forno upa sola
re un punto di appoggio & tutto il rimune
ma questo eorpo entra in reazione con tutti i corpi con i quali

D attaceano e lo uggono. Questa
distruzio Cip! e di quasi tutte le sostanze
utili in pre a ‘molto da tutto quanto I'allievo ha
potuto osse: ¢ b, ed alla sua mente si presenta una difficolts,
alla quale antecedentemente pensato, quella di consersare
solido il vaso d gono le reazioni. I corpi solidi che noi abbismo
Imente restano inerti; i liquidi dimorano tran-

i famigliare o nei vasi di legno, di vetro, di porcellana o

cente della metallurgia, il wetallo in fusione,
liquide, le m anche facendo astrazione della loro
sostanze: del
molto piis lontane dal nostro intelletto sono le reazioni fra
iche, che hanno una cos) grande parte nella metallurgin;
Vazione purificatrice delle scorie sul metallo, il fatto che le scarie trabten-
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gono in loro dei metalli oppure dei metalloidi o seconda chie esse:
o basic jione: degli ossidi @ degli acidi in un magma formante
olfu altro cho di le metalline, quella dei metalli &

differen
1 di metallurgin s'impone necessariamente.
yate della nozioni ehiare di queste speciali condizioni della meta)
foruite cos) una buse sl pensiero ed al ragonamento, questa io penso
: io di

essora Vopera principale ed ile del

stabilie bene questa buso 1o studento dove eseguire un gran numero
e semplici, ciaseuns delle quali sin atta a dirigere la sua atteni

un piceolo numero di pringipii, oppure sopra un solo principio iwportante,

distrarlo con dettagli cconomiei ed amministrativi. 1 forni, per

doyrebbero in generale essere riscaldati a gas oppure con delle  resistenss

elottriche, in maniera che tutta 'attenzione possa portarsi sul fenomens, sém

riia.

perdersi a dover mantenere un buon fuoco con il carbone.  queste esperieme

s il sempre q

essere ive.
La prima obbiezione fatta contro laboratorii del genere, ossia che Vedawe

wlone debba fondarsi piuttosto sui principii che sulla pratica, cade di persy
quando Vistituzione venga compresa nel senso indicato. I/altra obiezione, cbe
J& condizioni attuali della pratica non possono essere riprodotte in un aborstari
di metallurgia, non meriterebbe neppure di venir presa in considerazione &
Perrore di formularla non prevenisse da vomini competenti e tali da rickie:
dere, con Ia loro antority, che essa vengu di

Llerrore & di sapporre che questa istruzios da di anticipare Ja pre
tica che verrd fatta vegli stabilimenti industriali, e essa non ha jovet
altra pretess che quella di facilitare lo studio dei principii della metallurgit
Rt sui trattati e sulle lezioni orali. Non ¢ & quindi pid ragione di riprodarm

la pratica industriale nel lab in un  laboratorio %
chimiea non si tentano di riprodurre i forni di nento, le torri &}
camere di piombo delle fabbriche di acido sol Si potrebbe- dire alls
stasso wiodo che le esercitazioni dei pompi oni militari e
foutili, perchd non si possono riprodurre le conflagraz carneficins, € W
confusione delle battaglie.

Un altro vantaggio importante del laboratori urgia ¢ quello d
coaferive una corta pratica nel maneggio degli istrur di precisioe ¢4
piremetni, dei calorimetri, delle ricerche micros metalli e sulle lagh.
Nel ocaferire un diploma di metallurgia mi Foonoseere T'abibil
wel servirsi di tali istrumenti debba essere t. ssaria, quanto il comsti=
tare Ja comoseenss dell'uso del teodolite nel rilasciare il diploma di ingegeert
civile

Infive, come i un barile pieno di patate vi & ancora dello spaziv per'®
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quarto di barile di sabbia, poi per un quarto di barile di aequa, cost quande
le facolts di leggere ¢ di ascoltare di uno studente sono stanche restano cer-
tameate u lui forze disponibill per il lavoro molto differente di osservazione
¢ di manualith nel quale, come una spugna, esso assorbe ed assimila i fatti
e la nozioni metallurgiche, che gli sono necessarie con la minore resistenza ed
il minimo sforzo.

Hexry M. Howe.
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[1* CONGRRSSD DEGLL ISTITUTI INDUSTRIALL £ COMMERCIALL ITALIAN

¥ ichi: il p stabilito per la rinnione dj
questa Congresso chie per il numero delle adesioni fino ad ora pervenuts ¢
per lo persane che vi prenderanno parte e gli argomenti ohe saranno portati
in discussione, ha gih assicurato una importanza se non inferiore; certo pari
4l precodente, 8. E. il Ministro di agricoltura, industria e commereio, ohores
vole Baceelli, il quale benignamento aveva accolto sotto i suoi alti auspicii il
Congresso, ha promesso il suo personale intervento, dimostrando ancora upa
volta quanto gli stiano a enore lo sorti dell'insegnamento tecnico, prima e
yera fonte del risveglio industriale della nazione.

Afartedi, 23 settembre, ore 10, — Seduta inavgural nel Salone della Camers
di commercio ed arti (via Ospedale, 1. 25),
Ore 15. — Adunanza delle Sezioni nelle
Mercoledi, 24 sellembre, ore 9. — Adunan
Ore 14. — Visita allEsposizions Internazic
Gioved, Visita all'impia
Ferriero di Avigliana ed allAbbazia di 8. Antonino di R
Ore 7,45, — Partenza da P. N, — Ritorno a Torino ¢
Yenerd), 26 seltembre, ore 9. — Adunanza delle
Visita al Janificio Bona in Caselle Torinese (V
Oro 14. — Partanza dalls stazione della ferrovia di
Mosea, 13) — Ritorno a Torino
Sabalo, 21 selembre, oo 9, — Adunanza delle Sezioni
Oro 15, — Adananza delle Sezioni.
Ore 19. — Banchetto nel Recinto dell'Esposizione
(Quota L. 10).
Domenica, 38 geltembre, oro 10. — Seduta di chiusura,
Oro 15, — Visita al B. Museo Industriale Italiano
glimento del Congresso.

¢ della Camera di commercio ed ank:

rativa moderna.
y di Bussoleno, alle

(Quota L. 13

ri¢-Lanzo (via Ponte

ante Molinan)k —

nouth d'onore — Seie
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ATTI DEL R. MUSEO INDUSTRIALE ITALIANO.

Riassunto delle deliborazionl prese dalla Glunta direttiva del R, Museo in-
dustriale {tallano nella soduta dol BI luglio 1902, — Presidente &en. Frola —
presenti' § membr affiotti, Pescetto, Rognone, Visconte. — S¢-
gretario: Bachi. Scusano 'assenza i m nbri Abrate e Allasia,

ne

, Fasella,

11 Presidento comunica che la Commi
ollezioni ¢ Bibliotecario ha proposto ls nomina dellinge-
che Ja Commissione gindicatrice del concorso
herato di sott o i concorrentl

gindicatrice del concorso al posto

di Conservatore

0 Bonini
ba

gnore cay. C
di Vi
ritenuti migl

La Giunta d

re ad un

¢ riforme al roolo organico degli assist oll'sumento

colla soppressione

sposts per il

ndario, &

Rinssunto delle deliberazioni prese dalla Giunta direttiva del Reglo Museo
nella seduta del 30 agosto 1902, — Presidente sen. Frola
Pescetto, Vi
Rossi,

industriale italia

_ presenti i membriz Abrate, Casana, Cossa, Fasella,

ano l'assenza i m
a Giunta che nel periodo dal 2
resso degli Tstitati industriali ¢

mhre verr

1 Museo, il secondo co
Informa che 8. E. 'on. Baceelli, Ministro per
nto ¢ che i1 Mini

notevole dei temi che ®

+, Taceon Scuole industriali ¢ commer-

lavori del Congresso.

wale di ehimica
Universita com-
di unirla al Museo

0 bia aderito al 1* Congresso
edenti comnnicazioni

citti e alle proposte stat




408 LA RIVISTA TECNICA — ANNO If

Tndustriale, partécipa cho i lavori del Comitato promotore sono giunti & buon fers
mine, che tra breve, col concorso del Comune, della Provincin, dells Camers di
commerelo, dell'Opera pia di San Paolo o dolla Cassa di risparnio, potei FUnivers
sita inizinre 1 suoi insegnamenti.

Ta Giunta noming quindi la Commissione gindicatrice del concorso al posto di
assistente volontario di chimica tecnologica » la Commissions per 1. revisiona del
consuntivo, Prends inoltre varie deli joni all' dele
Teleltrotecnics aglh allievl ingegneri, al riordinamento del corso di indastrie ehie
mlche, allinssgnamento dello macehine termiche e all'iserizione dogli allievi inge-
gnerl industriali.

CONCORSI

MINISTERO DELLE FINANZE

AYYISO DI CONCORSO
per 4 posti di Chimleo di 4* elasse nel Laboratorl chimicl dello Gabelle,
IL MINISTRO DELLE FINA

7617 del Reg
sto con Regi

dei L

m 1o 1902, 1,

Determina
4 posti di chimico di 4+ classe

dio di annue lire 2000,
Laboratorio el

o contrale
tardi del giomo 31 ottobre

in difetto e per ginsifi-

od in’ scienze naturali op-

re industriale;
fornisea 1a ¢
1a laarea, per du

rants ha frequentato
) scientifico

ni almeno un st

Laboratori chimiei per essere
enti 1, 2, 8, 4, ¢ 6 dellart. 3,

chimici gid in servizio

ranno presantare i &
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il quale fornisea la prova di essere stati in servizo. almeno per
ratori a-m ﬂnbeIle.
1 inari it in servido nei Laboratori dells Gabelle
W n.ll‘num dl concorsa purché presenting regolarmente §
mpﬂ 'J.ﬁa‘llldtulﬁ 3bll 1 N
3, i per Inmmissibilita al concorso doveanno
; | periodo che interceds tra la data del Pwkiu..:i‘;
1902, giorno n cui scads il terming flssato por la presamtazion

| di cui ai numeri s. 3 e 4 dell'art, 3 dovranno avere la data
del presente dooreto,

menti o rogolir, non saranno proso i considerazione.
Tesame ayrd loogo in Homa presso il La
@W' usterd delle seguenti prove:

1° Provs. pnﬁﬁ di chimica unlhuu qualitativa o relazions seritts de A

horatorio chimico  centrale

2 Prova pm'un i chimiea analitica quantitativa e relazione seritta ddd=

k. l'mn pﬁa per il riconoseimento di un'sdulterazione in uno del seguent
birra, burro, strutto, olio doliva, farina di frumento, pasta alises-

4 Discussione orale sulle relazioni di cui sopra;
5 Saggio di lingua franceso o di lingua tedes
di un brano di chimica fecnologica.
Arh, 8. — Lo norms da seguirsi dalla Commissione esaminatrice saranno le sée
guenti;
1* La Conmmissiono stabilird i temi di proya, nonché il terming entro il quale
davranno essere esoguite ls singole prove di esame
Esaminate 1o domande ¢ i documenti prodotti dai c
di coloro che dovranno essere ammessi al
Direziona generale dello Gabelle, la quale
interessati della loro ammissione al concorso, i
avranno principio le prove di esame.,
2* Ciascun membro della  Commissione
ognuna delle prove fatis, con un numero
4% La Commissiono disporrd inoltre di altri 20 p
di ciascan candidato, per tener conto del merito ris
compiuti, di lavori e memorie pubblicate e della prat
tifici dello Stato,
+* La graduatoria del concorso verra fat
tenuti nelle prime quattro prove stabilite d:
dalla Commissione ai sensi del numero 3
Saranno esclusi dalla graduatoria i candi
sl punti, in media, in ciascuna delle prime g
© nella tradozione orale dal francese in italiano.
Non ne saranno esclusi coloro che abbiano of
nella traduzione orale dal tedesco in italian:

consistenta nella traduzione

, formerd I'dlenco

a sua v o
ando insieme il giamo in ex

giudizio soprd
imo & 10.

massimo, in favers
ltante da docnmenti di stodi
« fatta negli istitati seiens

in base alla somma dei punti ot
ma ¢ di quelli assegnati

abbiano ottenato almeno
stabilita dal programms

et e s e b

o di sei punti soltanto
che la somma dei punti
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ottenuti in media in ciaseuna delle prime quattes prove del programma di esame
o di quelli di merito assegnati dalls Commissione non sis inferiors &

A paritd di punti conseguit, sddizionando ls medio relative alle detto prime
quattro prove coi punti da sssegnarsi in conformith al numero 5% vorri antoposto,
nells graduatoria, il candidato al quale la Commissione avrd assegnato un mag-
gior numero di punti, © & parith anche di queati, il candidato che avr conseguito
wn maggior numero complessivo di punti nelle traduzioni dal francess e dal tedesco.

B Saranno dichiarati vineitori del concorso i candidati che risulteranno clas-
sificati primi nella graduatoria, nel limite del numero di- posti pei quali Il concorso
& indetto.

Art, — La Commissions esaminatrice avanti ls quale dovrd farsi Vesame
sarh cosl composta:

Presidente : Prof, comm, Stunislao Cannizzaro, direttore delllstituto ehimico
nella R. Universits di Roma.

AMembri; Prof, comm. Fmsnuels Paterno, professore della applicazio
chimica nella R. Universith di Roma; ¥ v, Luigi Balbiano, diretts
tuto chimico farmaceutico nells R. Universita di Boma; Tng, cav.
ico dell'Ufficio geologico in Roma; Prof. cavaliers
ore dei Laboratori chimici delle Gabells,

Saturno Corradini, segretario amministrativo nel Ministero

i 29 agosto 1902,
Il Ministro
CARCANO,

posto di professore di disegno Industriale o geometrla descrit-
del capl-minatorl ¢ periti minerari d'Iglesias, perto

Ministero &
& prossimo venturg
o corredate dei seguenti

1 concorso dovrar
o non pii tardi del 1
a del concorrente ed

u dal quale risalti che il con
il 40 anno
2 di baona condotts, rilssciati dsi sindaci dei Comuni ove il con-
& negli ultimi tra anni;
ttestato dimmunita. penale, rilaseis
1» attest simento all'obbliga de
5 lanrea dingogners civile, o, prefeitilmente, 4\\uhmy« guere industriale,
apazioni avite.
el upern n stamps

anche tutti q
tara scientifics ¢ la Joro pra
rini alle prescri

Aranng con delle leggi sul

agno 1
¢ 4% i conco

im0 i data non anteriore al 1
i docomenti di cni ai nm.
anti in un istituto governativo.
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Avviso dl congorsos ~ B aperto, in Roms, presso il Ministero d'Agricoltors,
Industria o Commersio, un concorso al posto dinsegnante di meccanicn o di di-
soigno di macehiue nella Scuola professionsle di Foggin, con o stipandio aumsa
di L. 8000,

I ean(um & per titoli, ma la Commissione giudicatrico hu facolth di sottoporrs
ad un esperimento di esami i concorrenti gindicati preferibili per i titoli presentati,

La nomina sars fatty in via di esperimento per un biennio, salvo a renderda
definitiva se in dotto periodo di tempo il candidato preseelto aves fatto buong
prova nell'uflicio affidatogli,

T domande di nnniissione al concorso, stese su carta bollata da L, 190, do-
vrauno pervenire al Ministerg d'Agricoltura, Industria e Commwercio non pii) tardi
del 30 settembre 1902, accompagnate dai seguenti documenti:

19 atto di pascita
2 certifieato medico di sana o robusta costitnzione;
& certifieato di huona condotta;

41 cortificato d'immunita penale;

5* diploma di laurea in ingegneria;

6 certificati di pratica in un'of

I documenti di cui ai nn, 2% 8 ¢ 4* dovranno avere data non anteriore al
1* agosto 1002,

1 congorrenti potranno unire alla domanda ghi altrl docomenti o le pubblic
cho possano valere a dimostrare la loro attituding al posto a cui aspirano,

Non sard tenuto conto delle domande che ro dopo il 16 s
tembre 1902, né dei documenti che non fussero autenticati dalle competenti Au-
torita.

zioni

IL MINISTRO DELLA PUBBLICA ISTRUZION

Vedoti gli articoli 17, n. 1, 44 @ 160 del Regolan
approvato con R. Decreto del 13 aprile 1902, n. 1
Veduto il eapo terzo del Regolamento medesin

nto generalo universitario,

Decrota:

Sono dperti | concorsi per pro
Hitd o Seuols soguontiz
1 disegno d'ornato od architettura elementare
liari;
9 geografia flsica nelia R. Unive i
8% geologin nella R. Universitd di Cata
4 fisica. sporimentalo nella R, Universita di Genova
® meceanicn razionale nella stessa Universitd;
62 fisica mate

sore straordinario slle Cattedre o nelle Univer-

R. Univorsita di Ca-

NB. Por la risoluzions di questi due ultimi con lovranno essers tenotl i
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conta non soltanto i titoli matematici, ma anche gli studi sperimentali del can-
didati,
8¢ mineralogia
9 chimica farmacentica | nella B. Universita di Sassari;
10. hotanica
11, algebra e goometris sualitica nella B, Universita di Cagliari;
Ia Squola dapplieatione per gli ingegneri aunessa alla
1. Universits di Padova;
13. tecnologio weccun]

e nella K, Senols di upplicarions per gli ingogueri di

Napoli;
7 tacnologiea nella Scnols predotta;
16, strade ferrate nells B, Scuols d'applicazions per gli ingegneri di Roma
Possono prender parte a questi eoncorsi | dottori aggregati ¢ liberi docenti, gli

inearicat ¢ colora che in precedenti concorsi per professore ordinario o straordic
nario siano stati dichisrati. eleggibili,

I concarrenti dovranno far pervenire le domande di ammissione, in carta m.lr
da L. 1,20, al Ministero della Pubblics istruzione non piti tardi del 6 ottobre
0 war teputo cor 1 che perverranno dopo quel giomo, nchie 8o
Uffici postali ¢ ferroviari.

Autorita scolastiche locali o aghi
ronte dork unire:

a) una csposizion contenenta In speeificalonie di
totti | suoi titoli e delle suo pubblicazioni, con l'indicazione dei principali risultati
otter

prosentate in tempo

Con la domanda ¢

ibilmente, in numere

ati la Commissione ;
sime in carta libera od in

€)un ¢

manoseritti o o

d Minis
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MINISTERO DI AGRICOLTURA,

USTRIA B COMMERCIO

DIVISIONE INDUSTRIA B COMMERCIO

Rettifiea di avviso dI concorso.

Lavyiso di concorso al posto dinsognante di me
chine nella Seuola professionale di pubb]
del 18 agosto 1902, n. 102, b redtificato come segne

Lo stipendio aunuo assegnato al detto posto d'ins
tabile a L, 3000 dopo un primo ed un secondo i

L domande di ammissione debbono pervenire al Ministero non piit tardi del g0
seftembra 1902, o non sard tenuto conta delle domande cho gi 0 dopo tale
termine.

Tl candidato prescelto dovrd impartire anche
condottura dells macehine agricole, secondo 6 p
mento dellx Seuola.

Rowa, addl 6 settembre 1902,

A o di disegno di mace
o nells Gaszetla Ufficlale

ante & di L, 2600, aumen-

» domenicale della
rt, 12 del Regola-

I1 Ministro
G. BacoruLy,

AUvvAsso Paor

Gerente responsabile.

Torino — Tip. Roux ¢ Visrengo.

LA RIVISTA YEQNIeA rmda oomo dl tutte le opere. Iulhno
e stranlere che le perverranno, sia dagli autori, che dagll edifori
ed accelta il cambio con le raccolte ed i giornali scientificl e
(acnoloolcl
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