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< i LA INAUGURAZIONE DEGLI STUDI
" i A INAUGURAZIONE DEGL STUD
K E : ; NEL R. MUSEO INDUSTRIALE ITALIANO IN TORINO
OLE o
S .
SE 2 {20 Domenica, 9 novembre, davanti ad un pubblico. numeroso,
W g g con l'intervento delle principali autorita governative e cittadine,
B 2 di molti professori e studenti, ebbe luogo nell'anfiteatro di
3 elettrotecnica del R. Museo Industriale la solenne apertura dei
Og:z corsi. 11 presidente on. senatore Frola inizid la cerimonia con
E = 5 le seguenti parole:
s :
WEe | 1 Signori !
Ris | i
Al | | Rinnovasi quella geniale @ solenne fanzione che con
£ o | ] \ planso da aleyni anni si esplica nel R. Museo Industriale. Dico
= | geniale e solenne perche, mentre la nostra mente si eleva a
W e | ricordare quanto nel passato anno scolastica si fece, ad un
= | I tempo s'iniziano gli studi del nuovo anno colla trattazione di
0] | | argomenti ntifici di pratica attualita; ed anche oggia me
0 | spetta L'onore di prendere per il primo la parola, ed a nome
n | del Governo ¢ della Giunta Direttiva, che amministra questo
| l istituto, esprimere la soddisfazione per quanto si & compinto
| e manifestare al personale tutto, didattico ed amministrativo,
e e i e R i pi vivi ringraziamenti per 'opera prestata a pro della col-
tura scientifica industriale.




LA RIVISTA TECNICA — oyyg u

1l Museo Industriale Italiano apele nel testy dgop,
scolastico non venne meno a quegli scopi da me Llélimfh
gnqﬁ discorsi e, sia come Estituto superiore d'in 5l
sia come grande Laboratorio al seryizio delio S(umedl{‘ ]
percorse luminosamente luy sy o anche Iy v:mlm“pﬂml
in quest'aula, dedicata unicamente allo studio dell'elett i,

(g pnrlu.mlo di questa scienza fra queste mura corpp "ﬁt‘;mn
'rh tutti il nome di Galileo Ferraris oo la illuxvl:'é | i
n.umorla'le) & prova dei nuovi sforsi tendenti a dotare l';]zll'l:uh
di maggiori laboratorii poiche. fra hreve |a gilt silenti ”Ta
dedicate a mistiche ed ascetiche contemplazioni »'umgul) ‘l:d.e
tormr_tee - ampie aule corrispondenti a)lp nuove il
f'empl ;dellu stienza moderna 1a quale, 4 in ity
1 mondo, varca j | i & pudroneggia i mari, o i
i :a(rlliuﬂ;i;:ldmmo 1 mari, cosi ha bisogy
. Percorrendo ory con rapida sintesi quanto nell’
sf & fatto, merita certamente dj
sistemazione varii
macchine; cosi il Jybop,

come spa

anno soorsg
venir ricordata la ulterion
thlb.mm“rh colla dotazione di nuose
1aoch Aatorio per le prove  ding etricl

d.x resistenza dei materiy); otlelr)nu: m.lluzfnn- LI\I'Ii;::l:'::':lch:

:mrdx'uala. Iu' ?cno)n superiore di_ornato con Je xl-alcc;llc an-

t;teziou_m si b provyerh_xto al completo riordinamento delle

e Nl sotto la direzippe del valente ingegnere Bonini,
serv:to::cfl';tlﬁlw-"ltcv'lm‘ um!p concorrenti al posto di con-
e tr(un lgmmu e bibliotecario di questo R, Maseo:
e he]emhf] re ‘ompleto I'impianto del nuoyo labo-
o 3( !’ nflnl%nu alle valenti cure dell'egregio
T "’ei;itl: quale avri certamente campo di far valere
Sl Bty o ;‘,1:_1 questo ramo dell'insegnumento, chiamato
Wit L‘lllf!lcu de'n avvenire ¢ destinato a rendere

ez alllindustria italing,

) Anche il seryisi, delle ;
rienze ha potyte, procede,
soddisfazione (g

Cost per

analisi, delle ricerche e delle espe-
Te in miglior mo
lle pubbliche amministraz
‘u.llsf.-nuaru soltanto aile cose piit importanti, dalle
i R,

ed util & ¥0i pud formarsi un conceito del layoro fecondo
i € prestato da] Personale addettoyi, i

aproposta (i questa P,

) e colla may
ni e dei privati.

icordo che in seguito
residenza, il Ministero delle finanze oo

LA INAGOURAZIONE DEGLL STUDI, ECC. %5

circolare in data 6 marzo 1902 informo gli Uffici tecnici di
finanza, che presso il Museo esiste un Jaboratorio per la
prova e la campionatura degli strumenti elettrici di misura,
o dispose che gli Uffici stessi non accettino, agli effetti della
tassa sulla energia elettrica, contatori che non siano stati
eampionati nel laboratorio di elettrotecnica del Museo, Pel
futto di tale disposizione numerosi apparecchi elettrici ven-
gono di continuo inviati al Muoseo da Ditte industriali resi-
denti in ogni parte d'[talia.

Nel laboratorio per le prove di resistenza dei materiali e per
le prove dinamometriche vennero .;mnpiuhf numerose esperienze
sia per conto dei privati che delle pubbliche :Iluulnustmzmm:
Il Regio lIspettorato Generale delle strade ferrate ha poi
affidato a! R. Museo lincarico di eseguire per il Piemonte &
I Liguria le prove alla pressione interna dei recipienti desti-
nati al trasporto dei gas compressi e liquidi.

1l gabi

corrente anno varii esami di tessuti per conto di pubbliche

tto di tecnologia meccanica e tessile esegui nel

amministrazioni. ! v

1l luboratorio di chimica tecnologica esegui tra le molte o
que per caldaie a vapore per conto del-
'Eritrea,
a di

razioni P'analisi di e
I'Ufficio speciale per le costruzioni ('errfzvmne :l"
i acque per conto della Direzione dell'of

nn’analisi - di degras
chiesta

Fanalisi di a
costruzione artiglieria in Genovd i
la Dogana di Torino, una di ne\\‘-hmnl’e“ h
no centrale militare di Torino «

richiesta d
dalla Direzions del mag: ‘militare d o
tre vicerche per conto di amministrazioni pubbliche.
Infine fra le mol lisi eseguite nel corso del n-arrc_nl]u
anno dal gabinetto di assaggio per le carte mexitano spe r"::“n.
menzione qu esegnite su richiesta dell’Economato generale
del Minister icoltura industria e commercio per la scelta
ftipi ampa le matricole fon
di tipi di carte da stampa, per ) f -
'Ivugtl reali, p ran Libro del debito pubblico, pei regi ‘1“
eali, pe b e

delle casse postali, per la corrispondenza diplomatica, per

numerose

an

stampa delle leggi e decreti. — L

tlIl'nxxl”\hnlx t ro vennero presentati in c«aml( 'm)|"|
- s julief del

campioni di carte filogranate per la stampa di biglietti

Banco di Napoli.
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Dal Ministero delle finanze si inviarono campioni di eur,
@ cartoni per risoluzione di controversie doganali e special
ricerche si eseguirono su carte inviate dally Ispezione Compar-
timentale del catasto di Torino, dal Commissariato militare di
Torino e dal Comune di Firenze,

11 Gabinetto continud pure a prestare l'opera sua u yap.
taggio degli industriali, e segnatamente per la Cartiera Italiag,
e le cartiere di Maslianico, Magnani, Bernard, Andreoli, Maf
fizzoli, Molino.

E cost questo servizio delle analisi serve w conferire sempre
pitt al Museo il carattere oltre che d'Istituto d'insegnamenty
superiore anche di grande Laboratorio s ientifico che offre, si\
per la valentin dei professori e del personale tutto che yi &
dedicato, sia per la larghezza ed importanza dei mezzi, quelle
maggiori garanzie, che sono richieste dello stato attuale delly
mensa e dell'industria,

Ne lopera nostra si & limitata alla sola parte materiale
della sistemazione dej gabinetti e dei laboratori, ma si rivols:
pure con eguale cura anche al riordinamento dell'insegos:
mento teenico superiore onde da questo se ne possa trarre il
maggior vantaggio possibile e perchie i risultati degli studi
industriali corrispondano alle esigenze della yita moderns;
wolte e gravi sono tuttavia le questioni da risolversi sopri
tale argomento ¢ molte ¢ gravi sono pure le difficolti derivanti,
in parte dalla seienza nuova e dai bisowni nuoy 1 che si diffondono,
in parte dalla necessity di tur posizioni, leggi e regole
menti da tempo in vigore; ma gli enti che concorrono a dac
vita al Museo [ndustriale e lo autorita, che a questo sonv
preposte, non devono  luseiarsi smuovere o distogliere da qual-
siasi difficoltd a voler sempre fortemente che la nuoya Seaols
corrisponda alle nuove tendenze ed al risorgimento del paese.

Proseguendo ora nella ra: egna dei lieti avvenimenti, el
8i verificarono nel decorso anno scolastico, con legittima sod:

disfazione debbo ricordare innanzi tutto la visita che S M. il
Re si & degnata di fare al nostro Istituto ed il Sovrano
compiacimento manifestato visitando le scuole ed i lﬂbDﬂm.“
di questo R. Museo, per il quale ebbe parole di vivo elogi
tanto per il suo indirizzo quanto per I'incremento datov!

L4
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u vantaggio della scienza, dell’ economia e dell’ industria
italiana.

E nell'oceasione  dell'Esposizione di Arte Decorativa Mo-
derna, che sta per chiudersi e che tatti yoi avete ammirato,
membri del Governo, notabilitiy scientifiche italiane e straniere
onorarono della loro presenza i nostri gabinetti, i laboratori e
le aule riportandone la migliore delle impressioni: il Congresso
Internuziovale delln Propriets industriale fermd in modo Spe-
cinle la sua attenzione sul Museo Industriale, e ne volle fare
oggetto di particolare visita, e, con orgoglio di italiuno da yoi
certamente diviso, posso riferivvi aver sentito affermare da
stranieri valenti, da personalith distinte, che il nostro Istituto
comprendeva quanto di meglio poteva desiderarsi sotto il punto
di vista dell'insegnamento superiore industriale e che non
avrebbero immaginato che Italia possedesse simili istituti!

E poiché lu mia parola cadde sovra uno dei tanti Congressi,
che ebbero Inogo in questa citth nei mesi decorsi, con singo-
lare soddisfazione debbo far cenno de] [1 Congresso degli Isti-
tuti Industriali e Commerciali d'Italia, sorto, come il primo,
wd iniziativa del R, Museo sotto gli auspicii del Ministro di
agricoltura, industria e commercio ¢ svoltosi col plauso una-
nime di quanti si occupano delle questioni che al commercio
e all'industria hanno attinenza.

A detto Congresso aderirono quasi tutte le Senole profes-
sionali, artistico-industriali e commerciali della Penisols, molte
Camere di commercio, Societd Industriali ¢ Commerciali: ¢
la eletta e valorosa schiera delle persone che vi intervennero
affrontd i pit importanti problemi connessi al risorgimento
industriale e commere ed economico del paese, cercando
colla loro risoluzione di confortare il Goyerno per i desiderati
provvedimenti resi necessari nelle lotte nuove della seienza;
€ noi andiamo persuasi che i voti manifestati per la loro impor-
tunza non verranno dal Governo del Re dimenticati e che pro-
durranno importanti ed ottimi frutti per il miglior incremento,
per la diffusione delle discipline applicate nel nostro Paese,

Ma alle ore liete pur successero ore tristi! menti elette e
forti fibre vennero spezzate da violenti morbi.

Dobbiamo piangere la perdita dell'ing. Bertoldo Uiuseppe,
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professore di macchine termich
) rmiche e ferrovie, ing; P
sua e 9!19 :Iln pf‘lt}m» dei langhi anni pm““ﬂlln:]vhnelmv,
wione ia accoppiava il corredo dj [ur oy B
facasans e il corredo dj lunghj ¢
ngegnere Pastore Giuseppg fnma
dell’s della i 'q s ‘“l-‘,‘s:'i’wwm?‘;m
st di j
matica, mauula;:
acclamava per gy

dlulrie ed assistente alla cattedra di cine
dg:;lr:oms@o .‘m cui il plauso di tutti |o
. ngglori sue opere, del dottore Alfonso Cos
g:lgh;m}?m’::mmrm € contemporaneamente .::nﬁ:rm
ey Inn, qun“le rappresentante della seuoly dj Appli
Ll gegneri, della ‘qufn[u div molti anni ery diretiore,
o c‘meof.)tare !or? nur\.'n'u di incitamento per iu!endae‘
i al:tgglorll ed il sentimento de) dovere ci i
e ione mniu_a al miglior sviluppo dell'stitat
questo alla prosperita della patria nostra, i

Signori !

Dichiarando aj i

perto l'anno scolastico 190203 i
2 BRe no astico 1902-03 prego lillaste
.‘P/ [%onn@ssu di voler iniziave gli stud; pa rl‘fnd:vi' D
ndustria siderurgica in Ialia ). . =

—_—

(*) Per non ritardare ulter;

¥ ¢ ulteriorme
diamo ad altro namero Ja pubb;
<he, per le sue non buone condy
il manoscritto,

del presente fascicola fisas
prof. Bonscuss,
ha potuto ancora conseguard

mi di salute, nor
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1 mezzi per vincere lo differenze di livello nei canali pavigabili

L
I piani inclinati.

[l mezzo che certamente occorse alla mente degli uomini, che primi
osarono affidarsi su fragile legno alla corrente dei fiumi, quando s
imbatterono in una rapida od in un altro brusco cambiamento di
cqua, deve essere stato quello di trasportare a
ere la parte dove le

livello del corso d
secco la gera imbarcazione fino a raggiun,
acque tornavano nuovamente a scorrere tranquille.

Non altrimenti praticano anche ai nostri giorni, & quanto ci rac-
contano i vi tori, i selvaggi dell’America, dell'Africa ¢ dell’Au-
stralia e non altrimenti, come gia abbiamo accennato, Marco Polo
cavano i Cinesi sui loro canali, che costrussero molto
prima di & questo metodo semplice e rudimentale deve essere
stato quello che, col procedere del tempo, mano mano perfezionandosi
ora col rendere migliori il terreno, sul quale si dovevano trascinare
le imbarcazioni, ora i mezzi adottati per trasportarle, condusse alla
adozione dei piani inclinati non solo sulle vie di acqua naturali, ma
anche sulle artificiali e specialmente su quelle ad acqua stagnante,
nelle quali non avendosi a disposizione una abbondante risorsa per-
manente di acqua di alimentazione, hisognava cercare tutti i mezzi per

vide che pr

udo vennero adottate quasi universalmente le conche, come
il pitt perfezionato dei mezzi meceanici di sollevamento che si aresse
a disposizione in quei tempi, nei quali la sola forma di energia uti-
lizzata era quella animale e soltanto molto radimentalmente quella
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idraulica, i teenici tuttavia non tralasciarono maj g
blema di trascinare meceanicamente | battelli,
estendendosi Ia costruziono dei canali artificiali,
vincere grandi difforenze dj livello, per Je (
dovuto ricorrere ad una serfe di conche addossate oppure alla dij.
sione del canale in un Bran numera di tratti.

Bencha el Belgio sul canale di Ypern presso Neuport esisfesce
fin dal dodicesimo secolo (1) un piano inclinato per battelli delly
portata di 8§ tonnellate, senibra che il primo a rimetters in onors
nei tempi moderni questo antico modo di vincore 1 forti differeps
di livello sia stato in Inghilterra Willjam Reynolds, il quale ye).
Tanno 1792 costrusse i| canale dello Shropshire,

Successivaniento furono parecehi i piani inclinati ¢
Inghilterra, quanto iy Olanda, in Germania, in |
rica del Nord, dove sono rimasti celebri fino ad ory, come regolarify
ed economia di servizio, quolli- che descriveremo it avanti, del canale
di Morris, il quale riunisce il finme Delawara con I'Hudson,

I piani inclinati si possono classificare sotto dye S|
vista, a seconda ciod delly direzione del loro
del canale, oppure a. seconda della manie
vengono trasportati,

Nel primo caso si banno i piani fuclinati Jo,
direzione di essi coincide con quella del
versali, quando invece Iy gir
pendicolarmente g quella del canale st

Adottando il secondo eriterio di classific
Possono distinguere in quelli
chiamando con j) primo nome g
elevate fuori de| contatto dell’
nei quali la elevazione si fa en

Teoricamente g differenze
per mezzo. dei piani inelina;
adottarsi molto meglio o piiy
limiti entro quali, secondo
dei piani vanno dagli 8o
per metro,

di studiare j) e
Sopra tutto quang,
dovettero ceregre di
quali altrimentj avrebbery

costrutti tant in
ancia e nella Awe-

veciali punti di
asse per rispetto a quello
ra con la quale i batfelli

ngitudinali quando la
anale, e piani inclinati tras-
ezione del loro asse si troya disposta per-

zone 1 piani inclinati si
a secco, ed in quelli a g lleggiante,
telli sui quali le imba oni vengono
acqua, © con il secondo quelli inyece
itro bacini stagni o pieni d’acqua.

di Livello, che possono essere superate
) 8010 senza limite ed inoltre pssi POSSOn
facilmente alle esigenze del terreno. I
Bétancourt, puo variare Iy inclinazione
ai 25° ossia da sotte g (quarantasei centimetri

(1) Zeitschrift des Vereines deutscher Ingenieure. Berlin, 1896, n. 5.

|
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I piani inclinati possono essere eseguiti in l!llfl.lm.l’l od‘in Iognn,ng;
essi devono essere costruiti solidamente e muniti di fotaie per dm",'
nuire V'attrito. La manovra del piazzamento dei ba'mzl!n sui urrel.ll,
che li debbono trasportare, si puo fare per mezzo di chmse. ordinarie,
¢he si possono empire e vuotare a WI?\HIA., oppure sostituendo ad
esse un secondo piano inclinato secondario disposto in senso contrario

incipale.
dEll:xl:rlt:xcx;,liuxw~e generalmente si fa con corde mehllichg che si avvol-
gono su argani mossi da energia animale o meccanica; cmqm?nlr
sarobbe da consigliarsi come pit sicuro I'uso delle catene di Gall,
56 costano troppo care.
'ﬂﬂl e:melli |ms§llllfll essere montati su ruote, sopra .rulli, 0 sopra
pattini idraulici e la scelta deli'nno piuttosto che del.l altro sxlslmnln,
che a prima vista sembra non debba avere graude 1lnpoftxuna, “Bi
acquista invece grandissima quando si pensi ohef come IlEIv gr?ge
recentemente presentati, si vogliono trasportare imbarcazioni del peso

i 600 tonnellate. : ' 1
.1!1?1 questioni che attualmente sono ;-ii_n di“u:::i;{a:]u'::l‘:}l'“ per la

jone dei piani inclinati si possono riassum :
ad"“]""‘! "“‘Hf"}‘.“ ?lvlmm(ln s rE: trasportati a secco 0 galleggianti ?

2. Nel zionamento dei piani iuc?inm si deve :f!cnrrrnln:n
compensazione dei pesi che si S[msl.:\lw s.unullaneamente) ;Fm:imiy:,
e verso il basso, oppure si pud piu utilmente c.;lleueri_ f.(llmmal
delle energie per mezzo :h‘Ii'mmmgnzz.mamen\o de.lx? e““f}‘[‘a !

3. Quale & il sistema migliore ‘h. supporto dei carre :l.m“i i

Disgraziatamente i piani inclinati fino ad ora furono T“;,, e
tanto su canali di piccola portata, e non rerlmn‘enll-(- ‘u;s f,:ﬂm "
quelli del tipo unificato della rete anpen. capau] 4.xzﬂr.’;m el
tartana (péniche) fiamminga di 85,50 m d]kh‘;f)li:;m;ei]ﬂe o
ghezza, che pesca m 1,80, e pud |r?sporlm T
per cui noi dovremo limitarci a descnvm‘qnnllcvxe u: mb e
pilt earatteristici esistenti, e qnalu_um dei m:: ti L.;ag:mir ot
in questi ultimi tempi, facendo voti chg plr_osa]p;pm e
quale campo di esperienza, un piano inclina

si sopra indicati, f 1 S oabiaseers
peSemI]-x:x che per I'attuale stato degli slndl(} Am:zl;‘.(iid:perimenla-
quella che fornira a piit breve scadenza questi

zione.
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11 cavale di Morris (1) nello stato della Nuova Yersey in America
venne progettato nel 1825, e sei anni dopo nel 1831 esso raggiungeva
il fiame Delaware a Newark, Successivamente venne prolungato fing
alla citta di Yersey nel 1886 o nel 184) vennero allargate le sus
conche ed i suoi piani inclinati,
Originariamente 1o dimensioni del ecanale erano le seguenti: lar:

Lia energia meccanica necessaria alla trazione viene fornita da ruote
idrauliche, @ le leve per comandare la presa dell'acqua ed i freni
sono disposti in un edificio posto a meta del piano stesso ¢ dal quale
I'nomo incaricato della wmanovra pud sorvegliarlo per tutta la lup-
ghezza. Secondo il giornale, dal quale prendiamo queste notizie, la
economia del sistema sarebbe tale da far consumare per porre in

ghezza al fondo 20 piedi (6,10 m), alla somm pied (9,76 w), moto le ruote soltanto la ventesima parte dell'acqua, che verrebbe
profondita dell'scqua piedi 4 (1,80 m); Junghozza delle conchie 75 spesa quando al piano inclinato si sostituisse una serie di conche,
piedi (22,80 m), larghozza 9 piedi (2,74 m). Nel 1545 il canalo venne Le fuui wetalliche sono disposte in modo che mentre una di esee

allargato portando il fondo a 25 piedi (7,62 m), 1a sommita & 40 piedi
(12,20 m) ¢ In profondita a cinque piedi (1,52 m).

[ battelli, divisi in due sezioni congiunte nel mozzo, vennero per la
prima volta introdotti nel 1845 o potevano portare un carico di 45
tonnellate. Dal 1850 al 1860 tutti i piani incl
@ adottata in essi la trazione con funi metalliche.

Il pitt rimarchevole di & quello vicino a Washington New Yersey,
il quale supera un dislivello di 100 piedi (30,48 m) con una lun-
ghezza di 1600 piedi (487,68 m).

Il punto pii elevato del canale si trova al Forte Morris a 41,34
(66 km circa) miglia dal fiume Delaware ed o 60,80 miglia (98 km)
dal fiume Hudson. I battelli, i quali sono costrutti in due sezioni
per adattarsi ai varii cambiamenti di livello dei piani, hammo le due
parti congiunte I'nna con altra con chiavistelli o ¢ i
stagne separano la imbarcazione in due compartimenti,
quali pud alla sua volta servire d

vennero rimodernati

Paratie

iaseuno dei Canale dl Morris, Estremita inferiore del piano inclinate

a solo come imba

azione. di Washington.
Mentre il carico medio & di 65 tonnellate, il piano pud trasportare " y i .
battolli anche di 100 tonnellate, 11 truck (carrella), che porta il s avvolge sul tamburo dellargano alira si svolgs, ed '": ”:',',:.‘
battello, & anchio esso alla sua volta diviso in due seoni, ciascuna al fondo del canale esse passatio atorno a pulegge disposte oriza0
delle quali ¢ sostenuta da 8 ruote a doppia flang & munita di talmente sotto l'acqua. (o ira la manovella che co-
forti intelaiature alle quali viene legata I'iml one, Per inna il carrello il macchinista gira 1T Gasubiatd) dell'ar-
Il piano inclinato, che consideriamo, ha in generale una pendenza manda I'animissione dell'acqua 5“""‘ Tioty alln;‘l Il'll(n
delluno per undici e si accorda al canale superiore per m del gano gira o/ sins dallefab € s‘ru!gem: Nacqua e si luscin
secondo piano con inclinazione contraria. 11 carrello viene caricato Per la discesa si chiude invece I'ammissione dellacq;

sotto il livello dell'acqua dol bacino inferiora o trasportato sul piano seendere il carrello per il proprio pasm‘ vecchio, dice lo Scientific
inclinato fino al punto pin alto, donde discende nel canale superiore « Benché il sistema sia ('ftleﬂr{a]ﬂl:" % rimxere.‘”“e il pit adatto
@ scorre per breve tratto lango il fondo di esso. | American, nte perd esso si p? eva i vanlaggi indu-
+ veone adottato, Esso presenta dei vai |

fiaD0 el ¢ lle conclie, poiché ad onta ehe

(1) Scientific American, n. 20, 15 novembre 1902 bitati comparandolo con il sistema de
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una conca sia molto pitt economica di un breye pi , oy

Al i ¥
singolo piano & certamente molto piit economico di e b

! uesto vecchio canale di T
ina serie.di conche, come q ecchio canale di Morris e che il sistema non sarebbe

certamente applicabile ai moderni canali di larga sezione & capacith ».

.l" i piani inclinati “ itudinali per il trasporta a secco
dei battelli vennero costratti fino dal 1860 sul canale dell’ Elbing,
essi hanno una pendenza dell uno per dodiei e possono trasportare
battelli di 26 tonnellate (1). 1/impisnto & eostituito da due carrelli
attaccati ad una fune senza fine, ¢ mentre I'uno di essi sale, l'altro
seende, compensando in tal modo in parte gli sforzi necessari per il
loro trasporto. fune corre, opportunamente guidata da pulegge,
nella parte superiore del piano inclinato dal carrello ascendeute al
tamburo motore ¢ da questo all'altro carrello per ritornare ad aggan-
ciarsi al primo ello dopo essere passata atiraverso un sistema di
pulegge posto ndo al piano inclinato stesso,

I'energia meccanica ¢ fornita da una roofa idranlica la quale &

collegata al tamburo in manjera che questo ultimo pud facilmente
invertire la direzione del suo movimento.
Edifielo dolle macchine, Alle due estremita del piano inclinato i due earrelli si immergono
nell'acqua ad una j dita superiore a quella necessaria ai battelli
per galleggiare, in maniera che questi possano essere portati o tolti
dai carrelli st za grandi manovre e fatica. |

Nel 1880 ai quattro piani inclinati esistenti ne venne aggiunto i
un altro con | ma pendenza e che sapera una differenza di
livello di 25 metri

Come tipo di piano inclinato laterale esistente deseriveremo quello
Phomas recentemente costruito dalla compagnia del Canale Grand-
Tunetion sulla sezione di Foxton (Leicester, Inghilterrs) della sua
rete di canali.

Il ramo prineiy

in f

Canale di Morris. Plano Inelinato df Washington,

= Sebbene un piano richieda diye "

o a 5
par tuttavia esso non & molto pitt costoso di cinque i ch |
poste in serie. Ca— S ;
|

Isi congegni et

le di questi canali ha una larghezza wedia di 40
piedi (12,20 m), una profondita di 5 piedi (1,53 m) e le sue conche
hanno una lunghezza di S7 piedi @ 6 pollici (26,67 m) ed una lar-
ghezza di 15 piedi (4,57 ), sufficiente per accogliere in noa sol volta
ollate, che navigano abitualmente su guesto

due tartane di 33 tonne

canale o un battello di 50 tonnellate. !
1o a stessa lunghezza hanno invece

D b I 101 pSse P end
Canale di Morris, Sulle diramazioni esse pur av t
- Estremlta yuperiore del piano inclinato di Washington. | una larghezza ridotta di 7 piedi e 6 pollici (2,29 m). Cisscuns conca
«In clusi >
sid 'lellc:n:ih;sm]’!e Perd & sempre bene ricordare che tutto quante
si appl e ‘
Pplica meravigliosamente ai canali dj piccola capacitd | O o - ot v
) Zeitschrift fir Bawicesen, Betlin, 1851-18%5.
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pud vincere in media una differenza di livello di 7 piedi ¢ 6§ pej.
Jiei (2,29 m).

Le tartane di 83 llate, elie rapp I imbareaziong piy
usata per il trafico a grande distanza o di transito, misurano 73
piedi (22,86 m) di lunghezza o 7 piedi (2,13 m) di larghezza, o earichs
pescano 8 piedi o 4 pollici (1,02 m),

I battelli di 50 tonnellate hanno la stessa lungh
egualmonte; hanno perd una mggior larghezza ol
piedi (dai 8,05 m ai 9,66 m).

Nelle parti pitc basse, nella regione intorno o Liondra, si ineantrans
anche imbarcazioni dells stessa lungl ¢ del medesimo tirants dj
aequa; ma larghe invece 14 piedi (3,27 m), o che P0ssono quindi tras-
portare dalle 70 alle 80 tonnellate. Abbiamo voluto abhondare nei
debtagli delln desoriziove di questa rato di conali porchd. easa: ap-
presenta, ad onta delle dimensioni limitate e ridotte, una delle arterie
pit importanti di navigazione dell' Inghilter,

Benché lungo il percorso non si- sia tralaseiate di canalizzare i
tratti i corsi d'acqua incontrati, pur tuttavia questa importantissina
via d'acqua inglese non pud essere classificata fra le canalizzazioni
dil fiumi naturali navigabili, essendo per la ma te della sua
lunghezza costituita da canali costrutti dalla wan 1'uamo, che si
adattano piic o meno alle aceidentaliti del terreno e che vincono le
differenze di livello ordinariamente con conche

Liacqua di alimentazione o fornita da serbatoi, che raceolgono e
dcque fluyiali dei versanti incontrati lungo il percorso e lo acque di
sorgente. esistenti a livelli superiori a quello dei varii canali. Questi
serhatoi servono alla alimentazione dei varii tratti orizzontali a seconda
della quantita di acqua consumata dal pa io delle imbarcazioni.

L punti piv elevati dei canali sono ordinariamente situati ad altezze
tali da rendera difficilo il rifornimento del| Acqua necessaria con poea
spesa, donde la necessiti di combinare lo cose iy modo che tutte le
risorse disponibili fossero messe a profitto nella pin larga misora
in maniera da pofer sempré corrispondere alla crescente intensita del
traffica.

Seguendo questo ordine di idee la Compagnia del Canale, non
pilt sufficiente al bisogno del servizio la scala di dieci chiuse s
sulla sezione sopra citata di Foxton, decise di studiare per Ja salita
¢ Ia discesa delle imbarcazioni un mezzo piit rapido e piit economico

28 e Pestany
rin dai 10 ai 12

essendo

tente
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delle conche stesse che richiedano per ogni operazione 75 minuti di
tempo e 30.000 galloni (136 m*) di acqua.

Le diogi chiuse superavano complessivamente una differenza di livello
di 75 piedi e 2 pollici 86 m), si trattava quindi di trovare un
nuoyo congegno per vincere la stessa altezza di livello in minor tempo
¢ possibilmente senza perdita di acqua e senza chindere contempo-
raneanente al traffico la seala di conche esistente, - ,

Dopo aver preso in esame diversi progetti presentati i proposito
decise di prescegliore il sistema a piani inclinati trasversali proposto
dall'ingeguere della Compagnia stessa Gordon C, Thomas, e che viene

oos deseritto dall'autore stesso (1),

(Conlinua) Ing. C. . Boxit.
. Tnternationader Sehiffuhris-Congress. Disseldort - 1902 —1. Abthelung,
B e oo o il i Mk T

von Iohannes Brodt, 1902,
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1L VAGONE FERROVIARIO)

Il problema della cagsa.

1 varii punti di vista del problema. —
= Struttura, conformazione ¢ classifica de

Rimluh Ia questione dej sostegni elastici,
moviments e di arresto della marcia, ultimo
della eassa. Esso abbraceiq quasi tutte
: questioni economiche, questioni

dei mezzi di. trasmissione del

'Sono le questioni economichie quelle
fmvn:‘sulh distribuzione razionale della piant.
igieniche quelle che suggeriscono fornire di ¢
ql{e]le di sicurezza che impongono sce,
evitare le dolorose sorprese delle quali
sono finalmente le ragioni teeniche
vagone, che la restringono in datj Jin
}'tdcra come siadifficile, dal
1t contraddizione fra di loro,

gliere una data via di soluzione per
sono vittime innocenti i viaggiatoris
quelle che danno la forma esteriore al
0iti e via via. Quindi & facile intrar-
€010 di tante idee o di tanti principii, spesso
oUenere un'unica soluzione.

8Ua ragion d'essere, ma & certo che quando si

riso} i i criteri
Ive ampiamente o con moderni criteri 1y questione fin

mica doll'esercizio delle ferro

i
questioni restano assorbite e
Possono avere la loro ampia e soddisfacente

i i nello studio delle tariffe, astrs-
ditutte quelle cause derivanti dalla cattiva seelta &
io che naturalmente complicano ed alterano i giot
0 un caso normale, fra di loro, le questioni sovracitate.
°ome accennammo nell'introduzione, il problema varia nells saa

riare dei eriteri informatori che governano un esercizio fern-
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yiario amministrato dallo Stato oppure dai privati.
da molti, e noi ne i mameate consinti, che un reale vantaggio riguardo
alle spese i realizza da parte del pubblico, il viaggio riesce pit economico
o gl utili'si riversano sulle. popolazioni medesime. Contrariamente a queste
aosiderazioni stauno pur troppo le altre ehe allorquando Vesercizio & afidato
allo Stato, snc mente clie lo vie ferrosiarie siano il frutto di pro-
wesse politiche ¢ 1 siderazioni economich
mancando nello Stat

Nel primo caso & ritenato

e commerciali, che, infine,
ne del tornaconto, i migliorsmenti nel ma-

teriale ferroyiario o avvengono per favorire le richieste delle case costruttricl
o non #yvengono affatto.
oy

presenta uno stimolo a migliorare sempre i il
10 avviene in alene regioni dellTialia del sud, e
Compagaie Perroviarie, male interpretando Tn legge economiea del minimo
wezzo, traseurano il materiale forroviario e di piii non pensano ad dstituire

11 secondo ¢
sarvizio, ma spes

li orari e di formaziene di treni.

un sistema razic
Accennato bre

queste questioni. passiamo 4 vedere di dove nasce

tture a carrelli

la necessit.

Chi & sofferma & gnardare il d

of una & scompartimento unico, trova Ja ragione vera della necess "
1 1o piceole vetture a sospensione.
di sicarezza che Vimpong
e, che sano

nti separati

di avere le

carrelli a

Innghe vetty
Sono ragioni di

nodits
vetture sepza aleuna separaz
di jere le vetture comunicanti
o cs pon possono servire che per
, nel s , per tutto il v
\trine, in un vagone ferroviario & inutile: soffermarsi,
pazienza dei meridionali d'Ttalia, per permettere alle
umo o due vagoni,

o, che nel |

a eorridoi, i
due scompartiment
Sulla neces
i vuole solo Ja sup
Compagnie ferr
soltanto, con Jat
dimostrato 1I'u
soddisfano a quest.
liamo delle Amer ol
) 0 questo punto di vista
Ilelt":u':?::j: .;:Ino u‘,, i che consigliano di adottare le lunghe \'ﬂl“r_vH“f“*‘
della comodita. Pensate soltanto ui viaggi ordivari ch? dum?a d_odu:d vr_c-l
che in Ttalia sono comunissimi, specie nel Sud, doe i centei di pr mm].
000 enormemente distanziati, e potete ben rafiguraryi fl“‘le debba '«: A
eomodits che offrire un vagone 4 scompartimenti separati qummodri
ricolmo di viagg come spesso suceede, per quel male inteso i
seonomia chie mettono in pratica lo Compaguie esercenti. T1 viaggia

di poter formare interi treni sve :
1 del resto, in tutta Europa, come chiaramente I'ha
fone del 1900 a Vincennes, 'adozione dei tipi che
dizione ¢ generalinata & tutte le nazioni; non par-
forniscono il miglior materiale ed il pit com-

derno cerca beu

2= Lu Rivisra Tacwion
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A la Lombardia con i snoi laghi, oltrep il Gottardo, inol-
tratevi nella Svizzera con una velocith media di 70 chilometri Vora e cosi

vin via, i paesaggi i si d i v i burroni alle
valli, i flumi ai laghi; tutto sembrerd che sia stato me:
che percorrete, & mentre il vostro ocehio cerca riposarsi snlle lin
che presenta un villaggio alpestre, in lontananza un nuove orizzonte s
nuovi laghi, nnove vallate, nuovi paesaggi si presentano
questa ridda infernale di lines ¢ di colori che si ayvicendat
partimento ha la sua parte importantissima, influisce sulle vostre fm-
pressioni; voi che vi I per affari, sentite il
contrapposto di legy nzo che avete comperato, di serivi
famare, di passeggiare, quasi come se la vostra
mondo di

L
nomiche e da ragioni tecniche. Per diminuir
rendere minimo il peso morto del vagone, ¢ rende
realizza una
questo principio, il vagone, astrazione [at
cedenti paragrafi, dovrebbe ¢ formato di materiale leggerissimo; inoltre
la configurazione di tutto il vag
it ammessa da tutte le compagnie, perchd cio lo richiedono
della via ordinas gome dei tunnel (3).

A queste due condizioni indispensabili si ¢

la vis
), il vostro seom-

fate per

a fosse I, in mezzo a quel
se che si succedono bizzarramente.

struttura e la conformazione della cass: olate da ragioni eco

000 re

lo sforzo di trazione si ¢

minimo lo sforz

ensibile economia nella spest principale ssicehi, seguendo

a dagli organi gid studiati nei pre-

ener

nen. pud non

guire nna

condizion

a e le

derazione che

negli seontri i vagoni, se costruiti con materiale leggero, renderehbero piii rosi-

cchi: bisogna impiegare,

¥

suggerisce proveedimenti

leplorano i tali

nose le

per oyyiare & questo inconveniente, materiale for

Ed & il caso dello scontro che
nella seelta che il viaggiatore deve fare del v
sono ayvenire in due speciali condizioni: o si ha un treno m
¢ & raggiunto sulla via dal treno ordinario, ed in tal ¢
vetture del treno merci e le prime del che soffrono avarie;

sono le ultime

e ol

iretto q
oppure si hauno due treni che s'incontrano sulla via ed allora sono le vetture
messe in testa al treno che soffrono maggiormente,

(1) Vedi pit innanzi Ja critioa & queste riclieste dei viagiatori, y Tipi
speciali. di rayo

(2) Qui consideri pese di esercizio che Is Compagnie ferroviarie
ostengono: nel caso gonerale i sono |. spese di manutenzione de la quota

di ammortamento del capitalo impiegato che diventano princ

(3) E noto come nel tra zione di un tunnel bi
di vagone che debbono percorretlo, per poter poi calcolare Inres
disponiblle per facilitare la ventilazione, per rndere isper alomabile i pereorso, ecc.

ente ai ipi
avere
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Quindi nei tre ordinari sono da preferirsi le vetture messe al centro,
mentre in quei diretti sono preferibili quelle messe in coda.

Inoltre lo scontro suggerisce di porre sia alla testa che alla coda del va-

16 und pimn‘umn che servendo di accesso ai viaggiatori possa attutire
“gli urti i ogni caso fortuito.

In quanto alla distribuzione della pianta di una cassa, in Burops predomina
o a scompartimenti separati, hayvi perd il tipo
livisione che & stato nltimamente adottato da
nie Buropee. Tanto V' distribuzione che I'altra hanno degli
i che cercheremo esaminare nel paragrafo seguente,

fnconvenienti note

I tipi delle casse.

Il tipo inglese 11 tips americano. — Tipo a compartimento laterale.
Tipo proposto dall'autore, — Critica dei lipi presentatic
di distribuzione della cassa & il pit complicato e forse anche
ilo che pur essendo adottato su vasta scala ds pa-
vrie b molti inconvenienti. 11 vagone & suddiviso
tramezze di legoo che individuano gli scompartimenti.
compartimenti @ praticato nella parte laterale dei vagon
alto portano wra doppia rastrelliera spostabile e
fa 11 tipo inglese adottato in Francia, come si
b iv alto un doppio soffitto che ha o seapo di smor-
atori dal ealdo eccessivo dell'estate. e dai

11 tipo ing!

in tante parti du
Laceesso neg!
oon apposite porte che in

che serve per la
osserva nella figur
zare i rumo
freddi intensi deil A

11 riscaldamento delle vetture di questo tipo & d
tattora, specie forrovie meridionali, con scaldin

La temperatura
Tapertura dell
mano che si va innanzi
dendo I'acqua a riprendere
dopo un dato
sealdini ad acqua bollente quelli

Tnoltre questo sistema & insufficiente ne

pratica

1
i ad acqua bollente.
seompartimento non € uiforme, perchi basta
r generare lo squilibrio di temperatura. Mano
viaggio i riscaldatori perdono Ja koo eficacia ten-

la temperatura no male, cosiechie & necessario,
i oltrepassano, di sostituire eon puovl

aioni che
raffreddati (1)
o) caso di freddi rigorosi.

mero di

sebbene sia stato uno
dai dottor on
octear Luts BEx
1902, l(mlh'lw nella Rﬂ)'lﬂ~
). Attualinente negli anhlxm raffreddati tion si m:;:;::
: acqua calds, ma nietta il vaporo ad alia pr
s caldaia d'acqus bollente.

fconomico,

o sistema di riscaldamento & il pil
adottato, o ritenuto come il it l\z\'m(«
ia d'Orléans sin dal XN — Cfr.

seurs en chemin dz fer, Pans

(1) Que
dei primi ad os
Gallard della €
Hygiéne des vo
théque Medicale, |
I'acqua fredda con
oppure immerge I'apparecchio in ol
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Un'altra delle considerazioni che rende debole, rispetto alla critica, il va-
gona & scompartimenti separati & quella del numero delle latrine. Per sod
fare equamente alle givste richieste di tutti i viaggiatori, due scomparti-
meati contigui dovrebbero avere in comnne 1'accesso in una latrina centrale;
ciod: in un vagone nel quale ordinariamente vi sono quattro scompartimenti
(devono trovar posto due latrine, mentre per 82 viaggiatori ¢ sufficiente una
Iatrina sola,

Dal lato della sicurezza queste vetture non presentano aleun corfliciente di
bonti. Sono fragili nel caso degli scontri; riescono p
di assalti premeditati. Nella statistica
sazioni, le vetture a scompartimenti sepa

ragsicuranti nel caso

gli omieidi in ferro delle gras-

ati portano la triste priorits

Fig

— Cassa n scompartimentl separati

Recentemente sono stati messi in attuazione i segnali di allarme che me

tono capo ad ogni scompartimento; mo dir nulla sulla loro effica
non avendo in proposito dati pos

In quanto alla illuminazione questi vagoni non escono fuori V'ordine delle
idee generali e delle pratiche che si sogliono attuare per i vagoni di altra
tipo

I tipo di vagone che abbiamo presentato nella figura 37 offre
tore m. 0916 di lunghezza, m. 0,612 di larghezza ed
m' 1,145 di aria respirabile.

Se ben si riflette; questa quantita d'aria @ insufficiente per un viaggiatore,
ma senza inoltrarei per ora nella questione
nendo presente i risultati di recenti studi sul modo di praticare la ventila-
zione nei vagoni, elie questo dato rappresenta il medio di quelli che si adot-

on poss|

ciaseun
in totale

nica, possiamo afiermare, te-
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fano in tutte le ferrovie del mondo. Se si pensa che l'ordinanza emanata in
Prancia nel 1846 all‘articolo 12 : + Les dimensions de la place affectée
4 chaque voyagenr devront étre d'an moins w. 045 en largeur, m. 0,65 en
profondeur et m. 1,45 en hauteur » cid chie son rap ta che m* 0424 di
aria respirabile, si vede quale sia il jaseo in avanti che si & fatto con Vado-
yione dei nuoyi vagoni (1)

ano risolve lo questioni che s presentano niel di-
do lo tramezze in legno ¢ formando di
nento munito alle estremitd di doe piatta-

toglie

seutere il vagone su e
fubta la cassa i un

Fig. 88 — Tipo smericano di vagone.

ceptrale divide

or i viaggiatoriz un corrido

forme che servono di ac
. che costeggiano i fanchi. dells

i posti dello scompartimento in due
cassa, -
Togliamo dal Bulletin leenologique. figura 38 (2) 1s reduta interna di uno
dei vagoni che attualmente fanno i sorsizio Chicago-Saint-Luis ¢ che serveuo
i che non debbano fare Jungo tragitto. Le
‘hili sicehd i viaggiatori possono sedersi nel senso
aso inverso. Come Ja. figura o di-

cia del treno come pure nel se
(1) L'ordi
Le Ministre détern
uensions minima de
2) Cfr. Bulletin hmul

12 nel modo seguente:

del 14 odifica questo articolo
e R asg quelles devront dtre. les di-

rs, la Compagnie entendue,
place affectée & chaque voyagesr.
igque; Juin 1902, Paris, pag.
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imostrn, in alto si ha la sagoma che ora & stata adottata anche per le vetture
iulle tranvie elettriche specie quelle ad accamulatori — e questo per facili-
tare ln ventilazione,

Il_'l]p& #i presenta ottimo riguardo alla sicurezza e facile per il controllo
praticato dagli agenti ferroviari, potendo permettere il passaggio da una vet-
tara all'altra @ mezzo delle piattaforme, che, nella linea di econeinnzione, sono
garantite da un mantice, che circonda tutto intorno il |-;.~--_-;:-::iu- II:{-H;E ha
nn maggior grado di solidity, non essendo le fiapcate ll(‘i]il.i:::-.:‘:l interrotte
dagli sportelli. Si offre benissimo per |'illuminazione, nopche pel riscalda-
mento, Le latrine possono trovar posto all’estremity della cassa in vicinanza

Fig. 39. — Yazone a corridoio centrale con posti isolatl,

delle piattaforme. e riescono economiche, potendost proj orzionare il numero

di esse al numero totale dei viaggmaton.

Siccome per i viaggi di percorso pinttosto lungo queste vetture riescirel-
bero alquanto disagevoli per la forma che hanpo 1 sedili, Je Compagnie fer-
voviarie hanno modificato la struttura delle sedie, rendendole indipendent: per
ciaseun posto occupato dal viaggiatore, e noi attingendo al materiale che
compie sttualmente il trasporto dei visggiateri da Chicago a Saint-Louis,
presentiamo nella hgura 39 un tipo di questi vagoni. Le spalliere sono me-
vibili e portano in alto una specie di cuseme, che permette al viaggiatore di
poter poggiare comodamente 1a testa. In complesso ogni viaggiatore haasua
disposizione una vera e comeda poitrona a braceiuol.

[l tipo derivato dalla dispesizione adottata nei vagoni inglesi @ quello st
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diato dal Joly. Nella figura 40 presentiamo la sezione trasversale e pella

figura 41 la piauta (1). Fsso offre | seguenti vantaggi, secondo 'autore:

{o Tutti i viaggiatori sono portati al centro della veltura, e cib aumenta
la Joro sienrezza e la stabilita del veieolo;

2 In riguardo ulla comodiths permette ai viaggiatori di disporre di totto
lo spazio per allungare le gambe;

3o | viaggiatori possono vedere il paesaggio senza spostarsi;

o (31i spazi compresi tra le facce laterali della vettura e le estremif
Jei sedili sono largamente sufficenti (m. 0,575) per il libero passaggio senza
ineomodare le persone sedute, e formano due corridoi che, mettendo eapo alle
piattaforme per mezzo delle porticine estreme, possono stabilire la circolazione

LR

) ]1____|.._r‘_‘_:.'

Fig. 41. — Piasta vagose s loly
¢ piattaforms di sccesso
e corridol laterali.

Fig. 40. — Serem trasmeenahe a
del vagene tipe kely.

in tutto il treno con tutte le comoditis che ne denvano: rapidita di con-

trollo, ece.:
50 Si possono sospendere al sofhtit
per permettere ai viaggiaton di dormire. ,
E via di seguito, riassumendo: possibilith di porre delle Illttﬂ]f? {avole smon-
tabili per umrigiarp. ecc.; possibiliti di migliorare la illuminazione € la yen:
tilazione ed il riscaldamento, ecc.; aumento di resistenza del \'EEE'“'E’:P’J&‘”"_'
lith di far servire i vetri per le grida, €cC.; facilita di tmﬂl:{rmmmne dﬂ'
vagoni di tipo inglese nel nuovo proposto senzd aumegurr ‘:i “im :!mn:
come & espresso nella recente circolare emanata dal Ministero €€l avor put-

bliel in Francia.

o della vettura le bretelle ravvolgibili

(1) JoLv, op. cit., pag. 105 & S€E~ o Bulletin tech., 1102, Paris.
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1 tipo studiato da noi, figura 42, & derivato dal tipo americano. Inyece di
aversi nella vettura un corridoio centrale, si banso due corridoi Jaterali che
_costeggiano le fiancate della cassa, Nella parte
versalmente alla cassa, i sedili, ed i viaggiatori si possono disporre nel se
del cammino del treno. Noi saremmo d'avyizo di non dare la mobilita alle
spalliere, che invece febbono essere mantenute fisse sempre nella medesima
direzione, in modo di poter usufruire della parte posteriore della spalliera per
figsare una tavoletta mobile da pote: leyare a tempo opportuno per pog=
ginre deoi piccoli oggetti. Questo implichereble che
o di formazione dei treni, bisogna aver cura di porre
nolla direzione volnta, o I'inconvenienta al quale e

entrale trovano posto, tras-

@ stazioni di estremith

i ne ¢oi

niamo, scomparirebbe

Fig. 42, — Planta del tipe di vagone proposto dall'antore.

nelle linee cicliche sulle quali i treni, senza porre t
compiono il loro viage

1 sedili debbono ess

apo 8 ne morta,

, ritornando al punto di |.nluw
e vuoti nella parte sottostante
da offrire ai viaggiatori un posticino per porre nn appogg)
Nella figura invece abbiamo rappresentato il caso che si vogli
sedili sitaati di fronte 1'uno all'altro. Quattro nervature principali dovrebbero
percorrere longitudinalmente il vagone per collegare in alto le mensole
attaceate ai montanti che servono a mantenere le reticelle per sostegno delle
gie dei viaggiatori.
disposizione:
giatori sono riportati al centro del vagone e di consegnenza ri-
sentono meno gli urti;
20 11 yvagone acquista maggiore tranquilli

molle in maniera

-piede.

no avere i

nella marcia;
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3o B assicurata la circolazione  nel vagone e la conseguentemente sta-
bilits delle fiancate della cassa, e la \whm;i degli agenti ferroviari;
4* B facilitata la ill i il 1 to e Ja il del
ngane
I dati pmmp.h sono i seguenti, ammesso che una veltura di 2» class:
abbia m. B a disposizione trasversalmente tra le facce interpe delle lm'cnlt
eIl cassa: per i corridoi laterali cm. 50 ciascuno, ‘cib. che & sufficiente al
passaggio dei viaggiatori; i sedili centrali debbono essere lunghi 2 welri,
p ciod offrire un posto di 50 centimetri a ciaseun viaggiatore,
nuto necessario in q tutte le ferrovie (1), Tra due pesti, uno anteri
laltro posterio deve essere la distama di w. 0,954, come si ritiene of-
portuno avere a disposizione nei vagoni 4 carrelli della Compagnia dello Stata

in Francia.

Portando i corridoi laterali 4 cm. 57 di larghesza i avrebbe a disposizicne
. 1,86 per il sedile centrale che sarebbe sufficiente per tre viaggiatori, dei
quali ciaseuno puo 2 di larghezsa,

I tipi su esposti non vanno immusi dala eritica.
Nel tipo ing eassa i ha il vantaggio di avere un
winore peso mor
alle Comp:

ribuzione
petto a ciascun viaggiatore, e questo torma molta utile
ferroviarie, Le fami possono radunarei negli scomparti
e disturbati dagli estranei, quardo il numero dei compo-

menti
nenti raggiunge il numero dei visggiatori stabilito dalla Compagnia eser-
E compartimento & assicurata una latrina, i viaggi anche
Tunghi si possono fare comodamente. La illuminszicne pub praticarsi suficicn-
temente con caldamento e la ventilszione, ma in grado wirore
che negli altri tipi che andremo a d

Contro ques
sibilita di o
bilith nella marcia del veicolo:
seontri. g e

Nel tipo americano aumenta il peso morto rispetto 2 ciaseun \‘)Ilggulfn,
ma aumenta Ja facilith del r mento, della ventilaziove, dell illumina-~
ta 1o sicurezm dei viaggiatori negli scontri ¢ nel misfatti; si
ita di poter passeggiare sulle piattaforme, di

scutere.
¢i sono glinconvenienti seguentiz mancanza di pos-
ne I treno, quindi mancana di sicurezza ; minore sta-
‘minore resistenza del vagone nel caso degli

comoditd:

hanno ma;

poter usufruire delle latrine, e dicendo.

o seg., 1903, Paris. Dice Fau-
(1) Cfr. Bexeon, Hygiene des coyageurs, p3g. A & 56€,
tore che in Francia attualmente In media delle dimension del p:sﬁ?;::o;’vxr?.
glatori & di 50 cm. circa di largherza per la 2! classe, invece

€45 per la &
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Gl i nascono dalla della camsa che non assicurs la
tranquillits alls marcia, specie quando | viaggiatori s addensano tutti da
uns Atesss parte del vagone. La comunith di wolte persone porta seco I'in
conveniente che pochi vinggiatori possono arrecare disturbo & molti, uprendo
inopportunamente i finestrini, ecc,

Pinalmente, secondo il rapporto del Whaley sul materiale di quests vatura
esposto all'ultima Esposizione di Chicago, le sedie per due peree
pieeole, 1o spalliere troppo basse per pogglarvi la festa, s
sedili piccola tanto da non poter comodumente permettere al viaggintore di
allungare le gambe.

1l tipo Joly, che abbjamo detto derivato da quello inglese, 5i presents ot-
timo per il fatto che porta § viaggiatori nella linea mediana della
quindi maggiore
il risealdamento ¢

ono troppo

tanza tre i

anquillits di mareia, inoltre vi & facilitata la veotilazione

Mluminazione. Quello chie nof contes

% 1a bonth del tipo riguardo alla posizione che prende il

£ una posizione normale alla direzione del movimento,
ferita da nessuno. Di pid, & v
voltarsi a destra o a sinistr

che il viaggiatore gode il pacsaggio senza

del vagone in esame, una delle fatiche d

e

+ I'osservare continuamente il

rta tristi ris

it dipende dall‘accomodamenta rapido che V'occhio deve fare per

%i oggetti che vede a differenti distanze, e per il numero i

jmpressioni che deve registrare
11 tigo che

del vagone; It

abbiamo st

i complefamente I question

s accusa ch

re contro si & che riesce tropp

Lin uso nelle

costoso per lo Compag

BUOYE Propos adate che & verso questa via che bisogna battere: ri-

portare i via movimento,
aumentare la sicarezza, facilitare la ventilazione,

Aggiungeremo che tatti qu
simi, per i quali bisogna se
parleremo nel paragrafo seguente,

olla casta, disporli el sense

ti tipi non si confanno

ghis-

dere ai particolari di cass

lle quali

Tipi speciali di vagoni.

La sala da pranzo. Salone di lettura e salone Pullman
Vetture a salone centrale.

Nei luoghi viaggi, come quello che compie il Pacific Const Limited che
per tré giorni & in eontinua marc
bito & sala da pranzo e sue attinenze. Questa ne

, occorre avere nel treno un vagone adi-

4, che nasee dalla durata
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el viaggio, si dovrebbe estendere, secondo noi, anche & quel treni che com-
plono solo il viaggio di dodici ore, e non sappinmo comprendere, specie in
flalia, come le Compagnie ferrovisrie non debbano, sollo questo punto di
yista, seguire nna linea di condotta unica e invece favoriseono i treni che
the marciano per poche ore, ma tra citth di grande importama, lasciando
obliati tutti i treni che per 24 ore di seguite attraversano Ja nazione

Di queste vetture speciali se te hanno di parecehi tigd, Quella dells Com-

Fig. 4 Vagone & sals da prauzes - Tipe Ringhoffer, 1900

grandi espressi europei,
e . togliamo ds) materfalé exposto dalla Cass
npes i1 1900, La vettura, che misura m. 1974 i gl
oggia su due carrelli @ due wssi, od & formata da una
i, da o ufieo, da uoa sala a fumare ¢ &3 R
rina. Alle estremith della vettura & sano due piattaforme con
X Non staremo » descrivere minttamente

s-lils, che eserch

pagnia internaz
Ia presentiamo
Ringhofler a Vin:
estremi dei respin
sala da pranzo,
gabinetto ¢
i relativi =

i, p

tti di comunicazione.




Corridose

LA RIVISTA TECNICA — ANNO Il

Ja conformazione ed i particolari di questa
vettura, per i quali rimandiamo al Bulletin
teenologique (1), diremo solo che & riscaldata
con Vazione di un termosifone ed illuminata
elettricaments & mezzo di una dinamo ¢ degli
aceumulatori.

ello Stato in Francia ha adottato
er tutte o
a nella fig. 44.

classi, Ne presentiamo

Da una parte '8 la s
dall'altra

seconde elassi, con «

salu per e prime

e. Nel centro della vetturs trova posto
ina con gli uffici ed un conic

turd misura m

la piattaforma di aceesso. I/uni

inconveniente che

uell'esamie di
fatto che nor
badato a trovare un posticing per la latrina

questa pianta risulto

ad il lavabo.

Finalmente ne

degl'in

tra Chic

una vettura di
vero lus

A ciasenna tavola g
posto comodame

oo prendere

atori, due

quattro

per ciaseun lato.

Aceanto alle sale da pranzo sono da notare

oni di lettura, i quali, pur essendo ri-
chiesti dai viaggiatori, dovrebbero essere abo-

liti in base ai dati dell’esperienza, che rias-
sumiamo qui sotto. Nei lunghi viaggi, come
lo ha dimostrato sin dal 1863 il Legrand du

Saulle alla Societe de Medecine
il leggere in treno & un danno pel viaggia-
tore, e cid dipende dal fatto che il movimento
del ¥
di ac

i Francia,

gone costringe il lettore ad uno sfors

omodamento visivo continuato, giacehé
& quasi impossibile mantenere ad una distapza
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a el si legg

fissa dagli ocehi la p E da questo sforso ne nasee una
futica nel convergere gli ocehi, che finisce con una sensaione di pesantenza ¢
i rilassatezza, che produce, dopo un certo periodo, la congestiose. 11 Legrand
du Sanlle giunge ¢ che per un uomo avamzato in eld, una
lettura vipetuta in treno di tre quarti d'ora, produce persino delle congestioni
cerebrali.

Aesanto al parere su citato, o' quello conforme o della stessa epeca del
Coursserant, Ne queste opinioni sono mutate nell'oltismo quarsntennio, che sri
sono state controllte con | ed il recente Jibro
el Bénech (1) : che durante il viaggio bisgna evi-
tre il piit che sis possibile ogni lettura di una certa importanza,

erma

ame aceurato della questione

Fig. 45, Tipe di vagone a sala da pranzo.

yella figura 46 una delle sale di lettava, ehie recentemente
rvizio dei viaggiatori in Americhe. B elegantissima. nella
o spostabili in modo che i viaggiatori possono pren-
1umino del treno, La Compaguia
dei viaggiatori gratuita-

Noi presentis
& stata messa
sua sempliciti, o s
dere Ta posizione ¢
soyracit
mente i giornali e le riviste pi

Finalmente, a completare la serie
figur. "interno di un salone Pullman,

gmllfviu] 'r:u ‘ ~.’.’!nn.» Je poltrene sono movibili. Le signare possono arr:e
a disposizione dei poggia-piedi. Al fianchi delle vetture ¢ Sono dei porta-

(1) Cfr. Bi:xxcu, op. cit., pag.

erano rispetio al
puis pone a disy

in vog
i queste vetture speciali, diamo, eon la
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mantelli @ porta-capelli. La sempliciti e ls eleganza del vogone si fonde con
1a sevorith delle tinte delle stoffe adoperate per tappezzarlo.

Ma il problema della comoditia non & per intero risoluto. Una vettura spe-
ciale, she non riproduciamo, ma cho si pud ricostruire con la mente, & quella
della reto dello Stato Francese. Essa si compone di due piattaforme estreme,

Fig. 46. — Vagone a sala di lettura.

larghe 700 mm. e di una prima parte lnnga m. 8,15, la quale

della vettura, ed & chiusa da ambo le

5 mum., forma una vera camera centrale

da un corridoio largo 6
one si hia Ja latrina ed il

poltrona. Finalmente nel!
lavabo.

a rimanente parte del va
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gura 48 la vettura a salone centrale del tipo 1900 messa
i esereizio in occasione dell'Esposizione universale dalla Compaguia delI'Est.

L vettura & riscaldata a termosifono ed illuminata ad elebtricith. La figura
schematica & tale da dispensarci da ogoi ulteriore spiegazione.

Chindiamo questo paragrafo sulle casse speciali con una considerazione ehe
ol porter ad ammetter: una disposizione: generale di distribuzione dei posti
nei vagoni.

Prima di tutto i vagoni che abbiamo studiati nel yaragrafo precedente non
wno convenienti per coloro clis debo
erchp 1a comuriti nelle ore del sonmo se aggiunge sicuresza o ciascune dei
Viaggiatori, toglie quella liberti che «i cerea nel riposs, specie poi quando si

o passare la nolte in treno, € quests

Fig. 17. — Interno di un sslone Pullman,

atrici. Aggiungiamo che di mattina il quadro delle domne e
ggiato assieme 1a notte & pocd edificante,
avenienti perchib basta

parla di v
degli uomini
In s
ehe uno solo
altre persone clie sono nel me
Un altro dei difetti di questi vagoni :
popoli & preferire di viaggiare isolati anzic :
‘Illllzdo xrlm.wm.l famiglia che deve transitare. NellTtalia weridionale, dove
i vivi ¢ di conseguenza le persoue si sentono
si trovano a contatto con persone boti conoscite, 'uso di
o ogui oppositione se s doresse renderlo
fenomeépo, cost in Germania.

e hianno ¥

vetture di potte non sono con

ondo Tus
il finestrino per recare molestia & tatte le

) vagone.
nelle tendenze che hanno diversi

in compagnia di estrauei, specie

i sentimenti di parentela sono p
4 disagio quan
vagoni come quelli deseritti troverebbel
sistematico. In Francia si verifica lo stesse




5. — Yettura a salone centrale - Tipo 1900.

e
= Hast
AN ALK

| e LU
@ 5

wo0rs

£

L

ti con corrideio laterale.

&
H

1L YAGONE FERROVIARIO 665

1 vagoni che conciliano le opposte tendenze, formati ciok a seomparti-
menti separati, ma godenti vantaggi di sicurezza ¢ di igiene dei vagoni sema
separazione, sono quelli a corridoio laterale. Risolve questo vagone, di cui
una pianta si osserva vella figurn 49, anche la questione della disposizione
eonveniente delle latrine e dei lavabo, che si trovano per lo piil alle estremits
della cassa, in prossimiti delle piattaforme di accesso.

Sia per le loro dimensioni, sia per 1a loro forma questi vagoni vaono sempre
eostenuti du carrelli del tipo di quelli innanzi deseritti.

Non presentiamo altri tipi di piante delle casse, Le diverse classi differi-
seono fra loro solo per le dimensioni disponibili per ogoi viaggiatore. La sud-
divisione in scompartimenti rimane sempre la stessa; variano: I'addobbamento,
Ja larghezza della cassa, o larghenza del posto disponibile per ciascuna per-
<ona. Tutte 1o classi sono munite di latrine e sono comunicanti fra di loro.

Accennato cost brevemente alle disposizioni differenti delle easse risponden-
visggiatori, diremo nel paragrafo che segue delle
, specie nel caso in eui il viaggiatore deve affrontare
risente potentemente dei grandi inconvenienti delle diverse
disposizioni prescelte solitamente dalle Compagnie ferroviarie le quali cercano
di sfruttare maggiormente un materiale mobile che eol progresso attusle

dovrebbe bandito per legge dall'esercizio.

(Continua). Ing. MAUEG ANOKESO-

1 L Reviers Tacsih
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NOTIZIE INDUSTRIALI

CHIMICA INDUSTRIALE.

Nuova formola per determinare il potere calorifico dei
carboni fossili, — Nella seduts del 22 ottobre dell'Accademia delle
scienze di Parigi venne presentata dal signor (ioutal una nota sopra que

che riteniamo i; iass| .

La determinazione del potere calorifico del carbone si fa per mezzo di ca-
lorimetri perfezionati, fra i quali il piui diffuso nella pratica industriale i I
bomba di Mahler, oppure per mezzo di formole empiriche, utilizzanti i
dati forniti dalla analisi elementare, od infine per mezzo di saggi chimici
speciali

Le misure calorimetriche fatte per mezzo della bomba di Mabler banno
molte volte dimostrato, che esistono delle grandi differenze fra i poteri calo-
rifici reali o quelli caleolati con I formule proposte fino ad oggi, per cui il
(Goutal ha cercato di ricavare la relazione certamente esistente fra il potere
calorifico ed i risultati forniti dall’

Imente, ciod per calci }

di un combustibile, come si pratica

ed essiceazione allo scopo di

determinare il carbonio fisso, le materie volatili, le ceneri e la umidi
Basandosi sui risultati ottenuti dall'esame di oltre seicento campio
gine diversa,il Goutal si & convinto che i risultati possono essere rappresen-

tati con una sufficiente approssimazione per mezzo della formola

di ori-

P =820+ aV
dove P rappresenta il potere calorifico cercato, C la proporzione in centesimi
col carbonio fisso, V quella delle materie volatili ed a un coeficiente varis-
bile, funzione del tenore V' in materie solatili del combustibile supposto puro
clod senza ceneri ed umidity

C+V
=

Per fissare sp il valore del coefficiente a il Goutal ha trac-
ciato una curva rappresentante i risultati delle numerose sue esperienze pren-
dendo per ascisse i diversi tenori in materie volatili V' e per ordipate i

V= 100
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corrispondenti. valori di a ottenuti con determinazioni calorimetriche, ¢ con
¢id ha potuto determinare che per tenori in materie volatili di
. - 10, 15 120, BENH0. . 88, 40
il eoeficiente a prende successisamente i valori A
145, 18004, 1170, 109, 108, 08%, G4, 850, Rl
¢ che per le antraciti a & rappresentato da una costante eguale a 100,
Caleolando cost i poteri calorifici di un carbone, Verrore sorpassa raramente
un centesimo del valore reale, ed eccezionalmente raggiunge il 2 per 100 per
aleune antraciti e qualche carbone lignitoso.

La distillazione del carbone essendo rappresentata da una reazione com-
plessa po rmica ¢ conseguentemente con debole perdita delle calorie
disponibili (1), la ¢ vitta dal prof. Goutal, che per il valore zero da
costante il potere calorifico a delle materie volatili V', permette di constatare
rifico decresce regolarmente andando dalle sntraciti

a

che questo potere
alle ligniti.
f.

outal ha osservato ancora che il potere calorifico delle antraciti pure s
F+, che quello del carbone magro antracitoso (V' 104
b di 8550, « che ragginnge un massimo di 8700 per i carboni per i
quali ¥ & compreso fra il 10 e il 80 per cento.

11 pote ifico dei carboni aumenta quindi a misura che decresce quello
delle rispettive mate ili, fino al tenore limite del 30 per 100, a par-
tire dal quale diminuiscono di conserva tanto il poter -alorifico dei combu-
stibili naturali, come quello delle loro materie volatili.

Nuovo metodo per dosare volumetricamente il tannino
ed analizzare i legni e gli estratti tannanti. — Il metodo do-
vuto al chimico A. Thompson riposa sopra le considerazioni seguenti, traendo

partito dal fatto che in presenza di soluzioni alcaline caustiche di soda e di

potassa il tannino assorbe rapidaments '
1° Lacqua ossigenata si dissocia totalmente in ossigeno ed acqua sotto
Vinfluenza del biossido di piombo chimicamente puro, in presenza di alcali
soda ¢ potassa in soluzione concentrata. 11 biossido di piombo dere

lo il minio puro con acido nitrice. :
prodotto & rapidamente assarbito dal tapuine
ddizione del

caustici,
essere ottenuto trattand
2 L'ossigeno nascente cosl 2 L
quando questo venga aggiunta allacqua cssigenata prima dells
biossido di piombo.
B¢ Saturato il tannino,
come se il tannino non fosse presente,

la dissociazione dell'acqua ossigenata continug,
¢ la totalita dell‘ossigeno in eccesso

& messa in liberth.

1591

(1) Mancer, Comp, rend, uce. des Sciences, 14 déc.
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40 0,10 gr di tannino chimicamente puro ed anidro assorbono 20 en*
Qossigeno misurato a 0° e 760 mm.

o Infine il tannino & solubile nell'aleocl a O0%, mentre che la maggior
rto delle sostanze minerali e pettiche che l'accompaguano sono insolubili.
Tanalisi del tannino comporta dunque: 1* la determinazione della quantity

di ossigeno sviluppata da un volume conoscinto di acqua ossigenata: 2*
misura dell'ossigeno sviluppato da un medesimo volume di acqua ossigenata
in presenza di un peso conosciuto di tannino purificato con un - trattamento
allaleool a 90+, La differenza fra i due yolumi ottenuti dari la quantita di
ossigeno fissato dal tannino.

Per realizzare queste esperienze il Thompson ha costrutto un tannometro
speciala in vetro, che permette lintroduzione successiva dei reattivi al mo-
mento voluto, senza aprire Vapparecchio e senza modificare il volume interno.

Por i legui e g estratti tannici invece dell'alcool puro. viene impiegato
Yalcool metilico purificato a 90°, che esaurisce piin facilmente questi mate-
riali industriali.

Per verificare V'attendibilita del metodo, lautore ha controllato se le quan-
tith ottennte rappresentassero il tanning Iabile dalla pelle, ottenends
dei risultati soddis

ntissimi.

I giomnali ingl

2i

Un nuovo prodotto incombustibile.
ricani, che si occupano particolarmente di assicura
fanno grandi elogi da qualche tempo di un nuovo prodotto i
atilizzabile nelle costruzioni degli edific pubblici e privati.inventato dal co-
Tonnello russo Inchenetzki, perfezionato da una compa i
sotto il nome di ouralite.
le della preparazione &
a di creta pe
trattamenti chimici,

i contro g

mia inglese

amianto ridotto in polpa e m

Elemento essenzia
seolato con il tren
fibre e sottomesso
Qi striscie elastiche e pieghevoli. Per unil
Qella silice gelatinosa o finalmente 1" ouralife. composta del 20 di silice.
del 30 ¢/, di creta, e del 50 °/; di amianto, serve a fare dei fogli rigidi re-
sistenti al consumo e sopratutto incombustibili.

Per provare la resistenza al fuoco di questo materiale si ¢ formata una
casea di legno a due spessori fra i quali era compreso un foglio di ouralite
Ta cassa era poi protetta esternamente internamente daaltri fogli di
ouralite. Si sottopose la cass cosi preparata ad un fuoco violento, la. ten-
peratura del quale sembra che per un momento. sia arrivata a 1100 Gy &
dopo si & lasciata raflveddare durante ', ora per poter esamivare i risultati
ottenuti, 11 legno nella parte piit direttaments esposta al fuoco era carbont-
zato per tutto il suo spessore, ma il foglio di ouralite non
rivestimento della cassa era vetrificato e fortemente crepacciato.

insieme queste stri

aveva soffertos il
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Aleuni fogli di carta contenuti nell'intemo della cassa si erano decolorati
10a non carbonizzati; pezi di zolfo e di leghe fusibili posti dentro Is cassa
stessa in un crogiuolo erano rimasti inalterati e soltanto la cera di parafiina
i era fusa.

Un'altra volta, per rendersi conto dell'azione del fuoeo sopra differenti
modelli di porte,si montarono le medesime in usa capanna in muratura, Si
accese del fuoco nell'interno della capanna stesss, chindendo le porte, in modo
che si raggiunse presto una temperatura di 1290° C.

Dopo un‘ora di questo trattamento, una porta costitvita da due spessori
douralite comprendente uno spessore in legname, aveva tutto il legoo carbo-
mizzato, senza che 'owralite avesse ceduto. Un'all
spessori di legno di quercia erano divisi da uno spessore di ouralite, ¢ che
era inoltre protetta internamente ed esternamente da fogli di ouralite, rimase
impenetrabile al fuoco.

Tatti questi esperimenti-pero,se da un canto provano la mag;
provane certa la perfetta
i modo, siceome attuglmente gli incendi

resistenza

al fuoco della ouralite per x
incombustibilita del materiale. In
di langa durats tendono sempre piis & dived

il nuovo ma-

care grandi vantag prestandesi

della pittura e delle verniciz o pesando

teriale potrd arr
alla decorazic ;
molto meno delle lamiere ondulal

lo di Chimica appl Ber-

V Congr inter
2, il primo che

Tino 1903, — 11 V Congresso internazionale di chimica applic
si tiene in territorio tedesco, sarh tenuto nella settimaca di Pentecoste del
prossimo anno nel palazza del Reichstag & Berlino.

I principali presentanti tedeschi della sciepza e dell'industria si sono
Funiti in un Comitato di organizzaziane, il quale ba gid tenuto parecchic
sedute o stabiliti parecchi punti della prossima riunioe. Presidente oncrario
del Congresso @ il prof. Dr. Cl. Winkler di Freiberg. i. S., Presidente il pro-
fassore dott. Otto N. Witt di Berlino, Tesoriere il Dr. H. T. Battinger.
ato fanno parte il cancelliere dellimpero Conte . Balow,
i ministri segretari di Stato von Posadowsky-Wemer, vou Richtofen, von
Thielmann, Moller, von Rheinbaben, Dr. Studt, il Presidente del Reichstag
tadosco conte di Ballestrem, il principe, di Donnersmarck, el i rappresentanti
dei principali i tedeschi; i diversi governi esteri i faranno rappresentare
da speciali delegati officiali, e speciali sotto-comitati sopo organizzati 0 &i
stanno organizzando presso tutte lo masioni civili- = )

1l Congresso incomincierh con uo ricevimento di saluto il giorno 2 giugno;
Mercoledi 3, Venerdi 5 e Lunedi 8 avranno luogo le sedute pleparie nelle

quali saranno tenute importantissime con

Del grande Comit:

ferenze da illustri scienziati.
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— compreso la perdita di tempo e
Seaions. 1~ Chimica analitios - Apparecchi ed istrumenti B0l dannt’ sl vive 281 mn'ala‘p:'; {',‘;‘:ffv'fm““ . Pei, o d
Sezione 11 — Industrie chimiche del reguo inorganico. Generalmente una vettura percorre solo un lﬂlll d‘“‘"‘ a o per volta.
Sezione 111 — Motallurgia, Prodotti minerari, Esplodenti. questo essa viene sostituita con un'altrs, Nelle m’:ﬁ ld-‘i.o 4 km; al nm‘ Al
Sezione 1V — Industrie chimiche del regno organico. che 8i hanno sulle rive e per il traff .nlenso san i; v lﬂ_le costrutioni
Sottosezione A — Preparati organici ¢ der vettire engons AdMRrRL TN ﬁ;m*h;n':;-“'! difficile i1 pas-
Sottosezione B — Materie coloranti e loro uso, {1 servizio delle vetture & afidato & ragarzi che lavora ::&:nr.,' y
Segione ¥ — Industria degli Znceheri. By ors vioesnolts” b T e TP S T O
Sezione VI — Industrie della fermentazione, ¢ irlal passi: circonviclnl- I exopaios complemlt Faggh i Eranv('v luce e
Sezione  VII — Chimica agraria. ggiunge § 80,000 kw-
Sezione VIIT — Igiens - Chimica medica ¢
Sezione  1X — Fotochimica.
Sezione X — Elettrochimica e fisico-chimica.
Sezione X1 — Questioni legali ¢ scientifiche. chie i collegano o Je ire
dustrie chimiche. pill la velocita in questo secondo easo
La quota d'iscrizione al Congresso & di 20 marchi, Domande ¢ comunica- 11 kw0 ¢ illuminazione costa 55 centes
sioni dobbono essere rivolte alla Segreteria del Congresso in Charlottesburg, 20, 18, 15 cent
Marchstrasse, 21, dove funge da Segretario jentifico il Dr. G, Pulvermacher, Per distribui
b Ziotie separat
11 traffico
1

11 Congresso sari suddiviso in undici sezioni:

saggio all

del catrame,

fabbricazione dellamida,
ora per giorno
.!!u] 1 aprile 1901 al 1° aprile 1902 si ebbero i seguenti risultati di eser-
¢izio. Le tasse riscosse dalla Societa furono di 19 centesimi per un battello
centesimi per uno pieno (70 ton). 1 servizio a cavalli era al-
i

farmaceutica - Materie alimeatar,

Yuoto
quanto piit caro perchié importava 39 centesimi per un battello carico
pena la metd, ciot 2km all'or
wi, quello per fora costa

la corrente per la Juce si costrussero stazioni di trasforma-

pelle quali la tensione viene ridotta s 220 volt.

7215 battelli-kilometri con battelli vuoti
. +  cou battelli completamente caricati.
a sui canali di navigazione del Belgio (11 Si banno in servizio 45 vetture Tungo il canale, e 6 rimorchiatori servono
s con Charleroi, 1a cui lungbe pel servizio nelle cit

ta 14 215 franchi la tonn.

ELETTROTE

Trazione elettric:
— Sul canale navigabile che

& di circa 80 km, fu sino dalla fine del 1900 introdotto un servizio di e

zione elettrica, secondo un progetto del prof. Gerard, per curd della Socide

| Prove su un battello elettrico (1).

della esy di battelli che ebbe luogo nel

11 trasporto di forza & fatto per mezzo di cor velocita. P: no alla prova tutti i battel uato quello di Daimler

centrali in Roux - q. Nella prind costratto per una velocits massima di 30'a 36 km all'ora, perchd lo stato

6000 volt e 15 ampere della fa \brica B dell n permetteva di arrischiarsi senza pericolo con una tale velocita.

Da qu prova apparve che i battelli manit di motore a esplosione non

sono tanto superiori & quelli foraiti di accumulatori & motore elettrico come

unisce Bruxell
11 carbone ¢

In occasioné della chiusura
Wannsee si fecero prove di

de traction sur les voies navigables.
[ risultati farono favorevali e meritano

di essere
¢ 1 6000 valtis

questo scopo si costruirono due
«i installarono tre generatori di que
Boveri e C.

Tungo il canale si hanno due gruppi di A
legno; un gruppo & costituito dai fili primari
dari @ 600 volt. Ogni 48 km & installato un trasformatore di 36 ke
alimenta la rete secondaria. La corrente & condotta per mezzo di trolley
vettura motrice. Questa & fornita di un motore a 10 x J1i. trifase, di 5 cnd
vap.; le ruote hanno un diametro di 70 cm. Ogni vettura puo rimorehs
5 battelli di cirea 70 tonn ciaseuno, con una velocity di circa 4 km n

i conduttori portati da jaliE

4 6000 volt, Ialtra dai s generalmente si crede

Difatti il battello Frida, ¢he appartiene & quest'ultima categoria, superd
tutti gli altri per velocitd. 11 percorso era di 23,1 km ¢ fa fatto in 90 mi-
nuti, in parte con forte vento contrario e aequs molto mossa. 1) battello &
lungo 18 m, largo 1,85 e pesca S0 cm. | costruito per portare 30 persone:

(1) Dalla E. T. Z 2-10-902.

(1) Dalla « % F. Blek. », 21 gottembre 1902,
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vel giomo della prova ¢'erano perd soltanto 16 persone a bordo,
8i consumarono 80 kw-ora misurati i morsetti del motore P
energia consumata dal motore fu di 20 kw, @ la me:
all'ora. Al fine della corsa il battello fece aucora un pice
di 10 km allora; duranta il quale il motore
Da questi numeri appare che Ja potenza nop
proporzionale alla 8+ potenza della el
11 battello ha 80 elementi; ln tensione 4l motore cade durante |
152 a 128 volt, la corrente da 140 o 120 amp,
11 controller ora alla penultima posizione, Ne
una resistenza in parallelo a,
notevolmente.
Questa velociti no si pud perd mantenere
el motore si sealda. troppo,
Questa prova dimostra che un battello o
rignardo alla velocith che Pud rag,
da motore & petrolio oppure

Nel percyry,
ertanto la megiy
dia velocith 15,4 jy
0lo tratto con Veloity
consumd ancora 4,5 kw-org,
0 & come comunemente i crede
ma alla 359,

1 corsa dy

Wnltima posizione si inserixe
gl induttori per cui la velocitd creseo ancon

a lungo, altrimenti V'armatury
lettrico non & inferiore affatts,

ungere,
a benzina.

Jer
A uno dei comuni hattelli moss

Sull’azione della corrente
— Si diee generalmente che
zione presenterebbe il yant
piombo delle condotte dj gas,
le esperienze di Frotter, pubblica
fece passare una alternata di piceola inte
piombo, & dopo lungo tempo ispeziond le |
questa esperienza due tubi di circq
di diametr
di circa

alternata sui tubi di piombo.
adozione della corrente

ilternata nella tra-
10 di. eliminare il danneggiamento dei tubi di

c. A questo proposito
ate nell' Bleetrician d

corrent;

che. Da prima egli adoperd per
50 em di lunghezza e di Let, pollice
ti erano sotterrati in terra umida e disp
em. Puno dallaltro. La corrente
Sk I tensione era di 100 volt e I'umid
modo che la inte
mane si

alla. distanza
frequenza i
ditd nella terra era mantenuta per
th di corrente restasse sempre di 1 amp. Dopo 6 setti-
ssery; U tutti due i tubi una crosta doyuta o elettrolitiche.
Una seconda prova fy fatta con corrente pit debole, Si immersero nella
terra diverse lastre di piombo di difforente superficie attiva; e precisamente
& 1 placea aveva wnu superfiio attiva di 2 em® (il resto (della places)
era verniciato), I'ultima di 50 oy, I, intensiti di corrente era di 0,000625 amp.,
cosl che la densith di corrente nelly Is era di 0,025, nell'ultima di
0.000694 amp, Liincrostazione sulla prima. placea si trovd molto forte, ma
anche T'ultima dopo 4 settimane mostrd segni non dubbi di corrosione.

adoperata aveva l;

2i¢

L om.

\f:
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MACCHINE A VAPORE.

Calore specifico del vapore surriscaldato (1). Per ealeolare s
quantity di calore contennta nel vapore surriscaldato viewe data spesso I
formola :

+ 0,305 ¢ + 048 (4, — 1)

dove f & lu temperatura del vapore saturo alla corrispondente pressione e f,

quella del. sapore surriscaldato.
Nel laboratorio di meccanie:

'3 wola di Stuttgart i istitnirono dal
prof. Bach esperienze per contro a di q\‘m.»l.: funu}blm -
: 11 vapore era fatto condens n serpentini lunghi 50 metri, aventi 6 nt

eific se al riscaldamento dell'acqua si caleolava la quantits di
di superficie; in base al risealdmento dell'aeq g g

uta dal vapore, 11 risultato di queste esperi

calore |
ficiente 0,48 che figara nella formola deve esser modif

emperatur
In una prima esperienza si ebl , la temperatura
duscita dell'acqua fu di 4= 384, quella ¢

e condizioni che il

lore specifico del vapore surriscak
5407 6

246 1 Y .

ati per ¢ corrispondenteniente

quella dell’s

temperatur

Ji § —b,, il che si spiega
% con 6— 6, Lsutore cons

Si vede pertanto che ¢ dee o
i 1l o per irradiatione che © i
e e B s aldumento di sirca 2005 pub rese e = (0,
e dminia | alageio Gl e aor
a 11 atm, ciob a 180 surriscaldato di '
354 come i otterrebbe supponendo

clude chie per un surrise

In conseguenza rests legy
Surriscaldato, Infatti il vapore "
contiene alorie per ku,‘n non 6
€= 048, ciod il 3,47, in pit :

Di questa si deve naturalmente tene
L'econoniia che si realizza coll'impiego de

 couto quando s vuol detenninare
) vapore surrisealdato.

Lom

2.
(1) Dalla « Revae Industriello =, 30 setfembre 1903
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L'attestato completivo e suoi rapporti coll'attestato di privativg
da cul dipende,

lL'utttnlo completivo & una forma speciale di brevetto s
gione di essere nel fatto che le invenzioni, in grande m
ancora perfette nell'atto in cui gli inventori devono rivelarle per la richiesta
della privativa, La. perfezione viene raggiunta in seguito, a joco a peer, pe
il lavaro che, sotto la protezione del brevetto ottenuto, fi in seguito I'inven
tore attorno alla propria invenzione, mentre cerca di ottenerne I'attuazione
pratica industriale.

Ogni miglioramento cosi ottenuto, & mezzo d
venire aggiunto al contenuto della privi d ottenerne proteziose.
Questa. comineia col giorno in cui si-deposita la domanda di attestato o
pletivo, e seguo il corso della privativa principale

l.‘a_uesmo completivo & definito dall'art. 9 dell;
dustriali, come quello che possono ottenere « F'nutore di una invenziove o
« scoperta munita di privativa e coloro che hanno causa da Ju per una modi-
+ ficazione da loro arrecate alla scoperta o invenzione principale =

,I'J Pl gran parte delle legislazioni estere attuali comprende questa forma
di brevetto, essendosi quasi universalmente riconoseiuto, che 1a perfettibilita
delle invenzioni per mezzo dell’esercizi pratico merita di essere tutelata in
modo speciale. Le leggi di qualche Stato — come 1T ghilterra, gli Stati
Uniti, ed alcune Colonie inglesi — pur non ammettendo esuttamente lu nestrs
l'qnngln del brevetto di addizione o completivo, sanc b la protezione prov-
visoria — detto caveat negli Stati Uniti — grazie a cui I'inventore gia pro-
fullo, Puo per un certo tempo — da sei a dodici mesi — modificare la sua
lnvenzione e comprendere lo modificazioni nel brevetto ottenuto,

m‘noslm legge si occupa del completivo in s
che si completa col periodo seguente: « Questo attestato estende alla modi-
« ficazione che ha per oggetto gli effetti della privativa principale per tutto
« il tempo della durata di essa privativa ». t. 13 che determina Vefi-
cacia dei prolungamenti del brevetto principale tispetto ai completivi. Lart. 16
che fissa in L. 20 un'unica tassa da pagarsi per V'ottenimento. 1'art. 26 che
sccorda. ai. completivi un termine di priorita di circa sei mes, in confiols
i brevetti di modificazions ottenuti da tersi. Lart, 27 che dispensa da ogsh

indicazione di durata il richiedente dell'attestato. ; finalmente |'art, 57, 57

cute la sua ra-
ranzit, Hon &m0

egli attestati completivi pu

a legge sulle Privative Ii-

articoli, 11 citato art. §
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che commina nullits al completivo « quando in vealth la modificazione non
+ eoncerne I'invenzione principale

Ta genesi dell'attestato completivo dimostra che esso veune concepito come
uo rimedio alla materiale impossibilith in cui & trova Vioventore di vedere
e creare in un solo istante tutta la sua invenzione completa, E cosl, come
si ammise che Vinvenzione viene eseguita — per usare una espressione mec-
canica — nel fempo, cos) 8] concluse che essa pub anehie acquistare prote-
aione el tempo, ¢ non nel solo istante in cul si inoltra la prima domanda
di brevetto,

Concetto questo che ports a considerare un attestato principale e totti i suoi
completivi come un tutto unico, come se le parti descritte nei completivi fos-
sero state effettivamente contenute nella deserizione del brevetto principale,
Salvo per lu decorrenza della protezione cbe, u salvaguardia del terzi, prends
per ogni elemento d'invenzione la data in cul esso venne effettivamente creato,
ciod la data di deposito delle singole domande.

Se si o0
completivi ¢
serizione ¢
di quanto precede.

Ta descrizione annd ad un \
sempre un concetto unico generico nel quale #informa Voggetto dell'invenzione.
1 con dettagli a materializzare questo oggetto in forme di attuazione
differire anche molto fra loro, ma che pure sono. comprese tutte
o gils traceista. In ultimo si ba una specie di analisi del-
ne, nella quale si pongono in vista le parti elementari che la con-
. ¢ che hianno di per sb stesse i caratteri di brevettibilita. Tanto per
nente concepita, quanto per le forme speciali di attua-
a compongono, 1a deserizione reclama la

siderano e si confrontano fra loro brevetti @ cui sono-annessi déi
contenenti tutta la sostazs dell'invemzione vella de-
si pub trovare Ja conferma pratica, direi quasi materiale,

evetto regolarmente elaborata, espone quasi

L'invenzione generic:
menti isolati che I

zione ¢ per gli ¢
protezione indu

La ragi
zione
che non

riale
qu
leve usare I'in
npre egli s quale sia,

rma di descrizione sta esseozialmente nella precat
entore perche 1a parte migliore della sua invemione,
n sfuggs alla protexione. Nou di rado
tore si crede in possesso di upa \If\bnzionn coucetto \astuzgg
wentre il tempo ¢ Ja pratica gli inseguano poi chie nelle grandi
— perchi non tuova, per esemgio, o per st
meatre ba gran valore qualcuna delle forme di ese-
ritte come semplici casi particolari, e anché sglau_mt-

i come parti mivori ed

portata,
nvenzione
attuabi
cuzione da ‘
qualeuno degli elementi della invenzione presentati
accessorie.

In tali casi, il brevettato abbandona le sue
venzione vastamente concepita, e §i accontenta
ha mostrato di resistere alla prova del tempo.

24 valore,

pretese, o rivendicationi, sull

di manipolizzare quel poco che
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11 concetto unico generico da eui parte la descrizione serve a determing,
T'unith d'invenzione richiesta dalla legge per Ja concessione del brevetto, my
la protezione si estande & tatto il contenuto della descrizione. Cib &, si o
dire, ovyio, ed & del resto gih stato affermato dalla Magistratura. Molto esplie
cita & per esempio una sentenza del Tribunale di Bologna (brevetto Poggieli
— 4/16 gennaio 1896) (1) che contiene la seguente affermazione: « Up'ip.
= venzione pud constare di diverse parti, ed ognuna di queste parti, purchs
« rivesta i caratteri voluti di brevettibilith, & protetts singolarmente e com
« plessivamente. Cib anche quando una delle parti & indicata nella deseriziose
& come piit importante delle altre =

11 contenuto di un attestato completivo, ha, e deve avere, gli stessi carat
teri di un caso particolare dell'invenzione, oppure di un elemento componente
di essa. La nostra legge definisce infatti tale contenuto come una « modif
cazione dell'invenzione », altre leggi ne parlano come di un « perfezionamento s;
in ogni casa « modificazione + 0 « perfezionamento » sono sewpre o casi par-
ticolari. di quanto prima & deseritto o nuovi elementi dell'invenzione, in sesti-
tuzione o aggiunta dei primitivi.

Sostanzialmente, dunque, la descrizione unica di un brevet preso subito
in forma completa, e il complesso delle deserizioni di un brevetto incompleta
© completivi annessi sono la st
esecuzione, il che non porta variazione alla sostanza

cosa, La differenza sta solo nel tempo di

Gli articoli di legge che si riferiscono ai completivi ¢ ho citato pii sopra
non hanno tutti uguale importanza in apporto all'influenza che essi possoss
esercitare sui brevetti esistenti o avvenir

‘art. 16 ha puro carattere fiscale, L'art.
della domanda, ovvia di per sb stessa. [art,
fiscale semplicemente. Lart. 26 stabilisce un van!
brevettato, quello

7 si riferisce ad una formalith
b ha pure carattere formale e
ggio transitorio a favore del
un diritto di precedenz
sulle sue modifi sssero uguali a quelle
ﬁmq da altri. Tale vantaggio & una conferma del concetto che identifica il com-
pletivo con il brevetto principale, poichi stabilisce che per un certo tempo, anche
in rapporto alla data i due attestati hanno identici effetti in confronto déi
terzi perfezionatori.

d Quw\?- sizione ha acquistato una importanza speciale particolarmente
in questi ullum_:umi in cui, per estendersi delle Convenzioni internazionali
Vinyeatoro straniero ha acquistato aleuni diritti cho gli creano in Ita
pasxyang privilegiata sull'inventore italiano. Sono questi i diritti di priori
grazie ai quali 1o straniero pud ottenere una protezione provvisoria in talisd
dodici. mesi— o ancho pi per la Germania — prima di effettuare la domas
di brevetto in Italia. Durante questo periodo esso pubd liberamente lavorare e

(1) V. Rivista delle Privative, |

95-96, pag. 1
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perfezionare la sua invenzione, per brevettarla poi in Italia cos) perfezionata,
reclamando una priorith che risale, in massima, allinizio di tale ‘periodo.

art. 26 offre, come si vede, allitaliano Videntico vantaggio se non
almeno per sei o nove mesi.
A che Ja samzione della penalita — nullith — spettaste
ivo non avente il carattere voluto dalla legge di « modificazione
zione principale ». Quest'articolo corrisponde all'art. 89, § 4, secondo
cui una privativa deve essere rifiutata dal Mivistero qusndo « si domanda
to per diverse invenzioni e seoperte ». Infatti, Vottenere un com-
pletivo per un oggetto, ehe non si riferisce all'invenzione principale, corrisponde
precisamente 4d otu oo attestato di privativa per invenzioni diverse. K
dogtio di osservazione, & questo proposito, il fatto ehe lu legge applica la pul-

it al completivo che non si riferisce al brevetto principale, mentre non Ju
stabilisee tassativamenta per un brevelto comprendente diverse invenzioni.
( si pud re la validits di un brevetto contenente parecchie in-

eludendo 1a verifica dell’Amministrazione chie per Vart. 39
avrebbe dovuto rifintarlo. Anzi venne gid gindicato che il Magistrato s von
ndere tra le cause di nullita i} vizio di complessith, e deve rite-
attestato » (1). Questa & evidentemente
casi, sia di fronte al Ministero che
se pubblico e del fiseo, sono iden-
trattati allo stesso modo.
importanza in r mpletivi & il nono,
o & ne regola Ja durata stabilendo che riguardo & questa

venzioni, otteny

10 a

il quale Ti defin

il comp pa ]
" lidarieta che involge per i completivi
e per essi, si pub dire. di

Jell'art. § vogliono dire che le cause di nullits o deca-
qualunque esse siano, implicano la nullith o decademma

gessi, si pud dedurre subito che gli attestati comple-
inventori. EA infatti vi sono dei
rendere

lutamente sconsigliabili agl i

sistematicamente i loro clienti dal p e
fe che importanza. Ora cib equivarrebl

completivi, per perfezionamenti di qualche importan xSy

che i completivi sono una finzione della legge, poiche, se s “

i egno che non rispondono allo scopo per cul vennero istitui

tivi sono
sionisti i quali sconsiglia

ento dei completivi, sotto questo rapporto, non
il completivo segue esatiamente le peripetit
roxd molto feliee il paragoe del

Negli Stati esteri il trattam
& uniforme. In Francia, per s o
del brevetto principale, al punto che s

Blaty, 1931 marsd

(1) Corte d'appello di Firenze, brevetti Z»;ﬂnws\i,]?»ry .
) Corte d'appello ¢ i t
1896 — V. Rivista delle Privative, 1195-9, pag- 122
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Pouillet, secondo cui il brevatto principale sarebbe il tronco di un albero g
cui i rami sono i certificati di addizione. Cosicehd la morte del tronco :
pud a meno cho condurre alla morte dei rami. In Germania invece cblnm
Austria, in Belgio e altri Stati, la solidarieth del completivo col principale
 limitata a cid che la durata del completivo non pud eccedere quella ‘dgl
brevetto originario. Se questo si annulla o decade per causa diversa dal meg.
cato pagamento dolle annualita, il completivo rimane in vigore e subentry in
tatto e per tutto al brevetto principale.

Come stiano precisamente le cose in Italia, mi pare attualmente diffcile
il dirlo.

Questa questione, come tutte quelle sulla proprietd industriale, pub essers
trattata sotto duo punti di vista che chiamerd L'uno tecnico o sstamisls
T'altro formale o legale. Cade sotto T'aspetto tecnico molto di quanto si bdelu;
precedentemente, ¢ che ci ha mostrato come sostanzialmente un as ieme i
completivi e brevetto principale sia una identica cosa con un unico brevetls
plmclpfll('. vertente sopra una invenzione comple Su ¢id sono d'aceords
anche i Isgnli. Il Bosio dice, per es.: « La modificazion (contenuta nel
X completivo) — si considera come una sol cosa colla scoperta principale » (1
] Ancora: « La modificazione, quando & opera dell'inventore, si identifica mll;
< invenzione priucipale, ed & considerata un complemento di questa s
Similmente il Piola Caselli definisce i completivi come «
< tamenti dei brevetti principali » (3).

Consegue da ¢id che identico trattamento dovrebbe aversi nei due casi,

Ora nel easo di un unico brevetto. principa o
parte che esso contiene & protetta « complessivament
esiste ciod la possibilita che alcane di queste parti po
non brevettibili, e quindi per esse il brevetto non abb
od abbia invece efficacia per le altre parti, Cosl anc
.l_ecudere per certe parti, p.es., per mancata attuaz
vigore per le rimanenti (4).

Lo stesso dovrebbe quindi edere quandosi ha un as
wmplem'\_) Si dovrebbe ciok prescindere dalla consideraz
attestato in cu_i e varie parti della invenzione sono descritt
sll queste p:.uu, et.l fup;_)licnm la llll"ililvo la I!N. denza a quelle fra esse che

()Jaosso(}{o cssers incorse, conservando I'eflicacia della privativa per le altre.
plcti’:'ai w;T::: ci‘s':‘iiluil]?"e & evidentemente contraria allo se per eui iron}-
mzeallsl{i:::tmcr:zm!n&Opflr{rlzimmmeuu contenuti nei completivi fossero stai

ella domanda originale, egli li avrebbe compresi

i, comple-

a il
ne (art.

=) e restarein

ame di brevetloe
e della qualita di
minare ogouss

{4 Y- Bosto L Privative Industiati el ity iatiano, po.

i . id. 3 id. id. pag. 160,
) PioLa Gaswisy, T Diriti degli Tnventori, pag, 5

4) Cfr. Bosio, L. c,, pag. 207, 205, )
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in questa, senza aleuna spesa addizionale. Pel fatto del suo ritardo a seo-
prirli, egli paga im&u- una tassa in pit, ed il pagamento di questa sana
per cosi dire il ritardo, e pone Vultimo perfezionamento a fianco di quelli
eventualmente gin deseritti nel brevetto originale e deve procurargli identico
trattamento.

5

L'esame della questione sotto Laspetto legale o formale & diverss, poichi
al magistrato non & lecito studiare quel che la legge dovrebbe dire, e far-
glielo dire applicandola, egli invece deve applicars con esattezza cib che In
legge effettivamente dic

Nei casi perd in cui Vinterpretazione della legge & dubbia,  precisamente
riferendosi alla sostanza, allo scopo, chie il dubbio va risolto. B sotto questo
aspetto l'analisi sostanziale fatta precedestements ba grande importama,
perche appunto la lettera della legge pud dar Inogo ad equivoci.

Liart. 9 dice, come si & visto, che la protezione industrisle ha luogo per
il completivo « per tutto il tempo della durata della privativa principale ».
Ed & basandosi sopra di ¢ib che i giuristi prevalentemente inclinano a eons
siderare il completivo come partecipe delle decadenze o nullits che possono
eolpire il Lrevetto principale. II Piola Caselli (1) afferma infatti recisamente
questa massima, citando in appoggio due sentenze.

Osserviamo subito, per conto nostro, che I'srt. 9 non afferms nettamente
1a solidarieta assoluta del completivo col brevetto principale. L'es
1 brevetts » significa infatti quel periodo di tempo per il qual
nanda e I'nsmministrazione concede 1a protezione. Non sig
e il periodo di esistema effettiva del brevetto, e volerle
) forzare 1a. parola della legge. Lo durata ciok &
uno degli elem ssari per Is consistenza del brevetto, & il pe-
riodo di tempo che figura scritto sull'attestato, il quale & ben noto ‘Iin dn_llo
istante dolla domanda, e non & Ja vita reale del brevetto che solo 'avvenire
fard conoscere

Ad allontanai
determina i rapps )
astero antecedente per la stessa il one.
che in tal caso = la duratu della privativa ita
privativa straniera =

Ora su questo punto &
parola durata va interpretata nel
liano non # per nulla vincolato a tatte le ca
possono colpire il brevetto estero.

« durata d
il richiedente d
fiea n
dare tale signif

ogni dubbio su questo punto bsta citare Vart. 11 il quale
ti che corrono frs un brevetto italiano ed un brevetto
nvenzione. Tale articolo prescrive infatti
liana non eccederd quella della

precisamente ammesso da molti giuristi (2) che la
1 senso sopraesposto, e che il brevetto ita-
use di decadenza o nullita che

1) L. c, B
(2) Cfr. PioLa CASELLL,

pag. 112, — Bosio, Rirista delle Pricative, 15%.
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0
o

ip dall'interp dell'art. 9, si prese altri motivi
per sostenere Ja solidarietd assoluta del completivo col brevetto princip

L/uno si fonda sopra la regola generale che « I sorio segue il princi-
pale s, e se ne deduce che il completivo, phe & acees sistere
quando 'attestato originario, che & principal d'e

Ora questo ragionamento si dimostra leggero quando s
lita di « accessorio » ad un completivo non sempre si adatt
¢asi, e precisamente in tutti quelli che interessano la questions
sostanzialmente © Ia parte principale dell'invenzione. Qualificar
di aecessorio solo perchi a legge, per necessit di parola, h ¢h prin-
cipale Vinvenzione contenuta nel brevetto d'origine, si & trasforma in que-
stione semplicemente filologica una questione che invece & in sb sostanzial-
mente importantissima, & fare un torto alla proprieta industriale.

Dél resto bisogna osservare che la. massima geverale citata, non seritta
yiella legge sulle prisative, non & necessariamente applicabile in materia di
brevetti. Anzi essa viene gih contraddetta quando i ammetie che una parte
accessoria di un'invenzione, descritta nel brevetto principale, & protetta per
st stessa = singolarmente = — come dice la sopracitata sentenza del Tribu-
nale di Bolog: ¢ non segue percid le sorti della parte - indicata come
piii importante =, o principule.

che Ja qua-
awzi in molti
il completivo
il completivo

it

almente a1 ¢
me non mai ¢
stente, non pud
un br

di pullita, ¢ consiste nel-
ito, quindi un com-

Un altro motivo si applica spe
Vaffermare che un brevetto nullo ¢
pletivo, appoggiato ad un brevetto non e

E qui ancora si forzano le cose. Non & vero cl
Ton mai esistito. Esso ebbe esistenza, solo mancd di esplic
questo proposito bisogna tener presente e distinguere i due elementi
siali che costituiscono un brevetto, elementi disparatissimi e che appunt
vendo coesistere assieme di dimo-
strarono le pitt diffieili per gli inventor

Possiamo anche qui denominare questi clementi, 1'uno formale o legale,
Valtro tecnico o sostal e.

Irelomento formale & costituito da quella parte del brevetto che prova, direi
ami crea il diritto giuridico di privativa, ed ¢ rappresentato dallattestato.

T7elemento sostanziale & invece il contenuto tecnico del brevetto, linven-
zione stessa, ed & rappresentato dalla descrizione e dai disegni.
relazione che corre fra questi due elementi & la protezione giuridica
che I'elemento formale procura al sostanziale. Ma pel resto le loro esistene
si possono covsiderare come indipendenti.

Ielemento formale esiste quando tutte le formalitd prescritte dalla legge—
domanda regolare, p: delle annualitd, p i — sono adempiute.

dero origine a molte delle questioni
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1/elemento sostanziale esiste quando Vinvenzione ba i caratteri — novit
fudustrialita, attoazione in tempo utile — che la legge rickiede. .
11 brevetto considerato come titolo legale, esiste sempre, quando esiste I'e-
Jemento formale. Quando esiste anche V'elemento sostanziale, allora I'elemento
cita su ess0 Ja sua azione protettrice, e si ha un brevetto valido,
8o invece I'elemento sostanziale non esiste, 'elemento formale pur sussistendo,
esercita la sua protezione su null, e si ha allora cib che dicesi un brevetto
sostanzialmente nullo o sostanzialmente decaduto.
caso dunque di eui ¢f oceupiamo, possiamo concludere che I nulliti
le del brevetto d'origine non esclude affatto che nn
completivo, introducendo nel brevetto un elemento sostanzisle brevettabile, ri-
versi sopra questo o protezione dell'elements formale del brevetto che, pur
sussistendo, ¢ lora inosservata, trasformandolo per 1 parte
nuova in breye! i

dedurre dalla lettera
o « gli efferti della privativa prineip stesi al completivo,
te di sussistere nel 3 "annullamenta o decadenza della
ti invece, finché rimane intatto Ielemento legale dells
., rimangono inalterati, né passono subire diminuzioni per
a della privativa

e §i wostra anche per altra parte poco
parole « estende alls modificazione gli' ef-
intese in senso materialmente ristretto, ma
ificato generico che gli attestati completivi proteggono le mo-
stesso modo che le privative protegg invenzioni, el

dellart. 9,
cessano evidentem
privativa. Questi
privativa ¢
fatti che colpis

Del rest
fondata,
fetti della p
bensi nel s
dificazioni

limite di durata della privativa principale

Ho et detto come il Piola Caselli cita due senteoze. & contrasto della
tesi che stiamo- sostenendo. Queste sentenze perd sovo poco recenti, = 1886,
1887 — o dopo tanti auni Ia loro importana & diventata relativamente pic-
eola. Non & raro il caso che la giurisprudenza, in materia di brevetto, si eon-
traddica, ¢ questo auzi © tanto pil naturale inquantoch Vistituto dela pro-
priety industriale non i sempre ben compreso, specialmente. negl v, o
& naturale che la giurispradensa, caduta dapprincipi
misura che il progresso va rischiarando ancho nel
del diritto alleatasi colla teenica, e

vada orientando meglio
Nostro pase questa nuovissima creazione
ritorni sulle sue prime decisioni.
Precisamente all'epoca in cui &i emanarono le citate
nélla giurisprudenza il concetto che i brevetti cosidetti dlimportazione fos ‘I‘
nulli, se era stata inadempiuta una formalita. pre eritta dall'art. 21 ‘M.d
legge: e molti bravetti in basea cio farono infatti dichiarati 'ml"I, Ora invece,
dopo il 1892, urispradenza unanimamente TipUEns Vantica soassima, 1
mettendo che | formalits di cui allart. 21 — presentazione
del titolo estaro — non influisse sulls validita del brevetto.

no le citate sentenze,

mmissione delle

A Tacwes
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L/argomento capitale accettato a favore della nuova massima merita di
essere riportato qui, poichd trova immediata applicazione pel caso che ¢i oc-
cupa. B la Cassazione di Roma che lo pronuncia in una sua sentenza dell'8
gennaio 1892: » Non & dato al Giudice di pronunziare nullita formali
« dalla legge non siano espressamente sancite..., il legislatore sulle privative
« industriali non tralascia di indicare da se, e con chinrezza, le forme che
« egli ritiene sostanziali e capaci di produrre nullita »,

Ora, l'art. 57, a cui allude la citata sentenza, indica da sé e con chinrezza
un unico caso di nullity specialmente applicabile al completivo, e ciok guello
in cui il suo contenuto non concerne Vinvenzione del brevetto d'origine.

Afermare quindi la nullits d'nn completivo come necessaria conseguenza
della nullita della privativa principale & arbitrario, ed in opposizione colla
massima testd riportata.

Probabilmente Ja tendenza & collegare indissolubilmente completivo e bre-
vetto principale derivd anche dall'esempio datoci dalla Francia, sulla legge
della quale venne appunto modellata la nostra.

Ma esaminando gli articoli delle due leggi che si riferiscono al nostro caso
si vede che la nostra, pur riproducendo l'articolo francese, ne modificd la
forma in modo da permettere Vinterpretazione piu liberale da noi data, la
quale & assolutamente impossibile nel testo francese.

Questo infatti dice letteralmente che i brevetti di addizione, o completivi,
« prendono fina = col brevetto principale. Ora si comprende cor i
una espres cost tassativa nessuna difesa dei completivi sia piti possibile.

E le dolorose conseguenze di questo stato di cose si fecero tanto sentire in
Fruncia, che il congresso di Lilla della Association Frangaise pour la
Protection de la Proprieté Industrielle, espresse all'unanimitd il voto che
fra le modificazioni si alla legge france ne comprendesse una per-
mettente ai completivi di sopraveivere ai brevetti principali (1).

In Francia, come si vede, provano il bisogno di modificare la legge per
vender giustizia ed impedire che Vinventore nazionale si trovi nel suo paese
in uno stato d'inferiorita in confronto allo straniero.

Da noi le cose sono & miglior punto, la legge prestandovisi essa s
senza modificazioni. 15 quindi da sperare che Ja giurisprudenza procu
buon animo al paese un beneficio, pel cui oftenimento i nostri vieini si pro-
pongono di souotere Governo e Parlamento.

Ing. Mario Capuceio.

(1) T1L Congresso emise il voto seguente: « La nullitd d'un brevet pour d¢ faut de
nouveauté ne doit pas entralner da plein droit la nullité des certificats d'addition,
si ceux-ci renferment un perfectionnement réel et brevetablo » - Relato

Josse. — Y. Revue Induslrielle, 28 giugno e b luglio 1902,
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I LIBRI DI TESTO

ed il corpo insegnante delle Scuole professionali d'Italia

Introduzione.

resso seientifico e sociale, le condizioni anormali

In questo
0 richiamato 'attenzione di tutti sall'insegnamento

della cl
industriale del Paese

E con esposizioni, congressi e mostre didattiche, si & cercato di promuo-
yere le at justriali, stimolandone le energie latenti, assicurandosi in
pari tempo ondizioni delle scuole preposte allinsegnamento operaio.

Sarebbe troppo lungo e perfettamente ozioso enumerare tutti glinconve-
ati ¢ discussi, per tali scuole, & proposito. dell'esposizione di
, di quella di Parigi del 1900, della mostra didattica a Roma
attuale esposizione di Torivo. i

Mi limiterd, quindi, nel presente seritto, 3 svolgere alcune mie ldce,v su
due qui di eui poco o nulla si & detto m_tu‘mlm‘ngrml.zt!{u parer
mio sono da anoverarsi tra i principali fattori di decadimento dell xslruum'\:
Trattesd quindi della culbura necessaria agli insegnanti delle scuole

i per tali scuole.

nianti lament
Torino del
del 1901 e

opera. 1t
dArti ¢ Mestieri e dei libri di tesfo ada

§ 1o — I libri di testo.

La mancanza di buoni libri di testo in Italia & lamentata pon solo ell'in-
segnamento operaio, ma :
Ta nessuna importanza che si d a
lavoro che esso presenta, la mancanza ddistarions X
lo cause principali se non le uviche, per €Ul noi difettiamo
per I'insegnamento.

g i riore.
anche nell'insegnamento tecnico SUpe 2
‘ d un libro didattico nei concorsl, il gran
L PR A S
di soddisfazione in chi lo scrive, S000
di libri adatti
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Nelle scuole industriali, Ia mancanza di cui sopra dipende anche dalla dif-
ficolth di trovare persone valenti che se ne occupino. Colui che per cultura
o ingegno potrebbe fure molto bene, copre posti elevati e disdegna, per cosi
dire, di scendere ed adaltarsi a scrivere per allievi di poca cultura.

Certo, si sono avuti pel passato bellissimi esempi di scienziati, che, per dare
incremento all'istruzione operais, si sono posti & scrivere volgarizzando la
soienza; ed i libri del Poncelet, del Redtembacher, del Dupin, del Balle
nostro Sella rimangono sempre dei capolavori d
mostrano chiaramente la via da segul

Ma oggi, tali libri non sarebbero p
La scienza evolve: i progressi della meccanica, della tecnologin e delle scienze
applicate in genere, i nuovi processi di lavorazione, i nuovi metodi di estra-
i i tipi i di hiine, 1o nuove energie scoverte hanno trasformato

i di tali maestri,
e per tali opere

che

utilmente applicati conie pel passato.

wavi uei. principii del

La Francia, la terra classica per i libri di testo, oggi manca di buc
opere. Lenciclopedia del Roret, che ha tanto aiutatu Vistruzione operaia nell
sue diverse manifestazioni, non & piin all'altezza dei tempiz L e d
Graffigoy, come le altre, di po vaghe e

L'Hoepli, da noi, seguen: ei libri francesi, ha creato coi suol
nuali una vera enciclopedia per Voperaio, e senza dubbio pud dirsi il bene-
merito dell'istruzione professionale

Ma i libri dell"Hoepli in tal ram
che possiedono non rispondono bas
da persone fuori posto per I'in
di non eader nel teorieo,

a collezio

ad essi i molti pregi
mpre

prchi seritti

cultura specia
pe

guenza nell’
di tabelle numeriche
ntiquate e harocche, spesso

ppilare one — i

10 e0

Quasi sempre il libro & risultato una race
e di regole pratiche molte volte empiriche.
errate; un complesso disordinato, orrido nella forma, vacuo o incomplefo nella
sostanza.

Ci sono mannali seritti in modo da riuscire incomprensibili. atteso il loro
periodare, non soltanto agli operai ma anche a persone molto piit colte!

Eeeo, forse vado e ma a fire il libro pel fucinatore, mi pare che non
sia proprio sufficiente essere un capo fucinatore, spess a riposo.

A detto antore mancherh la forma, non sapri disporre la materia didatfi-
camente in modo da poter essere facilmente
cognizioni, frutto d'imitazione, come le avriimp
senza controllo di esatts
prensibile.

Che dire poi di quei libri di scienza, scritti da womini, diciamo cos) tee-
rici, molte volte eminenti? Un libro di meccanica o di elettrotecnica diventa
un piccolo trattatello di fisica, adatto per studenti ginnasiali o d'istituto te
nico, ma certamente fnutile per gli operai. Chi ¢ a
tematica crede di aver trovato il vero metodo per l'insegnamento
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quando ® riuscito a dare le dimostrazioni coi primi elementi di tale scienza. Ma
quanto & lontano dal ver! A eostui, parafrasando la risposts dell'uomo felice,
§i potrebbe dire: Cereate la di ione? ma non occorrona di i

L'u,_;eriu oramai ha inseguato, che tutte le volte che si vogliono serivere
libri dil scienza adatti per operai, hisogna assolutamente ricorrere al metodo
analitico e sperimentale, con largo sussidio d'esempi.

L/apparecchio stampa nella mente dei giovasi delle impronte, che fanno
ritenere quauto si spiega; ed il metodo analitico, essendo quello seguito nello
svilappo d'ogni scienza, riesce pili facilmente compr ile & menti primitive.
1l metodo sintetico vien dopo: esso & fatto per menti colte avverzo a gene-
ralizzare.

B o si impiega la formola in tal genere diJibri elementari, essa deve
servire unicamente come lingnaggio simbolico, per sintetizare qualehe prin-
eipio gid reso comprensibile coll'esperienza o magari coll'esempio.

Sano d'opinione, che il vecchio insegnante d'una scuola industriale sia sol-
tanto colui, il quale si trovi nelle condizioni piit favorevoli per serivere un
buon libro per operui; quando si tratta, ben s'intende, di maestri che osservino
sempre quanto ayviene nella vita veale, la quale si agita e si rinoova al di 1o
tiche o che a seconda dei progressi delle industrie, regolin

in modo da fornire all‘operaio le cognizion aditte.
guato per molti anui, chi & stato & eontatto di operai ed ba
stentato per renders nprensibile un dato argomento, avri

a per sapere Vordine e la forma pi adatta per essere

dagli stessi giovani i loro bisogui, perchi essi domandano

ro, specie se si tratta di seaole serali, le ragioni di quanto

hio durante il giorno nelle officine, e forniscono in tal modo
della materia, che Vinsegnante & obbligato & solgere.

Ito semplice fare un buon libro per operai: €& gran peri-

cadere in qualche ecces

Difficolts di forma, di disposizioni e di esatta conoscenza degli argomenti
8i presentano a chi serive ad ogni pié sospinto.

Tanto per intenderci, supponiamo di dover scrivere un libro di macchine
termiche per le nostre scuole d'Ati e Mestieri, da cui fscnrunrm.w]nnlm di
macchine a vapore e & g chi b poeo edotto dei bisogai € delle co
noscenze di tali conduttori, orederd che basti limitarsi alla semplice :_I-'sm:
gione degli organi, per far comprendere il fanzionamento della n!:«'rlul\a- E
una parte, ma non ¢ tutto, 11 conduttore deve essere al caso jh Tfmivm;
tutti gl'inconvenienti delle macchine in marcia ef il modo di evitarli. B

nesta parte & ancor it diffcile. ity
! l’urlul.-l.l‘:‘ .-:,gy,‘,,, : di causa quando dico che i giovani, che escono dﬂ:
nostre scuole per Ingogneri, s troverebbero molto perplessi a rettificare pr .

avanti un motorea gas, che s fosse

acquistata espe
inteso, avra app
sempre al m
loro passa sof
il vero ind

Certo non & m
colo di trasmodare &

ticamente una distribuzione, o 8 mettere e
fermato per qualche inconveniente sopravyepulo. v :
Oltre a cid essendo Voperaio colui che monta Ie macchine, ha bisoguo anche

di tutte le rogole di montaggio, non sempre facill & spedite.
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11 libro di macchine per V'operaio, quantunque senza calcoli, presenta non-
pertanto molte difficolts e richiede conoscenze speciali in chi lo serive.

Che dire poi d'un libro di tecnologia meccanica? Non & pii quella che si
studia nelle nostre scuole per Ingegneri, che s'intrattiene molto sui metodi
di estrazione o sui grandi processi di lavorazione, dando un vasto complesso
di cognizioni adatte o dirigere ma non ad operare.

La tecnologia per V'operaio b diversa, Essa subito si divide in molte branche
4 seconds che si tratta di fonditori, tornitori, aggiustatori o fucinatori.

A tutti interesserd poco o nulla il metodo di estrazione del materiale e la
deserizione dei forni di operazione. Ma al tornitore sard invece indispensabile
la conoscenza minuta del tornio, il modo di filettare qualunque passo di vite,
inglese o decimale, ed il saper determinare il tempo necessario per eseguire
un dato lavoro. Al fucinatore, interesserh specialmente di saper saldare (bollire)
farro con ferto o acciaio con ferro, di saper temperare sealpelli ¢ bulini, di
saper determinare 1a quantita di ferro occorrente per fucinare un dato organo.
Che dire pel fonditore, a cui poco intere trazione della ghisa e del-
I'acoigio, ma indispensabilmente avri bis cognizioni esatte e precise
sullo staffaggio e sul modo opportuno di colare i getti, per evitare soffiature
e difetti analoghi ?

Potrei seguitare mostrando le difficolta che s'incorrono nello serivere tali
libri (i numeri primi nella filettatura delle viti, concetti di velocith angolare,
periferica, conoscenze speciali pratiche per le norme di lavorazione): allargare
tale studio ai libri per modellatore, murifabbro, ebanista, elettrotecnico.

Ma, senza entrare ulteriormente in merito, su particolari che riuscirebbero
oziosi & persone competenti, a me pare che libri veramente buoni per gli
operai ee ne siano ben pochi, quantunque molti sono quelli che vanno in giro
con titoli pitt o meno pretensiosi.

11 Ministero d'agricoltura potrebbe soltanto ovviare a tale inconveniente
facendo bandire concorsi a premio per la redazione dei libri.

Far esaminare le opere che si presentano da commissioni miste di uomini
teorici e womini pratici (insegnanti e capi officine), gli uni per gindicare Ja
forma e Vesposizione didattica, gli altri per osservare se nel libro si contiene
quanto fa bisogno all'operaio. Scegliere 2 o 3 pubblicazioni in ogni hranca e
farle adattare nelle scuole. Il vantaggio che se ne ricaverebbe francherebbe
la spesa di poche migliaia di lire. Lo stesso comm. Hoepli potrebbe miglio-
rare la sua enciclopedia eon tale metodo. Son di avyiso che, in questo secolo
di liberta e progresso, non & piit conveniente dare incarichi di vendere libri,
soltanto & uomini gia in fama, il pi delle volte nsurpata.

§ 22 — Il corpo insegnante.

Si pud dire che da pochi anni soltanto si & provveduto a scegliere con un
certo criterio i maestri per le scuole operaie, bandendosi pubblici concorsi
dal Ministero d'industria ed agricoltura. Anticamente essendo i concorsi ra-
rissimi, frequenti le autorevoli ed altrettanto cieche raccomandazioni, avve:

LINSEGNAMENTO INDUSTRIALE 687

piva quasi sempre che un ingeguere a spasso, un pittore che non vendeva i
suoi quadri ¢ magari il dilettante spisntato, brigava e oltenera un posto
qualsiasi in una seuols d'arti & mestieri,

Ma molto cammino ¢& ancors da fare per avere un corpo inseguante 4l-
Valtewza della propria missione. Certo. col riordinare le scuole, col rifare i
programmi, coll'imporre i libri di testo e i metodi d'insegnamento, gran
miglioramento si sard oltenuto; ma convinciamoei una volta per sempre
won i metodi importa tanto rifare quanto coloro che devona applicarli,
non Varatro basta soltanto a rinnorare il portato della terra, non il
buon seme, ma é necessaria Topera dell'agricaltare (1).

Ed il maestro della seuola d'arti bon & facile ad essere improveisato.

T/abito consnetudinario di chi insegna deve lasciare il posto ad un senti-
mento riceo di nuovi ideali, ad un intelletto nutrito di nuovi pensieri. A
parte la cultura, non si polrs essere buon maestro se non si posseggono in-
nati nel cuore certi sentimenti di abuegazione e di apostolato, fuori posto in
altre scuole
Ad allievi che vi arrivano di sera, stanchi da una giornata di lavoro, colle
mani nere ed incallite, in lotta col sonno ¢ nonpertanto tanto attenti alle
vostre spiegazioni, dovete alla parols che illumina aggiungere quella che
incoraggia e s a mente del maestro aceoppiare il cuore di padre;
bandire il sus atico e l'austera severitd, allargando la lezione
oltre i limiti della scuola, inseg alla bucna anche per via, se si pre-
genta il caso ) sark mai un buon maestro, chi non attribuisce alla
propria opera di modesta insegnante V'importanza di una nobile missione!

Ma, d'altra parte, se & necessario affezionarsi ghi allievi con modi buoni &
colla dolcezza, @ indispensabile inseguare in modo chiare, comprensibile &
utile. Quelle menti, diciamo cosl. primitive, un po’ m_de ad .x]-]rmulﬂe.ln(n
pertanto sono esigeoti ed incontentabili. Hanno innato il sentimento dell'uti-
lita e guai so saccorgono che il tempo che impiegavo allo studio riesce yer
essi perduto, sia perchd si svolgono argomenti non pratici, sia percht Ja forma
ne & incomprensibile. Immediatamente la classe s assottiglia e Ja scuola &
spopola | -

11 numero degli allievi in uba scuols di arti e mestien & proporzionale
al modo ¢ I'insegnamento viene impartito.

Nelle altre scuole Valunno frequenta i corsi, molte \"ollk {nllamo per ot~
tenere il passaggio e proseguire, nelle classi seguenti, Vistruzione per ::‘- ulrv
viera che si prefigge. Anche arrestandosi. per via, una licenza lfwmua iceale
& un passaporto che gli apre Vadito a impieghi, con o seizd 4;melom.]

Per le scuole industriali non si & riusciti fivora & far dare alle L;’?Vlf:;l'ﬁ
o legale qualsiasi, né il dritto fin_;om ugmhu. gl :1u :mm“lm
lolorosamente gli stessi industriali danno al documento

molto relativo.

(1) Vedi Annali dellindustria ¢
pag. 17.

del commercio — Mostra didattica. Anno 1901,
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Nasce da cid, che l'allievo di una scucla professionale ne appre
1itd a seconda del vantaggio immediato che la sua culty eve; COm=
prendendo benissimo, che la licenza gli rinscirebbe perfettamente inutile,
e in ultimo non avesse veramente acquistato le cognizioni cecorrenti al suo

estiere.

B lu sfiducia, che hanno gl'industriali per i giovani che escono dalle nostre
souole operaie, & la prova migliore che esse non rispondono ancora al proprio
mandato. Se si preferiscono capi officina delle scuole francesi e tedesel
quelli delle nostre seuole, si & perchi gli stranieri sono pit avanzati di no
tal ramo d'insegnamento.

Se vogliamo adunque dar incremento all'istruzione operaia, bisogna cercare
di sceglier meglio I'elemento che insegna e che oggi Jusei
rare. Si potrd obbiettare, che nell'ultinio congresso (1), essendosi fatto voto
4 Ministero di migliorare la condizione economica degli insegnanti delle
seuole industriali, implicitamente si & cercato il modo di aument
tura degli stessi. Certo, convengo pienamente, che se 1 |
stipendiate nel modo irrisonio come oggi i fa, se migliorato fosse I'ayvenire
dogl'inseguanti, i avrebbe, per selezione vaturale, persone sempre pil intel-
ligenti che cercherebbera di occupare i posti.

Ma innanzi tatto, se non erro, bisogna seriamente pensare di modificare il
modo di gindicare i con

Qui faccio una digres

neors i deside-

o sorse il R. Museo Industriale Ital
la vasta mente di Quintino Sella concep perfettamente, che tra le benefiche
funzioni che tale Istituto poteva o sulle industrie del Pa
quella di creare gl'insegnanti delle diverse senole professionali d°It

Idea splendida, degna di tal uomo!

Tutti i maestri, succhiando il latte ad una ste
portati nelle scuole lo stesso indirizz
oggi si lamenta nei progranimi o
eliminata. Con questo, perd, non ve coneerso Jibero tra tutti.
specie di monopolio. nel produrre i m
ra, & fattore di maggiore garanzia pel sapere degli stessi
Ma, se non vogliamo eliminare un inconveniente, creandone uno maggiore,
bisogna assolutamente modificare le modality dei concorsi. Oggi que
gouo giudie joni di tre membri, due nominati dal Ministero
tra. professori iella materia, ed un terzo, quasi sempre non insegnante,
presentante la seuola. In tal modo si hanuo comn sioni formate da due teorici
ed un incompetente, quest'ultimo spesso fattore di favoritismo, 1 professori
esaminano i titoli, e certamente, ingiustizie a parte, la cattedra viene asse-
goata ad una persona fornita d'ingegno e atta a far beve in posti magan
di maggior entita, ma spesso in antitesi col mandato da esplicare.

Quanto diversamente andrebbero le cose se le commissioni venis

e, Vera

avrebbero im-
che

madr
;0 quella

le stesse ide

metodi d'in:
) biasin:

gnanente

stri, ereando la

ven-

10 costi-

(1) « Congresso degli istituti industriali ¢ commerciali italiani », Torino, set-
tembre 1902, Rivista Teonica, anno 1, fasc. 9, pag. 651,
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taite da ingegaer direttori di vere industre, resieduti da qualche inseguante
d'stituto superiore! Essi non si- contenterabbero di soli titoli, molte volte
puramente accademici, ma richiederebhera una prova desae su larga base,
asicorandosi oralmente con opjortane quistioni, se il candidato pos;)edrvle‘
cognizioni pratiche indispensabili nell'insegnamento che dese impartire, Certs,
Je cognizioni teoriche occortono auche, ma & fuori dubbio che seza una parts
pratica di o non si pub essere buou insegnante in materia applicata, 11
rofessore d'una scuola di arti deve saper estrinsecare la soa attivith iptel-
Jettaale nell'officina ¢ non nell‘accademia; non applicare a sua tearia ulla
ricerea di nuovi trovati matematici, ma adoperarls & risolvere quistioni pra-
tiche, ehe «'incontrano ad ogni pik sespinto nella vita reale e per cui malte
yolte occorrono ie non elementari di analisi algebrica.

Disg otti tutti affatto diversi si seguono nell'assegnare 1o
cattedre. Basti di o ad un professore di meccanica razionale d'Universith
si offrt anche il | di professore di meccanica ¢ disegno di macchine della
dli rifiuth, perché troppo coscientioss, d
non posse nizioni adatte per Ialtro in-
o si trattasa di un professore di fema indi-

aziatamente con

1

Seuola di Arti della citt st
chiarando da

creano i pittori di quadri insegnanti di disegeo indu-
in fisiea professore di mec lica

invece serupol
e 1l vincitore sarebbe
i interamente quegli anni di prov
direttivo della seuola, quasi sempre composto di
re la seelta fatta dalla commissione
ritismi.

adire i cencorsi per le seuole
dre sono meglio retribuite, di
ole operaie, ereando
e stimalando
) il migtioramento generale di condizione
bbe evitate Valtro grave inconveniente chie i migliori elementi,
o armi nell'insegramenta industriale, prendono subito il volo per
meglio retribuite, che provvedono anche per la loro vecchiaia.

a posto vel su0

petenti, il diritto di sanzion:
ustizie, abusi ¢ fi

dando luogo
tero poi potrebbe anche curare, »

di carriera
i. Aggiungendo a

2conomica,

dopo le pi
altre caric

Mermino con una osservazione. E fuori dubbio che chi H’li\'?.»?‘"l\d(\ in-
segnante, si rifl sempre alla sua scuola e alla sua wateria. In molte
seuole, dove non ci sono le doppie classi diurpe e serali — le prime per
abbozzare operai, le seconde per completare quelli delle officine della citts
molte idee potrebbero sembrare esagerate o fuori posto. In ogai mo:o E
sempre influenzati dalla natura stessa degli allieri e da un complesso di con-

3
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dizioni fiche ed he particolari. Seritti di tal genere non pos-
000 mai pretendere di trattare quistioni generali per Vintera regione.
Certo, perd, che essi p! la di i ichi do sullo stesso

argomento altri seritti di persone del mestiere, Dalla contraddizione nasee
I'analisi minnta che serve tanto potentemente a precisare bene le idee ¢ a
ricavare norme generali ¢ concetti ordinatori completi.

Ed & per questa ragione, che ho cercato di esporre qualche mia idea sulle
quistioni trattate, e che forse i congressi ayvenuti finora non hanno troppo
studiate ed ancora risolute.

Ing. dott. 1. Ascioxg.
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nica aliana, volume T, con 52 incisio, 4 tavols litografate ed -
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cal Ca

sa, 1902, — Preao L. 12
fAssociazione Eluttrotecnica Italiana, ad onorare ls mémoria del A
Galileo Ferraris, deliberava di riunire io uns pabblicarione le sue Opere complote.
Nelliniziare tald publilicarione, sembrir conveniente al Conitato di raccogliore nel
primo volume, ora uscito, lo wemorie originali v argomenti che hanno pit siretts
sttinenza con’ la_Elettrotecnica, pensando chie appunto in questo campo pit pro-
b la_impronta déll'opera di Galileo Ferraris ¢ che ad essa doveva
desiderio o linteresse degli studiosi ¢ specialmente degli elet-

Vo

fonda. &
rivolgersi pit
lume i apre ca di Galileo Ferraris,
f. G. Grassi

I

Elettrotecnica del K. Museo Industriale. In questo cenno,
el Perraris, & una storia critica

senitti, | 4)“\'\’1 Ora accot

i ~jr;w:\1\lv.m dells elettrotecnica in quel ventennio memorabile

originali contennte in questo primo
Nessuno che legga per la prims volta
irs sottrarsi & un intens
& ntali sul telefono ¢
delineara il Metodo 3¢l vettori

i,
Non & enumerare le me
volame, ch son note

questi seritti
sentime

o per I'Antore delle
o per Colui che insien

sui
rotanti Teoria geometrica dei campi vettoriali, le doe impareg-
giabili tr: d ‘che ¢hiudono il volume primo. Gl & chie nel Professore
L no dell'esperienza, in diretta comanione con 1a natara, senza della

vera sempre I'von
i

imente oo appiens seite ¢ apprsenare, la vita reale
atore acato o disinteressato del vero, appariva ognora il
nfondere negl altri Vintimo suo godimento delle cose

st
ntifiche. 9 1l

Lo cingne Conferenze sulla illuminazione elettrica, ¢ Yo splendido discorso sulla
Trasmissione eletirica dell energia, che troveranno posto ne secondo volume, #ono
modelli del . Gli diosi i critica cronologica ritroveranno pure Il rinnite
6 relazioni sullo Esposizioni di cletirolecnica di Parigi del 1851'€ 1889 ¢ qualla
sul Congresso infernagionale di cletiricita a Chicago 8el 163, ’

T o timo. volume comprenderd i lavori di oftica e di altrl nrgoment,
ciob: T propricta cardinali degli strementi diottriciy lo memSRy Sl cannoc
L o compotto o, pid lenti @ distansa le wmo dalle alre,; Hufl
O tutodmamiche di Hirn; Su di wn metodo per la misra Gelf aog
trascinata dal vapore, occ. :

L odizione delle Opere complete di
volume di 492 ine, nella veste ben nota dells b
Ia stampa no & ‘con discrets nitidezza od "'f‘""‘l:«'d ¢
corretto grazie alle cure del prof. 6. Grassi, del prof. Ferral

alileo Ferraris s preseata, con qussto primo
A s Biblotees tacic & Ulrco Hoepli
] testo & assolutaments
is o dellesimio editore.

a.g.10

—




692 LA RIVISTA TECNICA — ANNO I

BOLLETTINI

Al

T DEL R, MUSEO INDUSTRIALE ITALIANO.

Riassunto delle dellborazioni |mm~ dalla G
dustriale italiano uella seduta d

nta direttiva del R. Museo in-
|90 Presidente sen, Frola
Mafotti, l'wun Roy
rio: Bachi, Sensa Vitssenza il sen. R

f, ]lnH ‘\Ilnnm Cos ran 4
renz dellllustro estinto cone s ) i como professore, indone Topers
assidua come membro della (m|nL| "o . Musto ot pare: alla perdita fat
dal Museo colla morte dellng o Pastore, il quale, da oltre un ventenn|
facova parte del C me professore di elementare

pluti dal 11 Congre

wonis e
guraly verrs pronunziate

La Gionta prende qul!hh arie deliberazioni per promozioni, no
i inseguanti » i ax stabilisce di- bundire eoncorsi Ter. posti & nasistents
o per L logica, la cinematica e la metalln i

mento dell’elettrotecni

SCUOLA I'ARTE APPLICATA ALL'INDUSTRIA IN FANO

. D: CCOXEVIL (parte supplementare) che riordina Tn scuola.

wola d'arte applicats allindustria-di Fano, istituita con decreto

agosto 1881, & riordipata in eon G 10,
cuola.ha_per iscopo di fornire in

specialmente o, arti del. falognan,. dellchanist

Tollno o del va

Art. 1 a
ministeriale del

or1
gnamenti artistici appli
| L\Il»lufrr.uu aelly

corso delln Scuola si compie in quattro suni, Poted essere |
lou fi per completare I'istru pratica degli
a8 impartiscono i amenti: disegno
ale, disegno applicato ai lavo

g60 ed
alegmame, di chanista, di Tabbro.fer-
ai varii mestieri e modellazions orna-

mentalo per terre cotto artistiche.
oty insegnamenti potranno esserne agginnti altri sopra va a del Consiglio
direblivo e collapprovazione del Ministero d‘agricoltura, industria o commercio.
li insegnamenti saranno svolti secondo i programmi o gli orari da approvarsi
dal pyadma \Imm, 0,
‘Alla Scuols sono annessi, per le csercitazioni pratiche degli allievi,
un hbﬂnlonu dnll:u,lm in legno rnl dmm i r f‘- terre cotte,
)i insegnamenti della Scuola ¢ le iche di laboratorio hanm
luogo di sera. B pero in facolts del 14mMLhn .lm tHivo |l‘m|lum~ corsi diun
5, — Per essere ammessi alla Scuola i giovani debbono provare di aver
anno d'etd e di avero i elementare.

compinta il
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ammessi. allievi che, non possed

s 3 endo I lice

el allar ema d'mvnun in-
oggelting ad un esame Fammissione " sacond 1 programnt per

Al mantenimento del 10
=4 ::; !4‘1 oim nl d llu Seuola concorrono: il Minis

Potranno esse
feriore, i
licenza. della

00, il Comune & Pano con ‘f’o dlmmhll:m

gratuitamente, il locale alls Seqola, ¢ provvede alle

; della Seusta &
composts "’, sei xn-mhn doe, nominati dal u‘ﬁ%‘“.. 'f:3.‘3;'\,(1';',:‘,;“",‘}”,"':"““"
commere Iu re dalla Giunta col ale d ¥
comer unta. comunale di Fano ed uno- dalls Deputarions provs
\V!.(Imu "dirito ad avere
Consig! del
i mantenini

o propeio. rappresentante con voto deiberativo, el
li, altri Eoti i quali concarresser nell
essery telle g
con, h contributo Ao, s inderiore ale L, 500, |

o dirsttivo darsno in caries tre anni o poskons. sasers

component ¢
riconfermati.
Art. 8.

1L presidente el Conwiglio direttivo & nominato con decretn

iurs, iudustria ¢ cummereo fra { ompon Consiglio stes
alta sorvgiann alfsadsueato i e, I

sigliere

riameste ma yola 23 Téte 4

aperta, e, trordinariamete, ogoi ool i

dol M|

iglie
fRia ek presss sl
I’L‘"I‘vlrl b prese a maggiorana assoluta ; in caso di paritd & voti
prevale qu

| Consiglio  presieduto dal consigliers & cio

e il direttore della
aterie. didattiche o del-

manze de di
quando si dovra disc:

Soug
Vindirizz
Art. 11 d

wioni del € 0 diettiso somo le seguentiz
a) compilare od inviare al Ministery dagr dustria ¢ commercio,
w il mese di ottobre di ogni anno, il bilancio preventivo

sio il consantive delesercri procednte
| Yazione Come SOPIa;
a i hase agli stan-

i,
di destinati alla Se

icoltura, indust
nti e sgli

personale Amwristeativo od

o come

ali modificazion
nel Bmiti della

H]!un mhmm ¢ commercio l'eventuale li-

rativo e di servizio ¢
rsonale luu.. d«'lﬂ Scaok
2 norma del regolamento

aro. sul liensiamento. i personils
uti disciplinari. per 1}
puniziond degli alli

i eaf al-

csami d'smatissione, di pro-

Commissioni esaminatrici per g

entro il mese di ottobre di ogni anno, 8 tutti gl Entl contri-
1o particolareggiata soll'apdamento morale, didaitico 60 ocomoe
e Fatino precodente, con document statistii sulle inscriziont
1 lanm, sui lavori da essi eseguiti ¢ sul risultato degli

)umm

tro del bilancio preventivo e
<0 impreviste potranno essere
D gteuiura, ndusra ¢ com-

w capital

Art. 12, — Nessuno storno
ento dal fondo
svazione prevent
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impogno di spesa eccedenta il bilancio potrd essere reso esecutivo senza
limvniono come SOpra.
1) numero degli insegnanti o del personale futto de aola
determinato da una pianta organica cho sard approvata dal Ministéro. d a..vncol
industria & commes sentito il Consiglio direttivo.
h planh ﬁ lica vorrh annessa al Regolamento di cui 18.
direttore °dBl insegnanti della Seuols saranno. nominati dal Mi-
mm dngrlcaltun. industria o commercio in seguito a concorso ¢ su proposta
del Consif \lo direttivo.
Nelle Commissioni di
un rlelaf-w del Consiglio dire
Spetta a1 Ahr(-Mnm Gella Sen
pao mmu far_eseguire lo «l»m,cmu.m del Consiglio direttivo in quanto
ndamento della Scuol

ncorsy par l nomina. del personale insognante fark parte

a)
riflettano I'a

B) di vegliare al buon anda to didattico o disciplinare del lla Senola o dei
laboratori ed al regolare funzionamento el varil servizi;

o) -sumglmm sotto la sua responsabilith, Fopera personale insegnante
¢ di quello amu ativo o di servizio, o svolgiment programmi ¢ quello
delle esarcitazioni pmucm doi laborato iterendo ]mnmht amente al Consigho di-
rettivo o quante yolte il bisogno lo m m

d) di presentare ogni auno, al lio direttivo, una relazione particolareg-

, formita di statistici, sull’ 1ento mumh didattico o \h« mhnun della
l)ld, dei laboral atori e di ogni servizio inerente cuola stess:
Tnolfre il direttore provvede & sy ire &, insegnanti as .4..4 cura la seru-
polosa Tale P stabilite dal X di cui
all'art. lk

Art. 168. — 11 direttore del
m-u- mn. re nn registro inyenta

Se unln condi
ol material

o dal personale d'amministrazione,
, suppellettile o libri di pertinenza

ne dellinventario polrh fars sema Fapprovacione del Consiglio
dal tro ltura, industria ¢ commercio.

ventario g i
T ftionars ch sono’ ehiac

orso della Scuol
jal presiden

my»ul\n Vintero
rifiato di lceurs, fimat
lr della u.
o approvars dal Ministero d‘agricoltora, industria
e stabilito le norme per Fesecuzione del presents decreto.

1
o Commercio £

OUOLA DI DISEGY0 APPLICATO ALLE AKTI B ALLE INDUSTRIE 1N CANPOBARSO

1. — B jstituita in C: |||mlunu, wl(n la dy| ndenza del \lnu»(- ero ‘nl x).rrlp

rolmm industria ¢ comme no_applicato
hia cgnamenty i disegno, di mod a0

azione,

in

cun a| lltazlunn alle mdlmln'- dhl mlu]lm.nu 1 name, del muratore, dello
scalpel ﬁ’f’.m‘ ‘]pl fabbro-ferraio, del decoratore, del fabbricante di stoviglie od altre
ind dns

swml di manlrnumulu 3 mmm in L. 4800. Essa sard sostenuta
i . L. 1600

dalla Provi
dalla S»cm.. opel raia « Principe di N Napoli »

Totale

BOLI

Art. 8. — Non sono ammessi alla so

glnﬂ, e clm non siano forniti dell’

Arl = Ta
Geometria elementars — Disegne
applicato alle arti ed alle mdu-tm —

meati i disegno di macchine — Elementi 41 disegno &

— Lavo vori ol lrtio — Tataglo &
corso si uuu pie in b

e fnisco ) 3 gin b

Col 10 magg

1 o) r.\r invernal
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uola allievi cbe non abbiano 12 anni wn

atlestato i proscioglimento. dalla terza

¢ fornisce el Insegoamenti sogunt

reometrico — D 0 d'ornato
o) v e G ©
al i’ figura — Modelarions in

anui. L'anno scolastico comineia il 1+ ot~

o ¢d incomincia 'orario estivo. Le Jezioni

hanno l""k" {0t4"T glora eral e serali; Ia domenica ¢ lo altre foste nelle

ore diurne.
La dorata complessiva delle h-zmm )
o di tro_ore nei giorni festi

&

Tappresentants p
wantenimento

i Dresidonts b ¢
segretario il Consigl
1 2 riaidente e 1 Gon
eonfermati.
11 Consglio i aduny, ordinrisments
che "H'I stabilita dal Presidente
Art,

ro meno

Consiglio. dirigente, approva
nomero degli ins
Ta nomina d
a pubblico conc:
Sospends o Ii Tev
In caso di asser
Minis

di due ore ¢ mezzo almeno nei- giomi fe-

commesso ad wn Consiglio direttivo com-

o del Ministe r" Yagricollura,
v d'ag indutria. ¢ commerco,
ciascano degli istituti ¢ ]

ei corpi morali che contribuiseono al

s dal Comglo dirtiv.
nzia

fer restano {5 carca pe fre amni o posseno pssrs

il primo giovedi di ciascon mese, nellora

industria ¢ commercio, su proposta del

olamento interno dells scuola e determina il

re della scuola e degli inseguanti sard fatta, in seguito
Gal Ministero soddetio, 1 quise, quando ne si’ 1 o,

sard afidats & persons scelta dal

no della. scucla e sottoparlo all'spprovatione
commercio
Ministero &'

coltara, industria o com-

Art. io dirigente
a 3 ) intern
el Mig d ra, industria e
) pr sppromazione de
mercio n]{ v sspensione deglinsegnanti;
o) de

re \1 principio dell'
rograni d

w. (i el Consiglio
per Ia parte che lo

ne

gmmu' M\ A s

ancio consuntivo;
bilanei preventivo ¢ o

£) v
provazione
) stabilire
minatrice, salvo il disposto de seguenti
rt, 9,

nno scolastico, gli orari delle laioni ed i

sottoporsi allapprovazione del Mipistero sud
artecipa, con voto consultivo, ciascen inse-

riguards;

in' doppio esemplare, al Ministero d'sgricoltars, in-
ptro | duo mesi dopo
e datonto dells. scula, aceompagrata dai programm, dagl

l.\ ¢chinsura dell’anno scolastico, una

onsuntivo della scuols, ¢ sottoporli allsp-

o] Ministero.d‘agricoltura, industria e commercios
\e modalith dogli esami finali » nominare la Commissione ¢sa-

articali 12 ¢ 18.

10, — Gli insognanti esercitano gl i oo s ati sotto limmedista

wml,l nza del Direttors, Ogouno di eul dov

in ragione del .mhm,, o minore profi
che sar s Apposito. registro,
esami fing

Art. 11, — 11 Consiglio dei professori

i asegnare mensinents sl Al
tto da essi ritratto, una nota )
della quale nota sard teputo conto megli

i si raduna ana volta al mese per nten-
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dersi sullo s ramma didattico, 6 por proporre i provedimenti “accetta 1| camblo con |
aiaipinart© R g per B Aubaments Gelln pegola, : w,: K o raccolte ed | glornal selenfc o
= Nella prims quindicina & loglio si danno gli esami di promerione enologio
o ) ljcenta. :
‘Nella prima quindicina di ottobre potri essors tenuta una sessione straordinaria

per i .Ja"mt esami di promozione e di licenza,
Gll nnml i promozione verseranno sulle matevie insegnate nel rispettivo anno

0I| enmi di licenza si. estenderauno sulle materis insegnate durante Vintero corso,
con prevalenza perd per quelle dell’altimo corso.
=T Commissione esaminatrico si compone di wn membro del Consiglio
della materia d'esame,
i. T s6i decimi corrispondono all'idoneita.
Fesame di licenza, Vallisvo ha diritto ad un attestato
mm]e si shrhmrl ‘avero ogli mqm-m.\m con profitt, con molto profitto o con di-
ntmzmnu il corso della scuola.
La nota oon pmﬂnu corrisponde ai punti 6/10 ¢ 7/105 quella con molto profitto
rnnu 10 0 9 con_distinzion ai punti 10/10. 8ard inoltre indicato
Dl atteatalo |l n||||wm doi punti ottenuti.
A fine dell'anno i
Dmm ,.mmn premi in libretti di - ca .«
o professionale, ai migliori allie
lennitd della premiaziono avrd !uu T

E pubblicata ta 6° edision

Tre. G VOITERO

d.mgenh el Direttoro o dell'insegn
h Mllﬂ dell’esamo si indica con

i Cousiglo dirigente, su proposta del
nio, od in oggetti utili per
o di corso.

osizione dei lavori eseguiti

+ dtarguots P patiae Soridie o 408 ‘ 2

on 16 tavole 0. 81 Sgure L. R

gricoltara, industria e ¢

Art. |~ 1l \lmmr] i ; e
re la scuola, ogni qualvolta ne 3 »
:,} e femporansaments. 0 | 0 gl émoil Setentifiyue o inusrel 1'Bekp dos Mines el de la Wlallurgie
di cuj all'n ualora non fos o e disposi o8 intoritio ourasl B hebomaduie
e gion dinosirasserts cho In scuola. o 44 risaltath s0dd Treeo d d Preso damanens
s ‘s Belgio Patero arigi srteients - Ft
‘Shuo £, 20 uno fr 80 | anno'f 35" s fri 88 ':'lf'u J
428 Boulovard des | Amn, Radi. - 25 Hue B
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