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MEMORIE ORIGINALI

BARACCHETTA OPERATORIA
DELLA COMMISSIONE PER L’ALLESTIMENTO
DELLE AMBULANZE CHIRURGICHE D’ ARMATA
La piccola baracca operatoria venne allestiia
dalla Commissione di Allestimento delle Ambu-
lanze Chirurgiche d’Armata, per ordine del Mini-

sione predetta credette bene di eseguire parecchie
importanti modificazioni, che rendessero la baracca
piu facilmente adattabile a tutte le diverse contin-
genze ed esigenze della chirurgia di guerra in posti
avanzati.

La baracchetta operatoria, nella sua integrita
(fig. 1 e 2), e rappresentata da un vano lungo m. 7,
largo m. 7, diviso in cue ambienti della stessa lun-
ghezza e di larghezza m. 3,50, di cui 'uno, prov
visto di ampie finestre ad invetriata con tende ester-

Fig. 1. — Baracchetta operatoria,

stero della Guerra, su proposta della Intendenza
Generale, per essere assegnata ad una Ambulanza
("hirurgica d’Armata.

Il tipo di questa Baracca venne scelto dalla
Intendenza generale secondo un campione presen-
tato dalla Ditta Sarzetto di Milano; ma la Commis-

ne, rappresenta la vera camera operatoria; l'altro
rappresenta 1'ambiente d’acceitasione dei feriti. In
questo secondo ambiente si puo, mediante una
tenda nera, improvvisare, secondo il bisogno, una
cella perfettamente buia, nella quale e installato un
apparecchio radiologico di potenza media (6-7 M.
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A.), da usarsi prevalentemeznte per ricerche radio-
scopiche, ma che pud tuttavia servire anche per
qualunque indagine radiografica. Per la localizza-
zione dei proiettili in profondita fu
recchio Ghilarducci.

- ~a]i- - - ; 1iay - 3 -
La (‘(lr.l predetta ¢ dispesta in modo che, du-
rante il funzionamento dell’apparecchio radiolo-
81€0, non sia impedita menomamente accettazione

! 2L ;
dei feriti e I’accesso alla camera operatoria.

Il pavimento della baracchetta & costituito da
pannelli di iegno rivestiti da linoleum : i quaii, nelia

Baracchetta operatoria

montata separatamente,

camera operatoria, sono a pendenza, con appositi
chiusetti per lo scolo dei liquidi.
: ariid: ; SO
L’illuminazione ¢ ottenuta ordinariamente me-
diante Pelettricita (secondo un tipo d’impianto che
elimina in modo assoluto il pericolo di un incendio

adottato 'appa-
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per corti circuiti). I.'acetilere (un apparecchio per

i
P

ogni ambiente) fornisce una buona illuminazione

di riserva.
Per la produzione dell’energia elettrica serve un
gruppo elettrogeno (110 V. 27 A.), appositamente

Baracchetta operatoria

in montatura.

—

costruito dalla Commissione (motore Fiat a 2 ci-
lindri, dinamo Marelli), di non molto peso, facil-
mente sposiabile su rotelle, capace di funzionare
senza inconvenienti per molte ore di seguito. Il
gruppo clettrogeno funziona di solito entro 'appo-
sito carro di trasporto, che puo esser situato sino a

m. 6o di distanza dalla baracchetta, tanta essendo
la lunghezza del cavo elettrico di congiunzione.

[’acqua di lavaggio viene fornita da due appo-

siti serbatoi in robusta lamiera, montati all’esterno
della tenda, ad ottima chiusura, ognuno dei quali
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in ciascuno dei due ambienti della ba-
racchetta, un rubinetto, situato sopra apposito la-
& . - - .
vandino. |.’acqua, in ognuno dei detti serbatoi,
g

puo ; A ‘
pade a petrolio, disposte 1in modo da funzionare

alimenta,

venire portata alla ebollizione mediante lam-

all’aria aperta in qualunque stagione.

[1 riscaldamento delle baracchette & fornito da
tre stufe a petrolio.

Le suppelleitili, costruite dalla Commissionz,
sono semplici, scomponibili, bastevoli ai vari usi.

[.a baracchetta operatoria venne dotata di ferri
chirurgici a sufficienza, di ur autoclave tipo Cham-
berland con relativi cestelli; di dué ebollitrici, di
due letti operatori, di cui uno perfettissimo, ecc.

in posti avanzati, ha anche studiato ed effettuato
il modo di potere, al bisogno, spezzare la barac-
chetta in due ambienti,

Col materialz della baracchetta operatoria si pos-
sono pertanto ottenere le seguenti combinazioni :

o

1° Si puo montare la baracchetta completa,
come al modo precedentemente descritto (hg. I
e 2).

2° Si possono montare 1 due ambienti che la
compongono, separatamente (fig. 3), ma vicini (sino
a venti metri di distanza), in modo da adattare
I'unita alle svariate irregolarita del terreno (disli-
velli. insenature, spigoli di montagna, ecc.). In
questo caso la illuminazione elettrica e fornita nei

Sce

Fig. 4. — OSaletta operatoria.

Tutto queslo materiale, compreso i'apparecchis ra-
diologico, ¢ contenuto in un solo camion 18 B. i

i.a baraccheita operatoria, cosi coslituita, rap-
presenia gia di per sé una vera ambulansetta ido-
nea ad ogni esercizio chirurgico di guerra, potendo
eventualmente essere provvista anche di tende
;%7 e gx11, che si tolgono, in caso, di assoluta
necessita, dalla Ambulanza madre.

Per i rifornimenti la baracchetta operatoria potra
sempre essere collegata con I’Ambulanza madre,
utilizzando i diversi mezzi di trasporto che questa
ha a sua disposizione. Qualora poi si credesse utile
anneltere questu baracchetta operatoria, come pic-
colo reparto chirurgico, ad altra unita (per es.:
Sezione di sanita, Ospedalelto da campo), allora,
per meglio provvedere ai rifornimenti e al trasporto
di altri materiali che eventualmente occorressero,
i potra aggiungere ad esse un CamMiOncino 15 ter.

lLa Commissione, affinché il materiale della ba-
racchetta operatoria corrispondesse il meglio pos-
sibile a tutte ie necessitd della chirurgia di guerra

due ambienti sempre dallo stesso gruppo elettro-
geno sopracitato, essendo 1 medesimi collegati tra
di lore da un cavo lungo m. 20.

3” Si puo, coll’uno o, coll’altro o con ambedue
gli ambienti predetti, montati ognuno isolata-
mente, provvedere nelio stesso tempo alla chirurgia
ai guerra di uno o di due postt avanzati sul fronte.
Fu proprio con quest’ultimo intendimento che i due
ambienti predetti vennero costruit; e dotati, cosi
da potere ognuno funzionare come una camera
operatoria autonoma (acqua, luce ad acetilene, ri-
scaldamento, letto operatorio, ampie finestre a ve-
trate montabili anche nella seconda camera, ecc.).
lLa seconda camera operatoria pud venire traspor-
tata con uno dei tanti camions dell’ Ambulanza Chi-
rurgica d’Armata e, qualora si carichi su questo
camion anche l'altro gruppo elettrogeno piccolo,
che ¢ in dotazione all’Ambulanza stessa, si potra
ad un tempo, ottenere I’'illuminazione elettrica della
camera predetta e fare, al bisogno, funzionare
dentro di essa !'apparecchio radiologico. Occor-

L
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rendo si potra, secondo i suggerimenti dati dalle
circostanze stesse, immaginare qualche facilitazione
di trasporto e di montaggio; per es.: il pavimento,
rappresentante un peso non indifferente, puo ve-
nire, per l'una o per l’altra parte della barac-
chetta, eliminato e lasciato presso I’Ambulanza,
qualora si verifichi il caso di poter eseguire il mon-
taggio su di un secondo piano preesistente; la
camera, che funge normalmente come teatro ope-
ratorio nella baracchetta unitay, puo, per una in-
stallazione rapida, urgente, venire montata prov-
visoriamente coile sole pareti di legno, rimettendo
ad altro tempo I’apposizione della tenda, ecc.

Finalmente 1'apparecchio radiologico, data la
sua efficienza, il suo arredamento completo, la
sua leggerezza e la sua rapidita di montaggio, puo,
in qualunque occasione, venire trasportato su di
un camion col gruppo elettrogeno a compiere ser-
vizi volanti sul fronte.

La Commissione, per invito della Intendenza
Generale, esegui ancora un esperimento di tra-
sporto a braccia di uomini, su di un’erta strada
di montagna, di una parte della baracchetta ope-
ratoria. L’ambiente, scelto a tale scopo, fu quello
che ordinariamente funge, a baracchetta unita,
da camera operatoria e che, montata a se, rappre-
senta, come fu gia detto, una vera e propria saletta
chirurgica completa (fig. 4). In questo esperimento
non furono omesse per le suppellettili, le quali, ec-
cezion fatta per il gruppo elettrogeno, troppo pe-
sante, non possono offrire nessuna difficolta di tra-
sporto. Se pero si dovessero costruire altre nuove
baracchette operatorie, si potrebbe dotarle di un
gruppo elettrogeno molto piu leggero, someggia-
bile, tipo che non venne scelto per la unita in di-
scorso, perche la Commissione si credette in dovere
di utilizzare dei motori e delle dinamo gia esistenti
nei suoi magazzini.

[.a prova di trasporto dell’ambiente predetto
riusci ottimamente e, per eseguirla, furono impie-
gati ottanta uomini. Per ’altra parte della Barac-
chetta Operatoria, che ¢ piu leggera, occorrera na-
turalmente un numero minore di uomini (la saletta
operatoria, scelta per ’esperimento predetto, pesa
quintali 12,65; la camera di accettazione pesa quin-
tali 10).

Con la scelta di questa Baracchettz operatoria,
col suo arredamento, colle combinasioni descrilte,
la Commissione di Allestimento sbpera di essersi
avvicinata alla solusione del difficile problema, di
potere facilmente e rapidamente creare, ogni qual-
volta le condizioni di un settore del mostro fronte
lo permettano, dei posti avanzati di alta chirurgia
di guerra, tanto piw che la Baracchetia operatoria,
comunque essa funszioni, o alle dipendenze di una
Ambulanza Chirurgica d’Armata, o appoggiata ad
un’altra Unita, non ha bisogno che di un perso-
nale molto ridotto.

QUESTIONI
TECNICO-SANITARIE DEL GIORNO

L’ASFALTO ED IL SUO IMPIEGO
NELLE PAVIMENTAZIONI STRADALI.

(Continuazione, vedi Numero 2j.

Le pui importanti miniere italiane. — In Italia
vi sono vaste ed importanti miniere di asfalto,
tra cui le miniere di Ragusa, che producono
quanto tutte le altre italiane ed estere prese com-
plessivamente,

Il vasto deposito di asfalto situato a sud del
Comune di Ragusa Superiore ¢ costituito da una
serie di strati di calcare tenero a grana fina, im-
pregnati di bitume, il quale varia da strato a strato
seguendo una legge quasi costante secondo la ver-
ticale.

L’asfalto estratto da queste miniere viene clas-
sificato nelle diverse qualita a seconda del tenore
di bitume di cui esso & costituito; e cosi si ha la
1* qualitd, che ne contiene da 15 al 309%; la 2°
dal 10 al 15 9% e la 3* dall’8 al 10 %.

[ giacimenti asfaitiferi di Ragusa, la cui sco-
perta risale nel 1838, incominciarono a produrre
nel 1880; questo asfalto & stato quasi totalmente
spedito in Inghilterra, in Francia ed in Germania
allo stato grezzo, dai porti d’imbarco di Siracusa
e di Catania.

Altre importantissime miniere italiane di asfalto
sono quelle situate in Abruzzo nella provincia di
Chieti e propriamente a sud-ovest della Maiella,
verso la Valle del Pescara.

Le miniere di questo giacimento asfaltifero del-
I’Abruzzo si trovano nei territori di Manoppello,
Lettomanoppello, Abbateggio, Roccamorice.

Questi Comuni fanno capo alla stazione di S.
Valentino-Caramanico sulla linea Roma-Castella-
mare Adriatico. I1 porto di Ancona, che dista dalla
detta stazione 178 km., assume grande importanza
per I’esportazione dell’asfalto.

L’asfalto della Maiella era gia conosciuto dagli
antichi; difatti si trovarono in una localita, oggi
denominata Valle Romana, dei vasi di terra cotta
con iscrizioni latine, i quali avevano servito certa-
mente all’estrazione del bitume liquido dell’asfalto.

I.’asfalto di questa regione & costituito ordina-
riamente di rocce calcaree del miocene medio ed
inferiore e del sottostante eocene.

I giacimenti furono sfruttati dapprima a cielo
scoperto, poscia con lavori sotterranei mediante
gallerie e pozzi.

La ricchezza del bitume varia dal 5 al 30 % ; in
media & dell’11 al 12 9%.

Il trasporto del minerale dalle miniere sino allo
stabilimento presso la Stazione di S. Valentino, si
effettua per mezzo della ferrovia di servizio a scar-
tamente ridotto di m. 0,70, lunga km. 6,5.

E DI EDILIZIA

Lo stabilimento ¢ situato nella Valle del Pescara
ail’altezza di m. 95 sul livello del mare, presso la
stazione ferroviaria di S. Valentino, con la quale
& raccordato da un binario col tronco che si inoltra
ancora per 260 m. nel cantiere.

Verso la meta della ferrovia di servizio, sulla
sponda sinistra del Lavino, & impiantata un’offi-
cina idroelettrica che utilizza con un salto di m. 8§
’'acqua derivata dalle sorgenti del torrente me-
diante apposito canale lungo m. 300, la cui portata
raggiunge in alcune epoche due metri cubi.

Le miniere e lo stabilimento sono di proprieta
della colossale Ditta Reh e C., la quale nel 1907,
in seguito all’assunzione dell’appalto della pavi-
mentazione con asfalto compresso, costrui a Milano
uno stabilimento per la preparazione dell’asfalto
con sistemi moderni per la sua applicazione sulle
strade.

Gl’impianti di queste stabilimento consistono in
un mulino per la polverizzazione dell’asfalto, in un
forno per il riscaldamento dell’asfalto, in due cal-
daie grandi per la cottura dell’asfalto fuso ed in
una segheria per la formazione di blocchetti dei
tavoloni del legno « Tallon », proveniente dall’Au-
stralia e che servono per la pavimentazione della
zona stradale lungo le rotaie tramviarie.

Oltre a questi due piu importanti giacimenti, ve
ne sono altri in Italia, nella provincia di Roma
= precisamente nei territori di S. Giovanni, Banc~
Castro dei Volsci, Collepardo e Filettino nel cir-
condario di Frosinone.

I bene intanto notare che i fattori costituenti la
bonta del minerale di asfalto, la quale principal-
mente dipende dalla natura del bitume d’impregna-
mento, sono la purezza del carbonato di calce, la
percentuale di bitume e lo impregnamento uni-
forme,

Onde, per giudicare deil’attitudine della roccia
asfaltica nei lavori di asfalto compresso, il minerale
si polverizza e si comprime prima a freddo, e poi
a caldo, in un piccolo cilindro in ferro, variando
per ogni saggio lo sforzo di compressione, dalla
cui consistenza si ha un criterio della bonta della
roccia per lo scopo richiesto.

(Continua).

RECENSIONI

[ campi d’Istruzione militare agli Stati Uniti.

Il Governo Americano ha iniziato la costruzione di se-
dici campi per listruzione militare ripartiti variamente in
tutto il territorio ed adattati ognuno alle speciali esigenze
del luogo in cui deve sorgere. Allo scopo appunto di tenere
conto delle necessita locali che potranno far variare le
disposizioni di ciascuno dei sedici accampamenti, il Go-
verno ha nominata una Commissione locale, costituita da
un ufficiale e da alcuni ingegneri competenti specialmente
nelle questioni sanitarie ed in tutte quelle che riguardano
la costruzione di agglomeramenti urbani, dal punto di vista
delle acque d’alimentazione, delle fognature, dei servizi elet-
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trici, ecc. Per raggiungere poi una perfetta unita di ve-
dute in tutte le decisioni e disposizioni di ordine generale,
il Governo ha fatto studiare tutti i sedici progetti a Wa-
shington per cura di tecnici specialisti.

L.a preparazione del terreno destinato a ciascuno dei
campi comporta anzitutto la costruzione delle arterie che
debbono collegarlo colle rej ferroviarie.

Si ¢ poi data speciale cura allo studio delle prevenzioni
degli incendi, distruggendo tutto cio che in un certo raggio
poteva costituire un pericolo di propagazicne del fuoco e
creando delle compagnie di pompieri munite di tutto il ma-
teriale necessario a'la rapida estinzione di qualsiasi incendio.
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Fig. 1. — Piano di un campo di istruzione militare.

Ogni campo sard costituito da un certo numero di ba-
racche in legno, a due piani, e divise in due parti nel
senso della iunghezza in modo che ad una delle estremita
si trovi il dormitorio ed all’altra la cucina ed il refet-
torio. I bagni, i lavatoi e le latrine sono collocati in co-
struzioni speciali.

Quando non sara possibile, per la natura del terreno,
fare diversamente, le baracche verranno disposte su una
linea retta ed occuperanno allora una lunghezza comples-
siva di 5 Km. Se invece le condizioni locali lo permette-
ranno, si preferira la disposizione rappresentata nella fig. 1,
nella quale le baracche sono disposte su due linee ser-
vite direttamente da una ferrovia; in tal modo I’accampa-
mento misurerd una lunghezza di circa 3 Km. rimanendo
la larghezza inferiore al chilometro e mezzo.

Fig. 2. — Baraccamento in elevazione, alla estremitd occupata
dalla cucina e refettorio.

Come misura preventiva contro gli incendi, si & deciso
di lasciare, ogni 600 metri, uno spazio di 100 metri per-
fettamente vuoto.

3,

=l

|
i | £

Fig. 3. — Sczione di un baraccamento attraverso ai dormitori.

Le altre due figure mostrano la disposizione di un ba-
raccamento in elevazione ed in sezione. Le coperture sa-
ranno in metallo e saranno solamente ammesse le pitture
ignifughe; le costruzioni adibite a magazzini saranno ri-
vestite di metallo.
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Al materiali infiammabilj verranno destinati degli edi-
fict separati, a distanza di almeno cinquanta metri dalle
altre costruzioni; per la benzina, poi, in quantita superiore
ai 60 litri, si stabiliranno dei serbatoi sotterranei.

I posti di scecorso per incendio saranno almeno 4 per
ogni campo, di cui uno in vicinanza immediata dell’ ospe-
dale; ad ogni modo nessuna baracca potra distare piu
di 1600 metri dal pit lontano posto dj soccorso.

La distribuzione dell’acqua deve essere capace di fornire
almeno 220 litri al giorno per persona, le condutture saranno
in legno, a doghe fatte e riunite a macchina coi giunti con-
solidati da briglie di ferro.

Per le acque piovane vi saranno canalizzazioni a cielo sco-
perto, completamente separate dalle fognature, le quali rac-
coglieranno solo le acque luride, trasportandole sotterranea-
mente e scaricandole senz’altro nel pili vicino corso di
acqua. Soltanto per casi speciali si ricorrerd all’'uso di
fosse settiche e di letti filtranti, oppure al trattamento col
cloro; le condutture di fogna saranno fatte in gres vitri-
ficato,

Pcr evitare il pericolo d’inquinamentc dell’acqua potabile,
i condotti di quest’ultima e quelli per le acque luride sa-
ranno posati in trincee separate.

Tutte queste disposizioni sono state suggerite dai pro-
gettisti di Washington, i quali hanno lasciato alle Com-
missioni locali la cura di studiare i servizi elettrici ed i
servizi di lavanderia. Al riscaldamento si provvedera me-
diante stufe impiantate al piano terreno di ogni baracca,
facendo attraversare dai tubi il piano superiore.

5.

LAPPERENT : Praterie e pascoli. La produzione dell’erba -
(Librairie agricole de la Maison rustique, un volume
in-8* di 172 pag., Paris 1917).

Lerba, che & un’associazione complessa di piante diverse,
ha una grande importanza nell’economia agricola, sia che
venga raccolta sotto forma di fieno, sia che il bestiame la
consumi ancor verde. A differenza delle altre produzioni del
suolo, le piante che costituiscono I’erba si sviluppano na-
turalimente in certi terreni, perché i loro semi vi sono dis-
seminati dal vento, dalle acque e dagli uccelli.

L"A., nel suo utile ed interessante libro, studia le piante
che entrano rella composizione delle erbe, le condizioni
delle produzioni erbose, il modo di creare e di coltivare i
prati ed i pascoli. Tali spiegazioni teoriche sono accompa-
gnate da molti esempi pratici, nonché dall’indicazione dei
prezzi di costo; questi ultimi perd vanno presi con una
certa cautela, perche calcolati prima della guerra.

Serbatoi sovrapposti in cemento armato della capacita di
409 metri cubi ciascuno. - (Engineering Record, marzo
1917).

Per fornire I'acqua sotto pressione a diversi stabilimenti
industriali, I'« Atlante Warehouse Company » ha eretto due
serbatoi in cemento armato, i quali, insieme alla torre a
quattro piani che li sorregge, formano una costruzione ci-
lindrica di circa 0 metri di altezza. Il peso dei serbatoi
e dell’acqua in essi contenuta & sopportato dal muro cilin-
drico della torre, il cui spessore varia da 61 a 30,5 centi-
metri. Siccome poi nelle pareti della torre sono praticate
porte e finestre, il muro & ridotto ad 8 colonne.

La torre ¢ alta circa 22 metri e nei suoi quattro piani
(i primi tre dell’altezza utile di 3 metri e 'ultimo di circa
7) si trovano gli uffici e gli archivi della Compagnia; a
meta altezza si inizia una scala esterna a chiocciola di
48 centimetri di larghezza in cemento armato, la quale con-
duce fino alla piattaforma superiore che ricopre il serbatoio
pit alto e da adito ad altre due piattaforme di sbalzo,
situate 'una al livello piti basso del serbatoio superiore e
I'altro in corrispondenza del fondo piu basso del serbatoio
inferiore.

I due serbatoi sono cilindrici ed hanno il fondo costituito
da una calotta sferica di m, 6,85 di diametro, tagiiata da
una stera di m. 8,50 di diametro. L’armatura ¢ formata da
aste di acciaio di 12 centimetri circa, disposte alcune in
spirale e le altre radialmente, in rapporto al centro delia
calotta ed in modo che alla periferia di quest’ultima  si
trovano alla distanza I'una dall’altra di circa 15 centimetri.

I giunti si succedono a distanza dj circa 4 metri; essi
sono resi stagni mediante 1’applicazione di lastre in acciaio
di 6 millimetri di spessore e di 46 centimetri di altezza, di
cui meta inglobati nello strato superiore di cemento ¢ meta
in quello inferiore; la presenza dj fori praticati sui bordi
delle lastre assicura la buona presa,

L’ermeticitd dei serbatoi & poi assicurata in modo per-
fetto da un rivestimento costituito da un doppio strato di
catrame.

BorGui :  L'illuminazione elettrica in Italia - (L’ Elettrotec-
nica, gennaio 1917).

L’A. pubbiica uno studio molto documentato sull’ orga-
nizzazione delle distribuzioni d’energia elettrica in Italia.
Egli ripete anzitutto le critiche gia rivolte, in occasione
della XX* Riunione Annuale dell’ \saucmzmm Elettrotecnica
Italiana nel 1916 a Firenze, agli Uffici Amministrativi ed
agli Organi Ufficiali e Legislativi Italiani, i quali contri-
buiscono a ritardare il necessario lavoro di unificazione.

Per risolvere praticamente il problema, ¢ anzitutto ne-
cessario studiare i mezzi di utilizzare razionalmente i car-
boni, le ligniti, la torba ¢ di trarre il maggior vantaggio
possibile da tutta I’energia idraulica disponibile.

Bisognerebbe prevedere almeno 200.000 cavalli per la tra-
zione, 400.000 per I’agricoltura, 350.000 per la metallurgia,
€ 300.000 per l'illuminazione.

Lo sviluppo industriale del Paese non poira effettuarsi
se non per mezzo di alcune disposizioni legislative ed am-

‘ministrative e le Amministrazionj non sono in grado di

concretare queste misure se non colla collaborazione dei
tecnici competenti.

Per dimostrare [1’assoluto bisogno di modificazioni, I’A.
riporta i risultati di numerose inchieste da lui fatte, spe-
cialimente in riguardo dell’illuminazione pubblica, che varia
moltissimo da regione a regione.

E infatti, in alcune cittd tanto le officine generatrici
quanto gli impianti di distribuzione sono di proprietad mu-
nicipale; in altre invece le officine sono di proprietd pri-

vata, mentre la distribuzione appartiene alla municipalita.
Una terza categoria comprende quelle cittd in cui la cen-
trale elettrica ¢ un impianto privato ed assume I"appalio
della luce; finalmente per le cittd dell’ultima categoria,
le Compagnie forniscono Iilluminazione pubblica a forfait
per mezzo di impianti privati.

Per tutte queste diverse categorie,*le spese di illumina-
zione per ogni abitante variano fra limiti molto lontani ;
per la prima infatti variano da L. 0,43 (per 66.000 abitanti)
a L. 3,15 (43.000 abit.); per la seconda categoria da L. 2
(160.000 abitanti) a L. 2,70 (173.000); per la terza da L. 0,43
(63.000 abitanti) a L. 2,60 (275.000) ; e finalmente per la
quarta da L. 0,60 (75.000 abitanti) a L. 1,50 (43.000).

Secondo I’A., le differenze sarebbero molto meno sen-
sibili se vi fosse maggior uniformita fra i tipi d’impianto
ed i sistemi di distribuzione in uso.

Col maggior sviluppo che si spera si possa dare alle deri-
vazioni di acqua per forza motrice nel nostro paese, & certo
che si raggiungera, con diminuzione di costo, anche mag-
gior uniformita di prezzi.

STABILIMENTO TIPOGRAFICO G. TESTA - BIELLA

Fasano DoMENIco, Gerente.
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MEMORIE ORIGINALI

IL NUOVO PADIGLIONE
DELLA MATERNITA, BREFOTROFIG E SCUOLA OSTETRICA
DI AREZZO (D)

l.a citta di Arezzo si trova nelle condizioni, in
cui sono molte citta d’Italia, di possedere benefiche
istituzioni ospedaliere, ma tali da non essere punto
rispondenti, nei riguardi igienici e del loro buon
funzionamento, a quanto il progredire delle cogni-
zioni biologiche e sanitarie ha dimostrato essere

anche un minimo de]l’indispensabile. Essa ha per-
cio determinato di costrurre ex novo un Ospedale,
comprendente pure la Maternita, destinata questa
a servire come Clinica ostetrica per le allieve leva-
trici a norma delie Tavole di fondazione della
Scuola Ostetrica di Arezzo, che rimonta al 1788. E
poiche lo stato edilizio della Maternita tuttora fun-
zionante & peggiore di quello, pure poco buono,
del rimanente Ospedale di S. Maria Sopra e Ponti,
se ne inizi0 per prima la costruzione.

Il progetto della ora compiuta nuova Maternita
fu con saggio consiglio athdaio ad un egregio ar-

Fig. 1. — Fronte sud-est del padiglione.

(1) Estratto da una pubblicazivne dell’egregio prof. Emilio Santi,

direttore dell’lstituto Ostetrico e Brefotroiio di

Arezzo, che ringraziamo anche per la cortesia di averci tevoriti 1 clichés.
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chitetto, il Prof. Guido Fondelli, unitamente al-
P'incaricato dell'Insegnamento dell’Ostetricia, Prof.
Emilio Santi. Dalla comunione del lavoro del
primo per la parte d’ingegneria ed architettonica
e del secondo, per la parte igienico-sanitaria, &
risultato un progetto che risponde egregiamente,
nella sua esecuzione, alle esigenze odierne.

Concetli fondamentali del progetio. — Gli autori
del progetto del nuovo Istituto convennero anzi-
tutto nei seguenti concetti fondamentali intorng
ai locali da provvedersi in esso. Riconobbero la
necessita che una Sezione Ginecologica dovesse
trovar posto accanto alla Clinica ostetrica. E, ri-
imanendo fermo il principio fissato dalle Tavole di
fondazione dell’Ospedale, che le gravide illegittime
debbano essere ricoverate in appositi ambienti se-
parati da quelli occupati dalle altre donne, e poi-
che nella Maternita dovranno essere accolte non
solo gravide sane, ma pure infette, ed anche puer-
pere con infezioni puerperali, ritennero indispensa-
bile per la Maternita un riparto di isolamento.

Per il brefotrofio da annettersi alla Maternita,
oltre le sale per i bambini ricoverandi, si vollero
sale di osservazione, di isolamento, di allattamento,
di pulizia dei bambini, ecc.

Per le innovazioni consigliate dal direttore della
Clinica nei servizi di assistenza del preesistente Isti-
tuto, basate su ragioni finanziarie e sulla oppor-
tunita di dare una pit completa istruzione alle
future levatrici, essendo state soppresse le infer-
miere e affidatene i compiti alle allieve levatrici,
che, sovvenzionate dall’ Amministrazione Ospita-
liera, hanno cosi modo di passare i due anni di
studio quali allieve interne nell’Istituto, si rese
anche necessario preparare per esse appositi locali
di abitazione.

Si riconobbe poi che, dato il genere delle ricove-
rate, le quali spesso hanno bisogno di sollecite cure,
essendo indispensabile la presenza permanente nel-
I'Istituto di medici e di levatrici, dovevasi provve-
dere per questi adatto alloggio; e che, per la tem-
poranea separazione della Maternita dal rimanente
Istituto ospitaliero, era necessario dotarlo di am-
bienti per cucina, dispensa, magazzini, bianche-
ria, riscaldamento, camera mortuaria, ecc.

Per le esigenze della Clinica ostetrica per le al-
lieve, si richiesero pure ambienti che servissero
per le ricerche indispensabili a complemento di
diagnosi e cure per le ricoverate, e per ricerche e
studi, che il direttore € gli assistenti hanno il do-
vere di compiere.

Infine, avendo il Direttore istituito delle consul-
tazioni gratuite per le malate dell’apparato genitale
e per le gravide, noncheé per le cure ginecologiche
da farsi ambulatoriamente, si pensd anche ad un
ambiente per tale uso.

Su questi concetti generali circa ai locali da
provvedersi, e tenute bene presenti le esigenze igie-
niche speciali per ciascuno di questi, pure esclu-
dendo qualsiasi cosa esuberante od inutile, gui-

dati anzi dal proposito di una rigida economia, si
concretd, in base ad una spesa di 160.000 lire, il
progetto, ora eseguito, e di cui diamo qui una suc-
cinta descrizione.

Suiuasione dell’edificio. — Si era scelto, come
sede del nuovo intero Istituto ospitaliero, per ovvie
ragioni igieniche e costruttive, una localita colli-
nosa, per disporre i padiglioni a diversi ripiani, in
modo che non potessero togliersi tra di loro aria
e luce. E poiche il padiglione della Maternita do-
veva essere a piu piani, a differenza degli altri del
costruendo Ospedale generale, che dovranno con-
stare di un solo piano, perché non possa riescire
di danno a questi, esso fu :retto nella parte pii
elevata del terreno. Esso rimane cosi separato dal-
I'abitato da una larga strada, che in parte lo cir-
conda, € da una serie di piantagioni e giardini che
in parte lo occultano agli occhi del passante e ne
rendono I’ambiente tranquillo ed isolato. Uno
splendido anfiteatro di colline si apre davanti ad
esso a distanza di qualche chilometro. Esso si
trova in vicinanza della borgata pit popolosa e
pit bisognosa di Arezzc, ed anche per questa ra-
gione, in una posizione molto adatta per gli scopi
di sua costruzione, Con opportuni smovimenti di
terreno, fu preparata una piattaforma su cui si
erige il fabbricato, che ha la sua facciata principale
rivolta a sud-est, ed & costruito con tale orienta-
mento, che quasi tutti i suoi ambienti in un’ora o
in un’altra della giornata possono godere di un po’
di sole. La citta gli & posta alle spalle, proteggen-
dolo dai venti freddi del nord.

Fondazioni e piano generale. — L’edificio pog-
gia su fondazioni di calcestruzzo, disposte a sca-
glioni, secondo gli strati di pietra del sottosuolo.
IZsse sono profonde da un minimo di m. 0,50 ad un
massimo di m. 5,20 al disotto del piano di shanca-
mento, Consta di un corpo di fabbricato con due
piccole ali ai lati, ed un corpo sporgente rivolto
verso nord, al centro del fabbricato. 11 padiglione
¢ a due piani, pitt un piano terreno, che nel lato ri-
volto verso nerd e 1n parte al disotto del livello stra-
dale. Gli ambienti nei vari piani sono disimpegnati
da due corridoi disposti a T nell’asse dei due corpi
principali.

Piano terreno. —- Al piano terreno, al centro,
verso la parte anteriore (sud-est) v’é un camera ca-
pace di 10 letti per le allieve interne (vedi fig. 2,
n. 23), al suo lato, verso sud, una stanza a tre letti
per dormitorio delle allieve esterne (24), una stanza
ad uso di studio per le allieve levatrici (23), una
camera ed anticainera per una levairice (21-22),
una camera ed anticamera per un assistente (19-
20). Al lato nord abbiamo un egua! numero di lo-
cali, cio¢ una stanza per una o due suore addette
alla sorveglianza della cucina e della biancheria
(20), una stanza per il personale di cucina (27), una
stanza con anticamera per [’altra levatrice (28-29),
ed una camera ed anticamera per un secondo assi-
stente (30-31). Questi locali, da adibirsi ad abita-

-one del 1);1'5()1‘!2}19. sono posti sulla parte ante-
Z10 ’ e 1 ; i
-re del fabbricato, che e arieggiata e soleggiata e
ro 57 =

Eo e tz tutta tuori terra, al disopra del piano
che ¢ 1)()5 é

stradale

\ nord-ovest del corridoio centrale, al suo estie-
mo \'cr;u est, si trova una stanza ampia che dew:*
«ervire a refettorio delle allieve, del pe_rsone_lle di
cucina e delle balie del Brefotroﬁo' (18), poi una
stanza per un uomo addetto alla vigilanza ed ai la-
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esso. Mentre questo corridoio (7) ha una larghezza
di due metri e mezzo, quello che ¢ ad esso perpen-
dicolare ha invece una larghezza di 2 soli metri (11):

Ai lati di quest’ultimo, da una parte c’¢ la stanza
per le caldaie, per il termosifone e per l'acqua
calda (14), che sono poste a 2 metri al disotto del
livello delle altre stanze, una stanza per il combu-
stibile (12), una stanza per la pulizia degli oggetii
di cucina e stoviglie (9). Dall’altro lato v’¢ la cu-

Fig. 2. - Pianta dei Piano terren:: 1. Museo - 2. Ma-
gazzino della Sezione Brefotrofio - 3. Magazzino della Se
zione Maternitd - 4. Bagno per il personale - 5. Latrina -

6. Antilatrina - 7. Corridoio principale . 8. Cucina - 9.
Stanza per la pulizia delle stoviglie - ro0. Dispensa - 11. Cor-
ridoio . 12. Deposito combustibile - 13. Scala - 14. Stanza

per le caldaie 15. Deposito biancheria sudicia - 16. Lo-
cale ad uso da stabilirsi - 17. Stanza per 1'uomo di fatica -
18. Refertorio per personale infermiere e balie - 19-20.

vori piu gravoesi, necessari nell'Istituto (17), una
stanza, 1'uso della quale per ora resta da fissarsi,
una stanza per raccogliere la biancheria sudicia,
stanza che mediante un montacarichi € in comuni-
cazione colle infermerie situate nei piani supe-
riori.

Nell'altra meta del locale, all’estremita ovest, vi
€ una stanza da adibirsi a museo (1), in seguito
due stanze che saranno i magazzini della biancheria
della Maternita a del Brefotrofio (2-3), poi un locale
diviso in varie parti, in cui trova posto un mon-
tacarichi per la biancheria pulita e per le vivande
da portarsi ai piani superiori, una stanza da ba-
£no per il personale dell’Istituto, una latrina con
antiiatrina (4-5-6). 11 corridoio risulta illuminato ed
arieggiato pit che a sufficienza da vetrate poste ai
Suoi estremi. La luce in- parte gli proviene anche
dalle porte a vetri delie stanze che danno su di

Stanza da letto e stanza da studio per un assistente - 21-22.
Stanza da letto ed anticamera per una ‘evatrice - 23. Stanza

da studio per le allieve - 24. Dormiiwcrio allieve esterne -
25. Dormitoric allieve interne - 26. Stanza per la Suora
sorvegliante la cucina e magazzini - 27. Stanza per perso-

nale di cucina - 28-29. Antistanza e stinza da letto per la
seconda levatrice - 30-31. Stanza da 'et' e studio per 'as-

sistente del Brefotrofio.

cina (8), la dispensa (10) ed uno spazio occupato
dalla prima rampa della scala (13).

[.’altezza di questi locali € di m. 3,25. Le stanze
adibite ad abitazione degli assistenti, delle leva
trici, delle allieve, suore, refettorio, latrina, stanza
da bagno, scale, sono tutte fornite di riscalda-
mento a termosifone. In ogni stanza s’¢ provve-
duto per la ventilazione mediante una bocca d:
aspirazione posta a 30 cm. dal pavimento, e di una
bocchetta per I’ingresso deli’aria dall’esterno for-
nita di apposita chiusura, posta al di dietro del
radiatore delle singole stanze, il quale. natural-
mente, deve percid essere applicato sui muri esterni.
I radiatori qui, come negli altri piani, anziche su
piedi, sono posti su mensole, onde sia cosi facilitata
la pulizia anche al di sotto di essi. Fu predisposto
che le stanze le quali devono essere adibite a dormi-
torio del personale siano tutte munite di lavabi in
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cemento armato, con acqua calda e fredda e sca-
rico munito di piccolo sifone. La pavimentazione
di questo piano e fatta con mattonelle esagonali di
cemento. Tutti gli angoli o spigoli sono arroton-
dati.

Onde rendere asciutto questo piano che, come
(fu detto, per necessita viene in parte posterior-
mente) a trovarsi sotto il livello del terreno, fu co-
struito fra muro del fabbricato e terreno circostante
un intercapedine completamente praticabile, a muri
curvi ricoperta da una soletta di cemento armato.
Di piu il pavimento dei singoli locali & sollevate di
50 cm. dal piano della terra. Fra il piano di sbanca-
mento ed il pavimento v’¢ una camera d’aria di
circa 50 cm. di altezza, completamente arieggiata
per mezzo di apposite bocchette poste nei muri pe-
rimetrali del fabbricato, al di sopra del marcia-
piede che gli gira intorno.

Nella galleria ispezionabile posta a ovest e nord
del fabbricato trovansi due piccole camere nelie
quali sono le chiusure di due fosse Mouras, dove
vengono raccolte e depurate le sostanze escremen-
tizie delle varie latrine delio stabilimento. Da que-
ste due fosse poi partono due condutture che, pas-
sando al disotto del pavimento di questo piano,
si riuniscono ad un tubo collettore principale che
porta il liquido in apposite fosse poste a circa 500
metri dall’Istituto, ove subisce una ulteriore steri-
lizzazione.

I1 solaio fra il piano terreno ed il primo piano
¢ costituito da una gittata di cemento armato che
¢ basata solo sui muri principali dell’edificio. In
tutti i muri, cosi principali come secondari, che se-
parano le singole stanze fra loro, furono lasciate
delle porte, chiuse in sopramattcne ai due lati,
in modo da poter creare o variare in caso di bi-
sogno le comunicazioni fra i singoli ambienti.

(Continua). L. PaGLIANI.

QUESTIONI
TECNICO-SANITARIE DEL GIORNO

%

L’ASFALTO ED IL SUO IMPIEGO
NELLE PAVIMENTAZIONI STRADALI.

(Continuazione, vedi Numero 3).

Costruzione delle pavimentazioni stradali n
asfalto naturale compresso. — Questa moderna pa-
vimentazione e essenzialmente costituita da un sot-
tostraio di fondazione in calcestruzzo cementizio e
da un sovrastante rivestimento in polvere asfaltica,
convenientemente riscaldata e compressa, dando
luogo ad uno strato solido, elastico e resistente al
carreggio.

Lo spessore del masso di calcestruzzo cementizio
di fondazione, detto anche cuscino, varia da cen-
timetri 15 a 25 a seconda del minore o maggiore
traffico, cui potra essere sottoposto.

Il detto masso di calcestruzzo dev’essere costi-
tuito da elementi di buona qualita, esenti comple-
tamente da sostanze terrose ed eterogenee.

LLa ghiaia deve essere ben lavata e ridotta in
pezzi che passano per un anello avente un diametro
da mm. 35 a j0.

Il cemento deve essere di ottima qualita, tipo
Portland, e ben polverizzato.

Il Malo consiglia il seguente impasto :
Cemento . . parti 1 (in volume)

Ghiajia 0 pietriseos |« i 0 i 4 »

Sabbia Bt A AN S » 3 »

[1 Delano (Vedi: Twenty years of pratical expe-
rience nalural asphalie and mineral bitumen. Lon-
don 1893) consiglia invece :

Cemento parti 1 (in volume)
Ghialaye pietriseo s, 7 sl gyi-the »
Schepoie di pietiddy gl o iy »

L’impasto di calcestruzzo generalmente usato e
il seguente :

Cemente 7 & vt Ke. - 2007 7F @250
Ghiaia o pietrisco . m’ 0,750 a I
Sabbith i Sl e oS L T, N VAR () - A 03500

[ poi assolutamente necessario che venga prima
consolidato e sistemato, secondo la sagoma stradale
definitiva, il letto di posa del masso di calcestruzzo
cementizio, rendendolo di resistenza uniforme.

Tali lavori preventivi sono di grande importanza
per la buona riuscita dell'opera, poiché una pa-
vimentazione, per quanto ben fatte, & soggetta
col transito a possibili cedimenti in quei punti ove
il sottofondo oppone una deficiente resistenza ri-
spetto alla restante parte della carrieggiata, cau-
sando questi stessi cedimenti la rottura del masso
di fondazione e del sovrastante strato di asfalto.

Il masso di fondazione in calcestruzzo cemen-
tizio deve essere eseguito a perfetta regola d’arte,
sia per la qualita che per la quantita dei compo-
nenti del conglomerato, avendo grandissima cura
della pulizia durante la sua costruzione, allo scopo
di evitare il trasporto del terriccio o di altre so-
stanze estranee, che danno origine a screpolature
di forma generalmente circolare localizzate in al-
cuni punti della stessa pavimentazione.

Costruito il detto sottostrato di fondazione, oc-
corre attendere che esso sia completamente dissec-
cato prima di eseguire il rivestimento della polvere
di asfalto, la cui costruzione non presenta ormai
alcuna difficoltad tecnica. La «farina di asfalto»
viene riscaldata a circa 120°-130° in appositi riscal-
datori trasportabili e viene distesa con uniformita
per Paltezza di circa 7 centimetri sul masso di cal-
cestruzzo, assicurandosi prima che questo sia esente
da umiditd superficiale. Indi, mediante pistoni e
rulli a focolare interno, essa viene conveniente-
mente compressa, trasformandosi in una massa
unica, compatta e resistente, avente definitivamente
lo spessore costante di cm. 3. :

E DI EDILIZIA MODERNA 23
A

Durante la messa in opera dello strato super-
ficiale della polvere di asfalto compresso, devesi
avere grande cura alla pulizia, poiché qualsiasi
sostanza eterogenea che si trovi nella polvere asfal-
tica, da luogo a screpolature e quindi alla cattiva
riuscita della pavimentazione.

Per un metro quadrato di carreggiata in asfalto
COMPresso, dello spessore di cm. 5, 0CCOTTONO circa
joo Kg. di poivere asfaltica. :

Forma delle carreggiate stradali. -— La viabilita
delle strade in asfalto compresso e grandemente
facilitata dal profilo delie stesse. La forma gene-
ralmente usata per le strade carrozzabili ¢ quella
di parabola di cui I'altezza dell’arco dipende dalla
larghezza della strada. Soltanto in casi particolari
occorre deviare dai profili normali.

L’ing. M. Allard trovo la seguente formela, che
viene ép-essu applicata in Francia:

I2
e IR

ove :

f—freccia massima in corrispondenza del ver-
tice dell’arco;

] =larghezza della strada fra i marciapiedi, in
metri ;

¢ = coefficiente (per I’asfalto=0,012).

In molti casi pero da parecchio tempo si e te-
nuto un profilo ancora piu piano, non trascurando
il criterio di regolare la pendenza longitudinale
con quella trasversale, e cioé, maggiore ¢ la pen-
denza longitudinale e meno arcato & costruito il
piano della strada. La strada asfaltica molto de-
pressa riesce maggiormente sicura al transito dei
veicoli per tutta la sua intiera larghezza e non osta-
cola, data la natura della pavimentazione, il libero
e pronto deflusso delle acque piovane.

Sono state calcolate apposite tabelle che danno
le ascisse e le ordinate delle sagome stradali para-
boliche per le diverse larghezze; in base a queste
tabelle si pud costruire una sagoma in legno per
conformare esattamente il cuscino di calcestruzzo
prima di applicarvi I'asfalto, ottenendosi in tal
modo la forma voluta per la carreggiata stradale.

(Continua).

RECENSIONI

Ausuer : Metodi pratici di disinfezione adottati dopo la
mobilitazione - (Technique Sanitaire et Muntcipale,
giugno 1917).

Al momento della dichiarazione di guerra, i procedi-
menti di disinfezione nel dipartimento di Seine-et-Oise si
applicavano soltanto alla popolazione civile, mentre ’Am-
ministrazione militare si occupava delle caserme e dei propri
ospedali. 11 detto dipartimento possedeva cinque stufe au-
tomobili a vapor d’acqua e di formolo, le quali venivano
trasportate 14 dove ve ne era bisogno per la disinfezione, sia
dei localj che delle masserizie. La cittd di Versailles faceva
il servizio di disinfezione dei locali infetti e raccoglieva le
masserizic per disinfettarle in profonditd entro una stufa
a vapor d’acqua sotto pressione ed a formolo. I liquidi ado-

perati per la disinfezione in superficie erano essenzialmente
il cresilolo, 1'acqua di Javel ed il sapone nero.

L.a mobilitazione, aumentando in modo enorme le cause
di diffusione e sviluppo delle malattie contagiose, ha reso
indispensabili alcune modificazioni nei metodi e nei proce-
dimenti di cisinfezione.

Riconoscendo la necessita di affidare ad una sola persona
i mezzi d’azione contro le malattie infettive, I’Amministra-
zione militare e quelle civili si sono fin dall’agosto 1914
accordate in modo che delle squadre di soldati sono state
messe a disposizione dei servizi di disinfezione (il cui per-
sonale era stato in gran parte mobilitato), mentre i serviz
stessi fornivano il personale non mobilitato, il materiale gia
esistente e i disinfettanti.

Quando un inizio di epidemia si manifestava in qualcuno
dei vasti locali occupati da truppe, si procedeva cosi: dap-
prima una squadra degli stessi militari faceva un’accurata
pulizia dei locali, che venivano poi disinfettati dal personale
dei servizi speciali mediante apparecchi Ligner o Hatton
ai vapori di formolo, dopo aver assicurata I’ermeticita delle
chiusure coil’apposizione di striscie di carta su tutti i giunti;
infine i pavimenti, scale, ecc., erano in modo speciale net-
tati con disinfettanti.

Le masserizie erano riunite in locali, tenute distaccate
'una dall’altra mediante tasselli ed il passaggio dei vapori
di formolo durava per un tempo doppio di quello richiesto
dalla disinfezione in superficie.

Un membio del Consiglio Superiore d’Igiene pubblica,
il sig. Bordas, propose di impiegare un nuovo disinfettante,
il catrame colloidale, il quale & formato da catrame di gaz,
liberato dai fenoli e dalla naftalina e arricchito, in propor-
zione del 2 9%, di resinato di soda. Questo materiale ha
il vantaggio grandissimo di essere molto economico, inol-
tre & solubile con tutta facilita nell’acqua, nella quale forma
un'emulsione bianca che non precipita neppure dopo 2 anni.

Esso fu adoperato tanto alla dose di 2 % quanto a quella
dell’r 9 al posto di ogni altro disinfettante ed ha dato ot-
timi risultati.

Nei locali diversi (caserme, scuole, ospedali, ecc.), in cui
ogni parte fu ben lavata con una soluzione all’r % di ca-
trame colloidale, non si ebbe mai a lamentare nessun caso
di recidiva nei sei mesi susseguenti alla disinfezione.

Pare che questo liquido, col suo odore speciale, allontani
gli insetti, ed infatti su mucchi di letame o di immondizie,
aspers’ con una soluzione ad 1/100, non si sono pit: viste
riapparire né mosche né zanzare se non dopo 5 © 6 giorni.

Cosi pure, versando qualche secchio d’acqua con una
soluzione all’t 9% di catrame colloidale entro a tubi di ca-
duta da cui continuamente uscivano zanzare, si & visto ces-
sare completamente tale uscita, mentre I'uso di aitri disin-
fettant; era stato del tutto inefficace. Anche nella lotta
contro i topi questo nuovo materiale pare vantaggioso, poi-
ché essi fuggono dalle immondizie ed avanzi d’ogni genere
quando siano innaffiati con acqua arricchita di tale liquido

Nei locali in cui @ impossibile usare i vapori di formo'o,
che sfuggirebbero dalle aperture, la sua azione & ottenuta
mediante un lavaggio con catrame colloidale all’z-9%.

La diligenza posta da tutte le Amministrazioni ed Au-
torith interessate nel mettere in opera i mezzi di precau-
Zione e di disinfezione ha permesso di limitare ad un mi-
rimo molto soddisfacente i casi di malattia contagiosa
che pur erano, specialmente nella regione di cui si inte-
ressa I’A., molto favorite dal grande aumento di popola-
sione civile e militare, dal concorso di rifugiati belgi,
alsaziani, ecc.

Grandi cure sono state anche apportate nella preven-
zione contro le malattie di origine idrica; i vasi da notte
e la biancheria di tali ammalati sonc stati disinfettati con
wna soluzione all'1/so di catrame colloidale, che anche in
questo caso si ¢ dimostrato efficacissimo.

I pozzi delle abitazioni che ospitavano ammalati di tale

e
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genere ¢ quelli de'le case vicine sono stati colorati con pa
stiglie di rodamina o di fluoroxeina in modo che le acque
non potevano piu servire a scopi alimentari. In altre occa-
sioni le acque dei pozzi venivano saturate con acqua di Ja-
vel e non erano rimessi in servizio che quando ogni peri-
colo era scomparso.

Altro mezzo efficace di -liminuzione di malattie infettive
¢ stata la soppressione, dopo I’agosto 1914, di tutte le feste
o fiere che sono sempre state causa di trasmissione di germi
da localita a localita.

DifNerT : Che cosa é il fango attivato. - (Académie des
sciences, Parigi, dicembre 1917).

Da quaiche anno si parla molto della depurazione delle
acque luride per mezzo del fango attivo. Il principio del
sistema ¢ il seguente: si fa passare dell’aria nelle acque
di fogna fin tanto che sia nitrificata I’ammoniaca in esse
contenuta. Colle acque nere di Parigi, per esempio, sono
necessarie 30 ore circa per nitrificare i 1o milligrammi di
ammoniaca che esse contengono per ogni litro, Si decanta
Pacqua aerata, sostituendola conm nuova acqua lurida cui
si fa subire la stessa aerazione; proseguendo in tale ope-
razione, si*giunge dopo 15-20 giorni ad ottenere la nitrifi-
cazione dei 1o milligrammi d’ammoniaca per litro in un’ora
e mezzo di aerazione invece che in 30 ore. In pratica, quando
la nitrificazione é giunta a questo punto, si dice che il
fango e attivato.

Vediamo ora le ragioni chimiche del fenomeno: nelle

acque di fogna si trova del bicarbonato dj calce; siccome’

I'aerazione apporta del gaz carbonico, si deposita dei car-

bonato di calce, il quale per il fenomeno dell’assorbimento,

trascina seco una gran parte delle sostanze organiche sospese

e in soluzione e pil precisamente i tre quarti.

Le esperienze dell’A. hanno dimostrato che in un’ora e
mezzo di aerazione, I'alcalinita dell’acqua lurida scende
da 180 milligrammi di calce a 6o milligrammi; d’altra
parte il fango attivato contiene circa il 50 9% di sostanze
minerali (quasi per I'intero costituite da carbonato di calce),
il 20 9% di materiali albuminoidi ed il 20 9% di materie
non albuminoidi. Le stesse esperienze hanno provato che
piu vi ha fango insieme coll’acqua lurida, pit rapida & la
nitrificazione. Chimicamente il fango si pud dire attivato
quando nella vasca di aerazione vi & una quantitad di par-
ticelle di carbonato di calce, sedi di fermentazione nitrica,
sufficiente per ossidare ’ammoniaca.

Pawroskr A.: Anauarto del carbone bianco francese,
(Un volume in 4° di 184 pag., Uffici dell'Annuario,
Parigi, 1917). :

L'utilizzazione del carbone bianco ha una grandissima
importanza in Francia, paese tanto ricco in cadute d’acqua,
nel quale sono gia nate numerose e grandi industrie che
utilizzano le forze idrauliche.

L’A. nel suo Arnuario fa i'interessante storia del car-
bone bianco in Francia e fornisce documentati particolari
intorno allo stato attuale di questa industria, per cui il
libro riesce assai utile ai tecnici interessati al carbone bianco
ed alle industrie annesse.

Egli studia anzitutto la situazione delle forze idrauliche
francesi prima della guerra e poi lo sforzo compiuto du-
rante la guerra stessa e la promessa avvenire del carbone
bianco per il Paese. I lavori effettuati dall’inizio della
guerra in poi sono sopratutto degni d’interesse : nelle sole
Alpi si sono fatti impiantj per una forza complessiva di
200 mila cavalli, nonostante le difficolta di ogni genere do-
vute alla mancanza di materiali e di mano d’opera. L’A.
si occupa particolarmente dell'importanza che il carbone
bianco puo assumere per le applicazioni ai lavori agricoli.

Infine riassume i progetti legislativi sulle forze idrau-
liche, che stanno per discutersi in Francia. L’Annuario,
propriamente detto, costituisce la seconda parte dell’opera :

in essa sono riuniti, sotto forma di monografie separate
tutti i dati relativi ai gruppi industriali del carbone bianco;
storia della loro formazione, capitali, scopo, prodotti fab-
bricati, ecc. 1l libro contiene anchg notizie particolareg-
giate sulla trazione elettrica. E’ insomma un’opera assai
utile ed interessante e sarebbe bene ne venisse compilata
una simile per 1a nostra ltalia.

NO TLZLE

I laghi d’asfalto di Bermudez e della Trinita. - (Scientific
American Supplement, settembre 1917).

Allo sbocco dell’Orenoco (America del Sud) si trovano
due laghi d’asfalto di grandissima impertanza industriale
quello di Bermudez sulla terra ferma e Daltro nell’isola
della Trinita. !

Quest'ultimo, che misura 46 ettari, fornisce normalmente
125 mila tonrellate d’asfalto, di cui una minima parte
viene in Europa, mentre il resto va agli Stati Uniti, che se
ne valgono per la costruzione delle massicciate stradali.
Nonostante questo enorme prelievo, il lago non si & finora
abbassato che di pochi piedi,

Questo asfalto si presenta sotto forma plastica; le cavita:
che si praticano per I'estrazione, si riempiono da sé stesse
neilo spazio di 24 ore. II' lago ¢ quasi stabile, solo nel
centro si notano movimenti, ma cosi lievi che si ¢ potuto
impiantare una piccola ferrovia, a scartamento molto ri-
dotto, sulla quale circolano dei vagonetti del peso di 450
chili a pieno carico. :

Il lago si trova al livello di 48 metri sul' mare ed ha
una profondita di circa 41 metri; Pasfalto si puo staccare
con uno zappone in blocchi di circa 20 Kg. Dall’analisi
dell’asfalto greggio, risulta che esso contiene il 29 9, di
acqua e gaz, il 39 9 di sostanze bituminose ed il 27 9% di
materie minerali; il resto € costituito da argilla, silicati
idratati e di zolfo. La prima depurazione consiste nel to-

. gliere allasfalto il 29 % d’acqua e gaz: a questo scopo

si usano grandi serbatoi riscaldati per mezzo di serpentini
percorsi dal vapore.

Ii lago di Bermudez, che trovasi in un bassofondo, for-
nisce dell’asfalto molto piu duro: esso non é plastico che
nella parte centrale del lago; nella prima crosta, dello
spessore di 60 centimetri, 'asfalto presenta neila sua com-
pesizione qualche differenza con quello del lago della Tri-
nita, ma poi si riscontrano gli stessi elementi surricordati.
La superficie del lago & di 360 ettari, la sua profondita di
qualche piede.

La resistenza alla wmarcia delle automobili sut vari tipi da
strade.

L’ Istituto Tecnologico di Bostun ha compiuta una serie
metodica di esperienze per giudicare della resistenza alla
trazione meccanica dei vari tipi i pavimentazione stra-
dale. I risultati delle prove eseguite hanno condotto alla
seguente classificazione in ordine di preferenza dei vari ri ¢ :
vestimenti stradali: 1° Asfalto; 2¢ Pavimentazione di le-
gno; 3° Macadam; 4° Pavimentazione di mattoni; 35° Pavi-
mentazione di granito con giunti di cemento; 6° Pavimento
di scorie; 7° Ciottolato ; 8° Granito con giunti di sabbia.

L’asfalto ha quindi riportato il primato anche sotto que-
sto punto di vista della minor resistenza della trazione au-
tomobile, aggiungendo cosi anche questo requisito agli al-
tri molti per cui ha gid ricevuto cosl vasta applicazione nelle
grandi metropoli mondiali.

STABILIMENTO T1POGRAFico G. TESTA - BIELLA.

Fasano DoMENICO. Gerente.
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